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OZET

Yiiksek Lisans Tezi

KENTSEL MEKAN ORGANiIiZASYONUNDA HAN VE PASAJ GECiSLERININ
OKUNMASI: MALATYA KENT MERKEZi ORNEGI

Koray CANSU

Inonii Universitesi
Fen Bilimleri Enstitisu
Peyzaj Mimarlig1 Anabilim Dal1

155+X1I sayfa
2021
Danisman: Dog. Dr. Sevgi GORMUS CENGIZ

Kentler, siirekli degisim ve doniisiim geciren canli bir organizma gibidir. Kentlerdeki bu
dinamik yapi, ekonomik, teknolojik, sosyal gelismelere ve insan ihtiyaglarina gore
sekillenmektedir. 20. ylizyil ile birlikte kirsaldan kentlere go¢ baslamis ve dolayisiyla
kentlerde yasanan hizli yapilasma ile gesitli sorunlar ortaya cikmustir. Ozellikle 1950
yilindan sonra artan kent niifusu Malatya kent merkezini ortak tiiketim mekanina
doniistiirmiistiir. Bu donilisiim sonucunda kent organizasyonunun bazi parcalart olumlu
yonden gelisirken bazi kent pargalar1 ise arka planda birakilarak atil mekanlara

doniismektedir.

Malatya kent merkezinde, merkezi is alan1 (MIA) bélgesinde yogunluk gdsteren ve
genellikle ticaret, gegis, sosyallesme amaclariyla kullanilan; pasajlar, hanlar, arastalar ve
carsilar, ¢esitli sebeplerden yik-yap anlayist ile AVM veya c¢ok katl is merkezlerine
donistiirilmekte veya doniistiiriilmek istenmektedir. Bolgedeki bu degisim, mevcut
durumda yaya ve ara¢ bakimindan yogun olan is bolgesinin yogunlugunu daha da artirmus,
ayni zamanda ara mekanlar ile yollar arasi gecis saglayan han ve pasaj baglantilarini olumsuz
yonde etkilemistir. Bu sebeple, bazi ara mekanlarin kullanimi zamanla azalarak, islevlerini
kaybetmislerdir. Potansiyeli tam olarak anlagilamayan ara mekanlar kendi haline birakilmig
ve yalitilmig alanlara doniismiislerdir. Bu baglamda ¢alismada, Malatya Kent merkezinde
tasarim ve planlama asamalarinda geri planda birakilan, kentsel ara mekanlarinin; mevcut
durumdaki islevi, yakin c¢evresiyle iliskisi, erisilebilirlik ve okunabilirlik degerlerinin

belirlenmesi ile sosyal ve mimari degerinin tespit edilmesi amaglanmaktadir.
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Calismanin amaci1 dogrultusunda; Mekan dizim (Space syntax) yontemi, kent imgesi
yontemi ve yaya sayim yontemi kullanilmistir. Hazirlanan analizler sonucunda mevcut
durum ¢oziimlemeleri yapilmis ve kentsel mekan organizasyonu ile ara mekanlar i¢in
mekansal-islevsel Oneriler sunulmustur. Son boliimde Oneri haritalar iizerinden de mekan
dizim yontemi uygulanarak, mevcut durum ile oneri durum arasindaki artis degerleri

tartisilmistir.

Anahtar Kelimeler: Han ve pasaj tipolojileri, Mekan Dizimi Yontemi, Kentsel Ara

Mekanlar, Kentsel Mekan Organizasyonu, Yaya Hareketleri
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Cities are like living organisms that are constantly changing and transforming. This dynamic
structure in cities is shaped according to economic, technological, social developments and
human needs. With the 20th century, migration from the countryside to the cities started, and
therefore, various problems arose with the rapid construction in the cities. Especially after
1950, the increasing urban population transformed the city center of Malatya into a common
consumption space. As a result of this transformation, some parts of the city organization

have developed positively, while some parts of the city have been left in the background.

Intensified in the central business district (CBD) region in Malatya city center and generally
used for trade, transition and socialization purposes; arcades, inns, arastas and bazaars are
being converted or desired to be converted into shopping malls or multi-storey business
centers with a demolition-build approach for various reasons. This change in the area has
further increased the density of the business district, which is currently dense in terms of
pedestrians and vehicles, and at the same time, it has severed the inn and passage connections
between intermediate spaces and roads. For this reason, the use of intermediate spaces has
decreased over time and they have lost their functions. Intermediate spaces whose potential
is not fully understood have been left to their own devices and turned into isolated areas. In
this context, the urban intermediate spaces, which are left in the background in the design
and planning stages in Malatya City Center; It is aimed to determine its social and
architectural value by determining its function in the current situation, its relationship with

its immediate environment, its accessibility (Choice) and readability values.
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In line with the purpose of the study; Space syntax method and pedestrian counting method
were used. As a result of the analyzes prepared, current situation analyzes were made and
spatial-functional suggestions were presented for urban space organization and intermediate
spaces. In the last section, by applying the space syntax method on the suggested maps, the

increase values between the current situation and the proposed situation are discussed.

Keywords: Inn and passage typologies, Space Syntax Method, Urban Intermediate Spaces,

Urban Space Organization, Pedestrian Movements
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1. GIRiS
Kent, kentsel dis mekanlardan ve yapilardan olusmaktadir. Kentsel mekan
organizasyonunda yapilar ve bu yapilarin ¢evresindeki kentsel dis mekanlar birbirini
olusturan ve tamamlayan, dgeler biitlinlidiir (Erdonmez ve Ak, 2005). Kentlere, fiziksel bir
bakis acist ile bakildiginda bina topluluklarindan olusmaktadir. Ancak kentler, yalnizca
yapilardan olusan fiziksel bir obje degildir. Kentlerin fiziki boyutunun yani sira sosyal

boyutu da vardir (Hillier, 1998).

Kentler tipki insanlar gibi dogan, gelisen ve dmriinli tamamlayan canli bir organizma gibi
stirekli degisim ve gelisim igerisindedir. Kentlerdeki bu degisimin en 6nemli sebeplerinden
biri insan gereksinimleridir. Teknolojik gelismeler ile sosyo-kiiltiirel degisimler sonucunda
kullanic1 gereksinimleri degigsmekte ve dolayisiyla bu doniisiim ve gelisimden kentler ve
kenti olusturan kent parcalar1 da farkli niteliklerde bigimlenmesine neden olmaktadir
(Bilsen, 2002). Ornegin 15. yiizyildaki han (menzil hanlar1) yapilari, kervanlarin ve kervan
sahiplerinin dinlenmesi, hayvanlarin bakiminin yapilmasi gibi amagclar i¢in insa edilmistir.
Ancak 19. ylizyilin sonlarinda ulasim imkanlarinin ve sosyal yapinin degismesi ile birlikte
menzil hanlarina ihtiya¢ azalmis ve kent hanlar yayginlagmaya baslamistir. 20. yiizyilin
baslarinda hayvan ile yiik tasimaciliginin azalmasi sonucunda hanlardaki ahir ve konaklama
islevleri azalmistir. Dolayisiyla han yapilarinda fiziksel ve islevsel degisim gozlemlenmis,
gecis hani ve biiro hanlar1 ortaya ¢ikmustir. 20. yiizyilin sonlarinda ise kent i¢i hanlarin
bircogu eski ticari hareketliligini kaybetmis, yerini AVM’lere ve ¢ok katli is merkezlerine

birakmustir.

Giliniimiizde hizli kentlesme, kentsel mekanlarin hizli bir degisim siirecine girmesine ve
cevre sorunlariin artmasina neden olmustur. Kentsel mekanlarda yalnizca fiziksel durum
degil ayn1 zamanda dstlenilen islevler de farklilasmistir. Hizli kentlesme ile birlikte
kentlerdeki ara¢ yogunlugu artmis, dolayisiyla yayalar ile araclar arasindaki denge
kaybolmustur. Kentsel peyzaj tasariminda kullanim 6nceliginin yayalarda oldugu g6z ardi
edilmeye baglamistir (Caglar, 1992; Yal¢inkaya, 2007; Cengiz, 2011). Dolayisiyla kentte
yaya ulagimina da hizmet veren pasaj, han ve ¢arst gibi kentsel ara mekanlar, kentlerde
yasanan degisim sonucunda yok olma tehlikesi ile karsi karsiyadir. Gehl’e (2011) gore ara
mekanlar, genellikle sehir plancilar1 veya mimarlar tarafindan bilingsizce olusturulan
tasarim ve planlama artiklart olarak goriilmektedir. Ancak ara mekanlarin iginde

barindirdiklart potansiyel, planlamacilar ve uygulamacilar tarafindan tam olarak
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anlagilamamaktadir. Kendine has bir karaktere sahip olan bu mekéanlari, ¢éziimleyerek
iclerindeki potansiyeli aciga ¢ikarmak ve gerekli birimler tarafindan yapilacak iyilestirme
calismalar1 ile bu mekanlarin okunabilirliginin artirilmasi ve kaliteli kentsel mekanlar

olusturulmasi saglanabilir (Gehl, 2011; Sanr1, 2015).

Ara mekanlar, kentlinin sosyallesme ve aligveris gibi ihtiyaglarini karsilayan, donemin
onemli karakteristik 6zelliklerine sahip kentsel Mekanlaridir. Bazen kamusal mekan bazense
yar1 kamusal mekan niteliginde olan ara mekanlar, bir sokak 6zelligi tasimas1 bakimindan
dikkat ¢ekmektedir. Bu sebeplerden ara mekanlarin, taninmasi, korunmasi ve gelecek

nesillere aktarilmasi oldukg¢a 6nemlidir.
1.1 Calismanin Amaci

Malatya kent merkezi 19. ylizyilin baginda kurulan, tek ¢ekirdekli ve ¢izgisel bir kenttir.
1950 yilindan sonra yasanan kirsaldan kente go¢ hareketi ile birlikte kentlesme hizlanmis ve
yer yer diizensiz yapilagsmalar meydana gelmistir. Bu diizensiz ve kopuk yapilagsma ile kentin
yap1 stogunu artiran kentsel yenileme c¢aligmalar1 sonucunda Malatya kent merkezindeki
caddelerin yaya yogunlugu yilikselmistir. Buna ragmen hala Malatya kent merkezinde
Osmanli Donemi ve Erken Cumhuriyet Donemi’ne ait kent kimligini yansitan yapilar ve bu
yapilarin olusturdugu ara mekanlarin izlerine rastlanmaktadir. Caddelerde ki yaya
hareketlerinin bir kism1 kentsel ara mekanlar araciligryla gergeklesmektedir. Fakat Malatya
kent merkezindeki 6nemli kentsel ara mekanlardan olan pasaj, han ve c¢arsilar kentlerde
yasanan degisim ve doniisiimlere direnemeyerek atil mekanlara evrilmekte veya yok
olmaktadirlar. Kamu kurumlar tarafindan yapilmis olan bazi sagliklastirma ¢alismalari ile
ara mekanlarin korunmasi ve gecmisteki islevlerine ulastirilmasiyla ilgili c¢alisilmalar
yapilmaktadir. Ancak bu calismalar cephe sagliklastirma ¢aligmalarindan &teye
gitmemektedir. Genellikle planlama siireci disinda olusan ve potansiyeli tam olarak
anlasilmayan ara mekanlarin, iyilestirilmesi ve korunmasi igin Orgiitlii ve bilingli bir
koruma-planlama anlayis1 igerisinde hareket etmek gerekmektedir. Bu cergevede ¢alisma
alanindaki yaya hareketlerinin ve ara mekanlarin anlasilmasi, tanitilmasi ve iyilestirilmesi

calismanin temel amacidir. Bu amag dogrultusunda gelistirilen hedefler sunlardir:

e (Calisma alaninda kentin yaya ulasimina hizmet veren ara mekanlarin tespit edilmesi

ve literatiire kazandirilmasi,



e Arastirmada uygulanan algisal ve topolojik analizler sonucunda ara mekanlari,
modern AVM ve is merkezlerinin baskisindan kurtarmak i¢in ¢esitli mekansal ve
islevsel Onerilerin getirilmesi,

e Ana caddelerde olusan yaya yogunluklarinin azaltilmasi ve mevcut ara mekanlarin
kentin yaya ulasim agina dahil edilmesi i¢in birtakim mekéansal ve islevsel dnerilerin

gelistirilmesi.
1.2 Calismanin Hipotezi

Mekéan dizim yontemi, kentlerin karisik yapisini sayisal ve gorsel verilere dontistiiren bir
kent okuma yontemidir. Mekan dizim yontemi ile yaya sayim yontemi, duyusal bir yontem
olan kent imgesi ile birlikte kullanilmasi sonucunda, kentin mekansal bigimlenisi ve
kullaniminin anlasilmasinda 6nemli bulgular ortaya cikaracagi diisiiniilmektedir. Bu
noktadan hareketle yapilan g¢aligmanin yontemi ileride yapilacak arastirmalar igin bir

referans olusturabilir.

Bu ¢alisma, Malatya Kent merkezindeki ara mekanlarin konumlari, mimari 6zellikleri,
mekan formlari, bigimlenme sekilleri, tipolojileri ve gecis Ozellikleri gibi verilerin
toplanarak literatiire kazandirmakta ve gelecekte yapilacak calismalar i¢in althik
olusturmaktadir. Ayn1 zamanda tespit edilen ara mekan gegisleri kentin halihazir1 iizerine
islenmesi sureti ile ara mekanlar1 ve kentin kamusal agik alanlarini gosteren bir harita
hazirlanmistir. Bu harita iizerinden uygulanan mekan dizim analizleri ile kentin yaya
hareketlerinin anlagilmasina ¢alisilmis ve ara mekanlara koruyucu-gelistirici Oneriler
gelistirilmistir. Ayrica kent biitlinliigliniin ve erisilebilirliginin iyilestirilebilecegi, kent
merkezinde olusan yaya yogunlugunun ara mekanlar araciligr ile azaltilabilecegi
diisiiniilmiistiir. Bu baglamda kent sisteminde dnerilen kii¢iik miidahaleler ile daha biitiinciil

ve erisilebilir bir kentsel mekan organizasyonunu elde etmek amaglanmustir.
1.3 Calismamin Kapsam

Calisma sinir1 Dogu Anadolu Bolgesi'nde yer alan Malatya ilinin kent merkezidir.
Calismanin kapsami Malatya kent merkezindeki kentsel digs mekanlar ile pasaj, han ve carsi
gibi ara mekanlarda gerceklesen yaya hareketleridir. Caligma alani olarak ara mekan ve yaya
hareketleri agisindan zengin olan Akpinar, Yenihamam, Halfeti, Dabakhane ve Saray
Mahallelerini kapsamaktadir. Calisma alan sinir1 Indnii Caddesi yakin gevresi ile Atatiirk

Caddesi, Turgut Temelli Caddesi, Sivas Caddesi ve Cevre yolu arasinda kalan 53,2 ha (532
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bin m?) alan1 kaplayan merkezi is alan1 olarak belirlenmistir. Calisma alanindaki pasaj, han

ve ¢arsi gibi kentsel ara mekanlar ¢alismanin materyalini olusturmaktadir.

Calismanin ikinci boliimiinde, kuramsal temeller, yontemler ve pasaj, han ve carsi
kavramlari tizerine literatiir taramas1 yapilmis, bu kavramlar ile barindirdiklari alt kavram ve

terimler tanimlanmustir.

Calismanin iiglincii boliimiinde; Malatya kent merkezinin ge¢misten giinlimiize yasadigi
degisimler aktarilmis ve calisma alanindaki ara mekénlarin geg¢misteki durumunun

anlasilmasi i¢in ara mekanlarin gelisim siireci hakkinda bilgiler verilmistir.

Calismanin dordiincii boliimiinde; ¢alisma alani ve yakin ¢evresinin mekansal morfolojisi
irdelenmistir. Malatya kent merkezinde yaya sirkiilasyonuna etkisi oldugu diisiiniilen ara
mekanlar, saha caligmalar1 ve literatiir taramalar1 sonucunda tespit edilmistir. Caligsma
alaninda yer alan ara mekanlar i¢in mekansal tipoloji calismasi gerceklestirilmistir. Bu
baglamda calisma alani i¢in 3 pasaj tipolojisi, 3 carst tipolojisi ve 4 han tipolojisi
belirlenmistir. Ancak biiro han ve kapali ¢ars1 tipolojisindeki ara mekanlar tek kapili ve
dolayistyla kapali bir i¢ mekan organizasyonuna sahip olduklari i¢in ¢aligma kapsamina

alimmamustir.

Calisma kapsamindaki ara mekan gecitleri ve yakin ¢evresi, Kevin Lynch’in kent imgeleri
baglaminda incelenmis, fotograflama, yiiz ylize goriisme, basit gozlem, sozlii ve yazili tarihi
bilgiler ile c¢alisma alaninin mevcut durumu anlasilmasina g¢alisilmistir. Bu okuma
sonrasinda ge¢misten giinlimiize degerini yitiren ara mekanlarin fiziksel ve sosyal acidan

karsilastirilmig ve sebep sonug iligkisi olusturulmustur.

Calisma alaninin halihazir haritasi tizerinde gosterilmeyen ara mekan gegisleri de islenmis
ve ¢alisma alaninin kamusal/yar1 kamusal agik alanlar haritas1 hazirlanmistir. Hazirlanan bu
harita mekan dizim analizleri i¢in altlik olarak caligma alaninin aks haritasi (segment
diizeyinde) olusturulmustur. Daha sonra bu altlik niteligindeki aks haritasi esas alinarak
calisma alaninin mekansal 6zelikleri (biitiinliik, erisilebilirlik ve okunabilirlik) farkli yar

caplarda ortaya konulmus, kentin yaya ulagimi ve ara mekanlarin okumasi yapilmaistir.

Calismanin son boliimiinde, kent merkezinin ve ara mekanlarin yaya organizasyonu, ara
mekanlar araciligi ile kuvvetlendirilmesi amaglanmistir. Bu amag¢ dogrultusunda cesitli

mekansal ve islevsel Oneriler gelistirilmistir. Gelistirilen Oneriler sonrasinda olusan yeni



harita althik olarak kullanilarak, ¢alisma alaninin Oneriler sonrasinda olusan mekéansal
ozellikleri ortaya konulmustur. Sonraki asamada mevcut mekansal 6zellikler ile Oneriler
sonucunda elde edilen analiz sonuglari caddeler ve ara mekanlar 6lgeginde karsilastirilmistir.
Karsilastirma sonuglari ¢alismanin bulgular1 ve literatiir verileri ile harmanlanmis ve

tartisilmistir.



2. KURAMSAL TEMELLER

Caligmanin bu boliimiinde, yontem ve bulgularin daha net algilanabilirligini saglayabilmek
icin, kent ve kentsel mekan tanimlari ile bu baglamin alt basliklar1 olarak; kentsel ara mekan,
kentsel mekan yaklagimlari, kent bilesenlerinin okunmasi ve ¢aligmanin temel yontemi olan

mekan dizim (space syntax) yontemi kavramlari aktarilmaktadir.

2.1 Kent ve Kentsel Mekan Kavram

Mimarlik Sozliigiinde Kent: “Nifusu 10.000'1 ya da 20.000'1 asmis bulunan yerlesme
birimleri kent (sehir) olarak benimsenmektedir. Bir yerlesme birimine kent denilebilmesi, o
birimde tarim dis1 iliretimin agirlik kazanmasina, tiretim araglarinin ve dolayistyla niifusun
orada yogunlagmasina, bir 6rnek olmama ve biitlinlesme derecelerinin yiiksek olmasina
baghdir” (Hasol, 1995: s. 280). Kent sézciigiiniin kokenine baktigimizda dilimize Orta Asya
Tiirklerinde ‘sehir’ kelimesinin karsiligi olarak “kend” sozciigliniin  kullanildigi
goriilmektedir. Kavram, Sogd¢a’da "kend" olarak kullanilmis: "Yarkend", "Taskend",
"Semizkend" (Semerkant) Orneklerinde oldugu gibi bir¢ok biiylik sehir bu adlarla
adlandirilmistir (Kaya, 2003). Kent bilimi terimleri sozliigiinde ise kent; “siirekli toplumsal
gelisme i¢cinde bulunan ve toplumun, yerlesme, barinma, gidis-gelis, ¢alisma, dinlenme,
eglenme gibi gereksinmelerinin karsilandigi, pek az kimsenin tarimsal ugrasilarda
bulundugu, koylere bakarak niifus yoniinden daha yogun olan ve kiigiik komsuluk

birimlerinden olusan yerlesim birimi” (ss. 67-68) olarak ifade etmektedir (Keles, 1980).

Kentler, yalnizca insanlarin barindiklar1 yapilardan olusmayip, toplu yasam sonucu ortaya
cikan, kisisel ya da toplumsal gereksinimlerin ve eylemlerin gerceklestirildigi, yapilarin
disindaki alanlar1 da kapsamaktadir. Modern topluma 6zgii bir yerlesme bi¢imi olan kentsel
mekani, yapilar ve bu yapilarin diginda kalan tamamlayici nitelikteki alanlar olusturmaktadir

(Ciar, 1994).

Karl Marx kenti, iiretim, ticaret ve hizmet sektoriiniin toplandig1 bir alan oldugunu ve
kentlinin yiliksek zevklerinin temsil edildigi yerler olarak tanimlamaktayken, Emile
Durkheim kenti, kentlinin ¢esitli ig boliimlerinde ¢alistig1 ve dayanigsma kavramlari ile iligkili
toplumsal yap1 olarak ele alir. Louis Wirth’e gore kent; niifus biiyiikligli ve yogunlugu ile

heterojen karakterli karmagik bir yap1 olarak ifade etmektedir (Y 6riikan, 2006).



Kuban (1994), kent kavramina daha genis bir ¢erceveden bakarak su sekilde tanimlamistir:
“Dogal ve ilkel yasam ve iiretim mekanizmalarin1 asan bir orgilitlenmenin yerlesip, temsil
edildigi yapay bir fiziksel ortamdir” (ss. 389-390). Giinaydin (2018) ise kentleri toplumsal
etmenlere gore sekillenme bi¢imine vurguda bulunmus ve kentlerin birbiri ile iliskili
birbirinden etkilenen ve tamamlayan, de§isen sartlara karsi kendini yenileyebilen bir

sistemler biitlinii olarak tanimlamistir.

Bilsel (2002) ise, kentleri canli bir organizma olarak tanimlamis ve kentin sekillenmesi ve
gelismesi ile kentin fiziksel bellegini olustugunu sdylemistir. Ayni zamanda kentlere sekil
veren toplumsal bellek de dinamik bir yapiya sahiptir. Toplumsal bellek ve kentsel mekan
sirekli devinim igerisinde olan ve birbirine sekil veren iki 6nemli olgudur. Zaman ile gelisen
ve degisen sosyal, kiiltiirel, ekonomik ve teknolojik gelismeler 6nce diinya toplumlarini
sonra kent ve kent parcalarini etkilemekte ve farkli niteliklerde bicimlenmelerine olanak
saglamaktadir. Gegmiste dogal ¢evreye ve kiiltiirel baglara uyumlu bir sekilde gelisen
kentsel mekanlar, 20. Yiizyilda ger¢eklesen ekonomik sosyal ve teknolojik gelismeler ile bir

dizi yeni gelisimler yasamaktadir (Bergson, 1907; Brierley, 2000; Bilsel, 2002).

Mekan Kavrami: Tirk Dil Kurumu Giincel Tirkce Sozliigline gore mekan; “1.Yer,
bulunulan yer. 2. Ev, yurt. 3. Eskidil, Astronomi, Uzay”, gibi kelimelerle agiklanmaktadir
(TDK, 2017). Giir (1996) ise mekan kavramini en basit taniminin “bir kisinin veya grubun
yeridir” oldugunu ifade etmistir. Sosyal anlamda ise mekan, insan iligkilerinin ve bu
iligkilerin yarattig1 gereksinimlerin karsilandig: alandir. Sinirlari, kapsadigi orgiitlenmenin
yapisina ve karakterine gore belirlenen bir bosluktur (Dede, 2010). Bu durumda, mekanin
algilanabilmesi saglayacak sinirlayici dgelerin yoklugu s6z konusu oldugunda mekanin
bosluk, buna kars1 siirlayici 6gelerin araliklar1 algilanamayacak kadar kiiclikse mekanin
cisim oldugunu, dolayisi ile bosluk ve cismin mekan kavraminin {ist ve alt sinirlar1 olarak

kabul edilebilecegini belirtmektedir (Cinar, 1994).

Konuk (1979), mekéanin insanlarin i¢inde yasadig1 ya da disaridan algiladigi ii¢ boyutlu ve
zamanla degisime ve gelisime ac¢ik oldugundan dolay1 dordiincii boyutu da bulunan alanlar
oldugunu soOylemektedir. Bir yerin mekan olabilmesi i¢in o yerin fiziksel yapisinin
algilanmasmi gerekmektedir ancak mekanin fiziksel yapisi tek basina bir anlam ifade
etmemektedir. Konuk (1979), dort boyutlu ve insanlarin tiim eylemlerini gerceklestirdigi
mekan olgusuna sadece fiziksel kuramlar ile yaklasmak yerine, kavramin sosyal boyutlarina

da dikkat cekmektedir. Algilanabilen somut elemanlarin yaninda zaman igerisinde degisen
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insan gereksinimleri ve toplum yapis1 da mekani tanimlayan elemanlardandir. Bu baglamda
Dede (2010), “bir fiziki ortamin, kullanicilar ile girdigi sosyal etkilesim ve iligkiler biitiinii
sonrasinda, bosluk olmaktan ¢ikip bir mekan olabilecegini” (s. 9) ifade etmektedir. Sekil
2.1°de gosterildigi gibi mekan, insan gereksinmeleri sonrasinda bi¢gimlenen, bu bigimlenme
sonrasinda ortaya ¢ikan psikolojik tepkiler ile yeni gereksinmeler doguran ve siirekli bir
dongii icinde degisen bosluklar mekan olarak tanimlanabilir (Konuk, 1979; Cakmakli; 1992;
Dede, 2010).

INSAN
GEREKSINIMLERI
INSAN —p Mekam
bigimlendiriyor
PSIKOLOJIK MEKAN BiCimi
TEPKILER MEKAN OZELLIKLERI
MEKAN
insamt

bigimlendiriyor
Sekil 2.1: Mekanin bigimlenisi (Cakmakli, 1992°den gelistirilerek hazirlanmistir).

Avar (2009), mekan kavramina toplumsal agidan yaklasarak, mekan ne sadece soyuttur ne
de sadece fiziksel ne de sadece somut bir olgudur, biitiin boyutlar1 ve bi¢imleriyle hem
kavram hem de gercek oldugunu yani toplumsal oldugunu vurgulamaktadir. Ayrica, iligkiler
ve bigimler biitiinii oldugunu ve cansiz, sabit, duragan olmadigini tam aksine canli, degisken
ve akigkan oldugunu, bu 6zelligi ile siirekli diger mekanlarla iletisim halinde oldugunu ve
farkli zaman araliklarinda gelisen bu iletisimlerin bir digerinin ya da oncekinin {izerine

yerleserek mevcut mekani olusturdugunu aktarmaktadir.

Hillier (1984), mekanin bi¢imlenisi hakkinda, 6lgek fark etmeksizin mekan sosyal yapinin
sadece temsili veya lirlinli olamaz. Mekan kurgusu ve sosyal yap1 arasinda karsilikli bir iliski
vardir. Mekén organizasyonunun, sosyal yapiy1 ve onu olusturan farkli katmanlar1 etkileyen

bir olgu oldugunu ifade etmektedir (Hillier, 1984). Bu baglamda Henri Lefebvre de mekan



ve toplum arasindaki iliskiye deginerek, “mekan toplumun hem iiriiniidiir hem de onu siirekli

doniistiiren bir mekanizmadir” (s. 221) ifadesini kullanmistir (Dovey, 1999; Cil, 2006).

Kentsel mekan kavrami: Kentsel mekan, binalar disinda kalan ve kentin biiylik bliimiinii
olusturan, kentlinin bu mekanlar igerisinde ortak ya da bireysel ihtiyaclarini karsiladig
mekanlar olarak tanimlanmaktadir. Kentsel mekanlar, fiziksel varligini1 olusturan mekansal
ozellikleri disinda, tiim kentsel olaylar icin zemin olusturmasi, kentliler tarafindan

kullanilmas1 ve yararlanilmasi ile anlam kazanmaktadir (Konuk, 1979).

Erdonmez ve Aki (2005), kentsel mekanlar ve toplumsal yasam arasindaki iliskiye
deginerek, kamusal ve toplumsal mekanlarin insanlari bir araya getiren, iletisim kurmalarina
ve sosyallesmelerine olanak saglayan, sokak, park, meydan, gibi agik alanlardan olusan
mekanlar oldugunu aktarmaktadir. Ayni zamanda bu mekanlar kent sakinlerinin toplanacagi,
karsilagacagi, iletisim kurabilecegi, toplu ve bireysel etkinliklerini gergeklestirebilecegi,
toplumsal ve davranigsal anlagsmalarin saglandigi canli bir mekanizma oldugunu ifade

edilmektedirler.

Kullanicilarin ~ kentsel mekanda gereksinim duyduklar1  donatilar, sonrasinda
gerceklestirecekleri eylemler, kentsel mekanin miilkiyet ve kullanimina gore tiirlere
ayrilmasiyla anlasilabilir. Kentsel mekani sinirlayan 6gelere gore siniflandirmanin disinda,
kullanim kosullarina gore de siniflandirma yapilabilir (Oksiiz, 2004; Dede, 2010). Bu
baglamda Newman (1996), kentsel mekani kullanim bigimi bakimindan dort sinifa

ayirmugstir. (Sekil 2.2):

Ozel Mekanlar: Bir bireyin veya bir toplulugun 6zel kullanimina ait, konut, mesken, 6zel
miilkiyetli tarim alan1 ve miistakil evlerin bahgeleri gibi mekanlardir. Ozel mekanlar, miilk

sahibinin izni olmadan kullanilamazlar (Oksiiz, 2004).

Yar1 Ozel Mekanlar: Herhangi bir bireyin veya topluluga ait, ancak 6zel mekanlar kadar
keskin sinirlar1 olmayan, disarida gozlemlenebilen, balkon, teras, ortak konut bahgeleri gibi
mekanlardir. Ozel mekanlarda oldugu gibi miilk sahibinin veya sahiplerinin izni olmadan

kullanilamazlar ancak 6zel mekanlar kadar kapalilik hissi barindirmazlar (Oksiiz, 2004).

Kamusal Mekéanlar: Tim kent sakininin kullanimina acik, serbestce gezilebilen
kullanilabilen, sokak, cadde, meydan, rekreasyon alanlar1 gibi kentin ortak kullanim

mekanlaridir (Oksiiz, 2004).



Yar1 Kamusal Mekanlar: Kamusal mekanlardan farkli olarak bir bireye veya kamuya ait
olabilen, her toplum kesiminin kullanabildigi ancak bir yOnetim birimi ile kendini
denetleyebilen mekanlardir. Yar1 kamusal mekani, 6zel mekan ile kamusal mekan1 veya
farkli kamusal mekanlar arasinda baglayici bir 6zelligi vardir. Yar1 kamusal mekanlara 6rnek
olarak; alisveris merkezleri, bazi ¢ikmaz sokaklar, ticari kullanima ac¢ik arka bahgeler, han,

avlu, pasajlar gosterilebilir (Walljasper, 2007; Sinmaz, 2018).

T 'L
v_v.‘-" TN

'
: 5 tiegled e ': ‘1 )
' r‘. - AR H] .'- - &
¢ "'"., v
LY iy
BHIR I3 . nﬂ“l
a5 : . R B i N
) a8 ., \
} h o B2 gl N
> Y o8 5 2 v
r [ 0 -
$ o3 s .
e
as.3
\

f o

D
(7 vari OZEL RN YARIKAMUSAL [ | KAMUSAL

Sekil 2.2: Kentsel Mekan Tiirleri (Newman, 1996) Grid (1zgara) sisteme sahip, drnek bir
kent dokusunda mekansal karakter incelemesi. A: Cok aileli bir yap1 ve parsel 6rnegi, B:
Diisiik yogunluklu bahgeli sira nizam konut adasi1 6rnegi, C: Cok aileli bahgeli blok nizam
yap1 adas1 6rnegi, D: Yiiksek katli blok nizam yap1 adas1 6rnegi.

Calhoun (1993)’a gore kamusal mekan, bulundugu yerin toplumu tarafindan olusturulan
yere 6zgl bir alandir. Kamusal mekan, politik sorunlarin ¢éziimlenmesine olanak saglayan,
rasyonel elestiri sdylemlerini gelistiren, kiiltiirel ve toplumsal 6rgiitlenme alanidir (Calhoun,
1993; Ozbek, 2004; Giinaydin, 2018). Bir mekanin kamusal mekanin olma potansiyeli o

mekanin bireyler tarafindan kullanma serbestligi ve sunulan imkanlar ile agiklanir. Bu
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noktada mekansal kisitlamalar, mekaninin kamusal olma potansiyelinin birincil 6l¢iitiidiir ve

toplumsal hayatin bir yansimasidir (Cetin, 2006).

Kedik (2012) de kamusal mekanlarin sosyal yoniine vurgu yaparak, insanlarin esit ve
Ozgiirce bir araya gelerek, sosyallesebildikleri, ortak sorunlar hakkinda tartisip diisiince,
sOylem ve ¢6ziim iiretebildikleri bir platform oldugunu ifade etmistir. Bu baglamda Cinar
(1994), dogru ve bilingli bir sekilde yapilandirilmamis kamusal mekanlar, kargasa ve
sorunlara neden oldugunu, ¢ilinkii kentlerde su¢ veya yasa dis1 olaylar genellikle kimin
gbozetimde oldugu belli olmayan diizensiz ve belirsiz mekanlarda olustuguna dikkat
¢cekmektedir (Cimar, 1994). Eren’e (2020) gére Kamusal mekanlar, bireysel ve birlikte
deneyimlenebilen, tartismalara, goriislere ve miidahalelere acik dolaysiyla siirekli devinim
halinde olmalidir. Bu baglamda daha yasanilabilen kamusal mekanlar i¢in; gegislerden,

etkilesimlerden, esiklerden ve aralardan bahsedilmelidir.

Yar1 6zel mekanlar ve yar1 kamusal mekanlar ise, kamusal ve 6zel mekanlar arasinda sinirlari
yumusatan, kent yagami ve 6zel yasam arasinda koprii gorevi goren birer gecis alanlaridir.
Bu mekanlar kullanicilara bir hazirlik, gecis, karsilasma ve sosyallesme imkani sunarlar
(Tarhan, 2016). Yar1 kamusal mekénlara 6rnek olarak; konut girisleri, ortak bahgeler,
merdiven ve koridorlar, avlular, hanlar, pasajlar, ¢ikmaz sokaklar, gecitler verilebilir. Bu
mekanlar tiim kent sakinleri tarafindan kullanilabilir fakat mekan sahipleri veya yoneticileri
tarafindan birtakim kisitlamalar getirilebilen kent parcalaridir (Sinmaz, 2018; Pektas, 2019;
Eren, 2020).

Danimarkali kentsel tasarimci Jan Gehl, kamusal mekanlar ile 6zel mekanlar arasinda gecisi
saglayan yar1 kamusal mekanlarin erisilebilirligine ve sosyal 6zelilerine dikkat ¢ekerek, yari
kamusal mekanlarin kentsel alanlarda arazi kullanim cesitliligi sagladigin1 ve dolaysiyla
kentsel mekanlar1 canlandirmakta ve hareket kapasitesini artirdigini ifade etmistir. Bu
nedenle yar1 kamusal mekanlar, kentsel mekan planlama silirecinde organizasyona
hareketliligine yon veren onemli bir kent birlesenidir. Kentsel tasarim siirecinde bosluk
olarak goriilen yar1 kamusal mekanlarin tanimlanmasi, 6zgiil mekansal kimliklerinin ortaya
cikmasi ve karakteristik ozelliklerinin tanimlanmasini saglar (Bala, 2006; Inan, 2008;

Ozbilen, 2012; Celikyay, 2017; Eren, 2020).

Toplumsal yasamin sirdiiriildiigiic kamusal mekanlarin tanimlanabilir olmast ve

yasanabilirligi, 6zel mekanlarla kurulan basaril iliskilerle miimkiindiir. Bu baglamda, bina-
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kentsel dis mekan, i¢c-dis mekan, kamusal-6zel mekan arasindaki etkilesimler sonucu ara
mekan olarak ortaya ¢ikan gecis alanlar1 veya gecis gorevi goren elemanlar, kentsel tasarim
ve mekan cesitliliginde dnemli rol oynamaktadir. Iki mekan (ve iki durum) iliskisinde olusan
ara mekanlar, “hem iki ayr1 mekana ait hem de bu mekanlardan bagimsiz; mekanlar arasi
baglantiy1, ayrimi, farkliligi, birlikteligi, girisi, gecisi, kesintiyi, siirekliligi saglayan gecis
mekanlaridir.” (Erdonmez ve Aki, 2005).

Yapilan tanim ve agiklamalara gore arastirmanin materyali olan cadde, sokak ve ¢arsilar
kamusal alan niteligindeyken, pasaj, avlu ve hanlar ise “yari kamusal-ara mekan” bazi
durumlarda ise “kamusal-ara mekanlar” olarak da tanimlanmaktadir. Ara mekan kavraminin

anlasilabilmesi i¢in bir sonraki baslikta kentsel ara mekan kavrami irdelenmistir.

2.1.1 Kentsel Ara Mekan Kavram

Ara Mekan; mimari bakis acisi1 ile bakildiginda esikler ve bu esikler arasindaki gegirimli ve
gecirimsiz sinirlardir. Ara mekanlar ile esikler arasinda bir hareket dongiisii vardir. Elizabeth
Grosz, mimarlikta aradalik ve ara mekan olgularinin irdelenmesi, mekan problemlerinin
sorgulanmasina ve yeni mekan iligkilerin ortaya ¢ikarilabilmesine olanak tanityacagini ifade

etmektedir (Grosz, 2001; Yalgin, 2016).

Ara mekan kavrami, yasamin her yerinde farkinda olarak ya da olmayarak karsimiza
cikmaktadir. Kentsel mekanda aralar; sokaklar, pasajlar, avlular, hanlar, koprii altlar1 vb.
birgok alan ara mekan kavramina 6rnek olarak gosterilebilir. Ara mekéanlarin bilingli yollarla
olugabilecegi gibi ayni zamanda tesadiifi olarak da olusabilirler. Ara mekan kavraminin
irdelenmesi ile ara mekanlarin bilingsiz bir bi¢imde olusan iiretim artig1 olmasini engellemis
ve icindeki potansiyeli agiga ¢ikarmustir (Arnur ve dig, 2012; Sanr1, 2015). Ancak genellikle
bilingsiz bir bicimde olusan ara mekanlar ve ara ylizler kentin {liretim artilar1 olarak
goriilmekte, potansiyelleri tam olarak anlasilamadiklari i¢in kentsel planlama ve tasarim
asamalarinda goz ardi edilmektedir. Ozgiin karaktere sahip bu mekanlarm, ¢dziimlenerek
potansiyelinin giin yiiziine ¢ikartilmasi, amaci ile yerel yonetimler, kamu kuruluslarinin veya
varsa yerel isletme yonetimleri tarafindan iyilestirilmesi ve okunabilirliginin artirilmasi ile

kaliteli kentsel yasam alanlar1 olusturulabilir (Gehl, 2011; Sanri, 2015).

Yapr ile sokak arasinda ara mekan ad1 verilen bosluklar ayn1 zamanda sosyal agidan 6nemli
bir rol oynamaktadir. Bu bosluklar ve aradaliklar mekansal siireklilik yaratarak kamusal alan

ile Ozel alan arasinda esik alani olurlar. Ara mekanlarin 6nemli o6zellikleri etkilesim
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saglayan, niifuz eden, gecirgen ve goriiniir alanlar olmalaridir (Diindar, 2015; Dogan, 2016;
Eren, 2020). Ara mekanlar, “farkli hiyerarsik diizendeki mekanlar arasindaki gecis ve
baglantiy1 sagladigi gibi, bu alanlar arasindaki bulusma ve diyalog i¢in gerekli mekansal
durumu olustururlar” (Hertzberger, 1991; Hizli ve Ulubay, 2017, s. 10). Ara mekanlar
bolgesel 6lcekte; mahalle, cadde, yol, kaldirim, meydan, yesil alanlar ve ¢ikmaz sokaklar
olabilecegi gibi, yap1 6l¢eginde; binalar arasindaki bosluklar, arkad, pasaj, han, aligveris
alanlar1, kopriiler, gegitler, rekreasyon alanlari, oyun alanlari, avlu vb. islevleri mekanlar
olabilir. Aralar kentsel mekana cesitlilik ve hareketlilik kazandirarak yaya kullanimina

destek veren yerlerdir (Ozsel, 2009; Aydemir, 2018).

Piccinno’ya (2012), gore ara mekanlar sadece hareket ve gelisim mekani degildirler. Belli
bir gorselligi olan kentsel mekana kimlik ve ¢esitlilik kazandiran yap1 arasi bosluklaridir.
Dolayistyla ara mekanlar, bulunduklar1 bdlgenin sosyal ve fiziksel normlar1 ile uyumlu
iligkiler kurabilirlerse kentsel mekanin yapisal karakterini giiclendirecek, anlamli mekanlar

olusturabilirler (Piccinno, 2012; Aydemir, 2018).

Ticari mekanlar 6lgeginde, ara mekanlarin gegmisi irdelendiginde, geleneksel anlamda ilk
ornek “Agora” olarak adlandirilan semt pazarlaridir. Insanlarin bir araya geldigi, sosyal
iligskiler kurdugu ve aligveris eylemlerini gergeklestirdigi agora mekanlari, kamusal alan
niteligindeydi. Sonraki dénemlerde M.O. 2. yiizyilda Roma’da ortaya c¢ikan “Trajan”
pazarlari, ¢ok katli ve onlarca diikkani bir araya toplayan mimarisi ile toplu aligveris
mekanlarinin ilk 6rneklerinden olmustur. Bu mekanlar Agoralarla birlikte ilk planl aligveris
mekanlaridir. Ortagag’a gelindiginde bedestenler ve kervansaraylar ticari islevlerin 6nem
kazandig1 mekanlar olmuslardir. Bu noktada kirilma noktasi 18. Yiizyilin sonlarinda ortaya
cikan ve aligveris merkezlerinin Onciisii niteligindeki pasaj yapilaridir (Zengel, 2002). 18.
Yiizyilin son ¢ceyreginde degisen toplumun sosyal ihtiya¢larini karsilamak adina ortaya ¢ikan
pasajlar, 6zel alanlar icerisindeki kamusal alanlardir ve bu tiir mekanlarin “yar1 kamusal”
mekanlar olarak adlandirilmaktadir (Southworth, 2005; Aytar, 2013). Pasajlar “denetleme
ve kontrol mekanizmalarina” sahip olmalar1 sebebi ile yar1 kamusal mekanlar olarak
nitelendirilmistir (Gottdiener, 2005). Ancak bir baska goriiste ise pasajlar, kullanim
durumuna gore ikiye ayirmistir. Eger kullanicilar pasajda giris ve eylem kisitlamasi olmadan
giiniin her saati serbestce dolasabiliyorlarsa “kamusal mekanlar” olarak nitelendirilmektedir,
pasajda denetimli ve kontrollii bir giris s6z konusu ise “yart kamusal mekan” olarak

nitelendirmistir (Aytar, 2013).

13



Pasaj: Hanlarin, apartmanlarin veya is merkezlerinin altinda yer alan, pasajlarin zemin
katlarinda is ve aligveris merkezi olarak kullanilan, caddeleri ya da sokaklar1 birlestiren iki
tarafi diikkanli gecitlerdir (Giirpinar, 2009; Kog¢, 2019). Pasaj sozciigii kdkeni itibari ile,
Latince (Passus) adim anlamina gelmektedir. Pasaj, bas1 ve sonu olan bir ge¢it mekanidir
ancak diger gegitlerden farkli olarak bu mekanin fonksiyonu ayrilmis ve bagimsiz bir yapiy1

olusturmustur (Geist, 1979).

Pasajlar, “kamusal mekanlar ile kamuya ac¢ik-6zel ve 6zel mekanlarin iliskisinde ara mekan
olarak ortaya ¢ikan gecis mekanlaridir. Kamusal ve 6zel mekani ayiran-baglayan ara yiiz,
pasaj gibi yapilarin sahip oldugu gegisle birlikte yapinin plan kurgusunun i¢inde yer almaya
baslar. Boylece sokakla sinirli olan ara mekan kavrami pasaj gibi yapilarda, i¢ mekana dahil

olur ve kullanicilar bir mekandan baska bir mekana gecerler” (Giilenaz, 2011; s. 79).

Geist’te (1979) gore bir pasaj, sehrin ticaret merkezinde yer aliyor ve en az iki islek caddeyi
birbirine bagliyorsa varligin1 amacglandig1 gibi siirdiirebilir. Pasajlar oncelikle, bulvar ve
ticaret caddelerinde kamusal alanlar olarak diizenlenmis, toplumun tiiketim ihtiyact artik¢a
bu mekanlarin sayis1 zaman igerisinde ¢ogalmistir. Alisveris merkezlerinin Onciisii sayilan
pasajlar, 19. Yiizyilin ikinci yarisinda Londra ve Paris’te insa edilen alisveris merkezlerinin

golgesinde kalir ve itibarin1 kaybeder (Giilenaz, 2011).

Pasaj yapilarinin ilk ornekleri 18. ylizyilin sonlarina dogru Bati’da Paris’te uygulanmaya
baslanmigtir. Sanayi devriminin birlikte kullanim1 yayginlasan cam ve ¢elik malzemeler
pasajlarda da siklikla kullanilmis ve dogal aydinlatmali pasajlar ortaya ¢ikmistir. Pasajlar,
zaman icerisinde degismis ve gelismistir. Dolayisiyla ticaretin yogun oldugu islek caddeler
arasindaki cam catili ve iki yaninda diikkanlarin siralandigi birlestirici halini almistir.
Pasajlarin, diger aligveris yapilarindan farkli olarak, cam ¢atilarinin bulunmasi, simetrik
cepheleri ile sokaklar1 birbirine baglamasi ve sadece yayalara hizmet eden bir yaya yolu
olarak kullanimi gibi 6zellikleri ile ayrilmaktadir (Geist, 1979; Kog, 2019). Pasajlardan
olusan bu yaya yollar1 cadde ve sokaklar1 birlestiren kestirme yollar1t meydana getirmistir.
Boylece hem biiytik bir yapi kiitlesi boliinmeden iki bulvar birlestirmis, hem de yagmur ve
asirt giines gibi olumsuz hava kosullarindan korunmustur (Giiler, 2004; Kog¢ 2019).
Salgamcioglu (2019) ise cars1, gecit, arkad ve pasajlar i¢cin 7 ayr1 kullanim 6zelligine dikkat
¢ekmektedir.

e Yapi blogunun i¢ mekanlarina erigim saglama,
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e Ozel miilkiyette kamusal alan olusturma,
e Simetrik bir sokak alani,

e Bosluk alani,

e Erisim sistemi,

e Perakende ticareti organizasyonu,

o Gegis alani.

Belgika’nin Briiksel kentinde yer alan Galeries Royales Saint Hubert cam tavanli, sik
aligveris merkezlerinin Avrupa’daki ilk 6rneklerinden biri olan bu galeri aslinda birbirine
bagli li¢ pasajdan olusur: Galerie du Roi (Kral), Galerie de la Reine (Kralige) ve Galerie du
Prince (Prens) (Sekil 2.3). 19. yiizyilin ortalarinda tamamlanan bu pasaj, 200 metrelik cam

tavani ile Avrupa'nin en sik pasajlarindandir (Aytar, 2004).

Sekil .3: Galeries Royales Saint Hubert, solda Galerie du Roi (Kral), 'Jsagd Galerie du
Prince (Prens) pasajlart (Url-1).
19. yiizyilin baglarinda ortaya ¢ikan ve ayni ylizyilin ortalarinda Avrupa’da hizla
yayginlasarak benimsenen pasajlar, 19. yilizyilin sonlarinda Tiirkiye’de de goriilmeye
baslamistir. Ulkemizdeki ilk pasaj ornekleri Istiklal Caddesi iizerinde insa edilmistir
(Giilenaz, 2011). Istiklal Caddesi’nde komsu iki parsel iizerine kurulan Cigek Pasaji (1876)
ve Avrupa Pasaji (1874) iilkemizin en bilinen pasaj yapilarmdandir. Istiklal Caddesi’ndeki
pasajlar Avrupa’daki ornekleri gibi Ronesans ve gotik mimart isluplartyla dikkat

cekmektedir (Sekil 2.4).
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Arasta: Sozliik taniminda Arasta, “Ustii 6rtiilii veya diikkanlarmin 6nii sagakli ¢ars1” ve
“Eskiden c¢arsilarda ayni c¢esit mal satan esnafin bulundugu kisim” (s. 43) seklinde
tanimlanmaktadir (Hasol, 1995). Arastanin Bat1 dillerindeki sézcilik kdkenine baktigimizda

ise, ordu pazari, asker carsisi anlamlarinda kullanildigin1 gérmekteyiz (Ceylan, 1989).

Arastayi, ¢arsidan ayiran Ozellikler; dogrusal, diizgiin, karsilikli ve ayn1 yiikseklikteki bir
yap1 adasina sahip olusudur. Arastalarin {istii acik veya kapali olabilmektedir (Kiiglikeman

ve Mortan, 2007).

Carsi: Cars1 kelimesi, Farsca dort anlamina gelen “cahar” ve sokak anlamini tagiyan “su”
sOzciiklerinin birlestirilmesi sonucunda ortaya ¢ikan “Car-si” kelimesinden tiiretilmistir.
Carsinin kelime anlami ise kentin ticaret merkezindeki sirali diikkkanlardan olusan, aligveris
eyleminin gerceklestirildigi mekanlar olarak tanimlanmistir. Farsgada tistli ortiilii ticaret
mekanlar1 i¢in kullanilan, Bati dillerinde de ayni sekilde gegen “bazar”, zamanla yerini
“cars1” sozciligiine birakmistir (Hasol, 1995). Kentin merkezinde yer alan, ¢evresi diikkanlar
ile sinirlandirilmis, istii kapali veya agik olabilen, sokaklar ve meydanlar biitiinii olarak

tanimlanan, ticaret mekanlarina da carsi olarak isimlendirilmektedir (Pakalin, 1983).

Han: Cars1 6rneginde oldugu gibi han kelimesinin kokeni de Fars¢a’ya dayanmaktadir.

Kelime anlami olarak han, “yolcularin konakladig1 yer, durup dinlenilen mekan” anlamina
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gelmektedir (Hasol, 1995). Hanlar, yolcular1 konaklama, kervanlar1 dinlendirme, mallari
sahiplerine verilinceye kadar muhafaza edilmesi gibi amaglara hizmet etmektedir. Hanlarin
mimari 6zellikleri ise, “avlunun etrafin1 saran revak dizisi ve revak dizisinin gerisindeki
kapali mekanlardan olusan ticaret ve konaklama yapilaridir” (Hasol, 1995; Giirpinar, 2009;
Kog, 2019). Han kelimesi genellikle kervansaray (menzil hanlar1) yerine de kullanilmasina
karsin aslinda fonksiyon ve mimari agidan kent hanlar1 ve kervansaraylar olmak iizere ikiye

ayrilir.

Kervansaraylar genellikle sehirlerarast yollar iizerinde belirli araliklar ile insa edilen
yapilardir. Kervansaray igerisinde konaklama birimleri, hamam, ¢arsi ve ahirlar bulunurdu.
Sehir hanlarinda bu boliimler kismen veya tamamiyla yok olmustur. Kervansaraylar 1ss1z
yollar {izerinde yapildiklar1 i¢in kent hanlarina gére daha korunakli ve savunulmaya olanak
saglayacak sekilde yapilirlar. Bu sebepten yapilis tarzi bakimindan kaleyi andirirlar ve tek
kapilidirlar (Aydin, 2017).

Kent hanlari ise, bir avlu ¢evresinde siralanmis odalar dizisi ile bunlarin 6niindeki revaktan
olusan iki kath ve genellikle birden ¢ok kapiya sahip ticari yapilardir. Zemin katlarda
hayvanlarin ihtiyaglarini karsilayacak birimler ve depolar yer almaktayken iist katlarda ise
konaklama ve dinlenme birimleri bulunmaktadir (Ataman, 2000). “Hanlar bir avlu etrafinda
siralanan mekanlardan olugmakta, tim mekanlarin agildig1 avlu sosyal ve ticari paylasim
amaciyla kullanilmaktadir” (Dede, 2010: s. 38). Ancak, Dogru (1995), baz1 hanlar yalnizca
avluya acilan mekanlardan olusmaktayken bazi hanlarda daha fazla gelir elde etmek
amactyla, hanin dis cephesinde de sirali diikkkanlar olustugunu ifade etmektedir. Avlu i¢inde
gergeklestirilen ticaret eylemler ile hanin dig cephesindeki diikkanlarda yiiriitiilen ticari
eylemler, farkli 6zellikler barindirabilir. Olusan bu dis ticaret alan1 kendi icerisinde ve yakin
cevresine gore sekillenmektedir. Aks seklinde gelisen ticaret mekanlarinin olusumunda han
yapilari, yonlenme agisindan belirleyici 6ge olurken, dis duvarlari ile mekani tanimlayan bir

ozellik sergilemektedir (Ataman, 2000; Dede, 2010).

Giilenaz, (1998) Istanbul hanlar1 hakkinda yaptig1 bir ¢alismada Osmanli donemi kent
hanlarini; ticaret hanlari, gecis hanlart ve biiro hanlart olmak iizere ii¢ ayri baslikta

incelemistir:

Ticaret hanlar1: 15. ylizyilda ortaya ¢ikmis, 19. ylizyilin ilk yarisina kadar yapilmis 6rnekleri

mevcuttur. En nemli drnekleri istanbul’da olan bu hanlar plan tipi olarak “bir avlu etrafinda
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toplanmis revakli bir galeri ile ¢evrili odalardan” olusmaktadir. Hanlar genelde iki veya ti¢
kathdir. Yap1 malzemesi tas ve tugla olan ticaret hanlarinda besik tonoz, ¢apraz tonoz ve
kubbeler ortii sistemi olarak kullanilmistir. Hanlarin kapilar1 tonozlu bir gegite agilir ve bu
gecitten avluya giris yapilir. Hanlar cephe mimarisi olarak sade bir diizende yapilmistir.
Ticaret hanlarinda konaklama bulunmamaktadir. Zemin katlar penceresiz ve kapilari avluya
acilan depo mekanlaridir. Ticaret hanlarinin bazilarinda kendi i¢inde bazilarinda da avluda

mescit bulunmaktadir. Bazilarinda avluda ¢esme bulunmaktadir (Giilenaz, 1998).

Gegis hanlart: Yapimi 19. yiizyilda baslayan gec¢is hanlari, mimari 6zellikleri agsindan
bakildiginda biiro hanlari ile ticaret hanlar1 arasinda bir tipolojide yer alirlar. “Uzeri agik
veya cam ¢atili, kareye yakin forma sahip bir avlu etrafinda kapali mekanlar siralanmis olan
“gecis hanlarinin” mekan organizasyonu daha ¢ok klasik Osmanli “ticaret hanlarina”
benzemektedir. Genellikle avlu revakla cevrilidir ve iist katlar revaklidir. Ortii sistemi ise
geleneksel ortii sistemi olan tonoz Ortii sistemleri kullanilmigtir. Bu geleneksel ortii sistemi
ile birlikte volta doseme de kullanilmistir. Genellikle cepheler yalin ve sadedir ancak bazi

orneklerde ¢ok bezemeli siislemeler goriilebilir (Giilenaz, 1998).

Biiro hanlari: 19. yiizy1l ile 20. ylizy1l basinda yapilmis han tipleridir. Klasik Osmanli han
mimarisine kiyasla biiyiik degisimler gosterirler. Han mimarisinin degisiminde ekonomik
gelismelere bagli olarak islevlerin degisimi ve yeni teknolojilerin getirdigi yapim
bigimlerinin kullanilmas: etkili olmustur. Onceki han tiplerinde imalat ve depolama hizmeti
agirliktayken biiro hanlarinda bankacilik ve hizmet sektorii cogunluktadir. Biiro hanlarinin
zemin katlart ¢ogunlukla diikkadn ve magaza olarak kullanilmigtir. Ticaret hanlarinda daha
cok ice doniik sade bir yap1 goriiliirken, biiro hanlarinda disa doniik ve bezemeli cepheler

goriilmeye baslanmistir (Giilenaz, 1998).

Ticaret hanlarinda agik bir avlu etrafinda revakli birden ¢ok parselde bulunan odalar
goriiliirken, biiro hanlarinda biiyiik bir farklilikla tek bir parselde, tek bir kitle olarak
konumlanmaktadir. Biiro hanlar1 da kendi igerisinde avlulu veya avlusuz olarak iki sinifa
ayrilmaktadir. Avlulu hanlar, avlu iizeri cam ile ortlilmiis galerili veya koridorlu hanlardir.
Avlusuz hanlarda odalar galeriye, koridora veya merdiven sahanligina agilmaktadir. Avlulu
hanlarda revak yoktur. Fakat, galerili olanlar mekan diizeni bakimindan ticaret hanlarina

benzerler (Giilenaz, 1998).
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2.1.2 Kentsel Mekan Yaklasimlar:

Kisisel ve toplumsal ihtiyaclarin karsilandigi, tiim aktivite ve eylemlerin gerceklestigi
kentsel dis mekanlar, her birey tarafindan farkli algilanmaktadir. Algi1 konusunda Lynch
(1960), her bireyin algisinin biricik oldugunu ifade etmistir. Bireyin algisi gecmiste
biriktirdigi anilara, kiiltiiriine ve o andaki psikolojisine gore degisiklik gosterebilir. Kentsel
mekanlarda birey tarafindan algilanir, gelistirilir ve degistirilirler. Kentin nasil algilandigina
gore yaklasimlar degisiklik gosterse de sorunlari tanimlama yonteminde benzerlikler
bulunmaktadir (Dede, 2010). Bu baglamda kent mekanlarinin olusumu ve gelisimi igin,
farkli disiplinden bir¢ok uzman tarih boyunca pek ¢ok kuram gelistirmistir. Kuramlar
olusturanlar, kimi zaman mimarlar, kimi zaman planlamacilar, kimi zaman ise sosyologlar

olmustur (Koéseoglu, 2011).

Kentsel mekan yaklasiminin tarihsel siirecini inceleyen Cubuk (1996), kentsel tasarim
yaklagimlarini, Erken, Cagdas ve Giincel kentsel tasarim olarak 3 farkli kategoride
degerlendirmistir. Erken kentsel tasarim yaklasimi, 20. yiizyil 6ncesinde doga ve insaninin
uyum icerisinde yasayacagi ve yapi bazinda mimari estetigin de 6n planda oldugu kentsel
tasarim yaklasimi mevcuttur. Ancak 20. yiizyil sonrasinda sanayilesmenin kent ve toplum
tizerinde biiylik degisimlere yol agmis ve kentler dogadan uzaklasarak “Modernizm
Hareketi” ile sanayi odakli bir kentlesme politikas1 izlenmistir. Ozellikle 1950 yillari
sonrasinda kentsel refahin ylikselmesine bagli olarak, hizli niifus artis1 ve kirsaldan kente
gbclin  yogunlagmasi sonucu mimari diizen, kentsel diizen ve doga iliskisi ortadan
kaybolmustur. Kentlerde bu sebeplerden meydana gelen sorunlarin ¢oziimii i¢in 20. yiizyilin
ortalarinda Kuzey Amerika’da ¢agdas kentsel tasarimin temelleri atilmistir. Kentsel tasarim
kavraminin tanitilmasi ve gelistirilmesi i¢in dncelikle mimarlar ve sonrasinda planlamacilar
calismaktayken cagdas kentsel tasarim hareketinde sosyal bilimciler ve cografyacilardan
onemli kisiler katkida bulunmuslardir. Bu kisiler arasindan; “José Lui Sert Chermayef,
Christopher Alexander, Lewis Mumford Spreiregen, Edmond Bacon, Jean Jacobs, Kevin
Lynch, Gordon Cullen, Bill Hillier” gibi 6nemli kuramcilar gésterilebilir (Cubuk, 1996). Bu
kapsamda kentsel mekan yaklasimlarina 6rnek olarak 3 farkli disiplinden kuramcinin
yaklagimi irdelenmistir. Aktarilan ilk yaklasim, gorsel algi ve “ardisik goriis” kuramin
ortaya atan Mimar Goldon Cullen’nin yaklasimdir. Ikinci yaklasim ise kentsel alg ve “kent

imgesi” iizerine ¢alismalari ile taninan Sehir Plancis1 Kevin Lynch’in yaklasimidir. Ugiincii
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kentsel mekan yaklasimi ise mekéni sosyolojik ve topolojik bir yaklagimla ele alan Sosyolog

Bill Hillier’in kentsel mekan yaklagimudir.

Lynch yaklasimi: Sehir plancist olan Kevin Lynch, kentsel mekanin birey tarafindan
bilingli bir sekilde algilanmasi ve bu algilamanin etkenleri lizerine birtakim arastirmalar
yapmustir. Lynch (1960), bireyin deneyimleri ile gelistirdigi kent imgelerini irdelemis ve bu
imgelerde bicimlenen kentsel peyzajin yapisal bilesenlerini saptamaya calismistir.
Belirlenen yapisal bilesenler, bireyin kentsel mekan ile duyusal ve duygusal iletisimi
sonrasinda hafizasinda yer kaplayan, kentle bireyin biitiinlesmesini saglayan kentsel mekan
Ogeleridir. Bu baglamda kentin birey tarafindan tariflenebilmesi ve okunabilmesi igin,
oncelikle 6nemli kentsel 6gelerin belirlenmesi gerektigini aktaran Lynch (1960), bu 6gelerin
bireyin anilarinda yer eden kentsel bolgeler, sinirlar, isaretler, diiglim noktalar1 veya kenti
bolgesel olarak birbirine baglayan yollar gibi elemanlar olabilecegini ifade etmektedir. Bu
Ogelerin nitelikleri ve herkes tarafindan bilinir olmalar1 kentin tariflenmis simirlarini
tanimakta kolaylik saglar. Tiim kent kullanicilar1 ve kente gelen ziyaretciler tarafindan
algilanan bu dgeler kentin imajin1 olusturur ve kolay tarif edilebilmesini saglar. Lynch
(1960), kentsel imgeleri, yollar, sinirlar, bolgeler, diigiim noktalar1 ve isaret dgeleri olmak

lizere bes ana baglikta siniflamistir (Sekil 2.4).

Yollar (Paths): Kent sakinlerinin ve ziyaretcilerin, kente hareket etmesine ve bir noktadan
bir noktaya ulasmasini saglayan, gézlemcinin aligkanliklarina ve ulasim yontemine gore
kullanim siklig1 degisen alanlardir. Yol Ogesi, kent igerisindeki bosluklar araciligr ile
hareketi diizenleyen; sokaklar, caddeler, kaldirim, demiryolu, kanal ve patika gibi kent
birimleridir. Kentli, yollar aracilig1 ile ¢esitli ihtiyaclarin1 karsilarlar, kenti gézlemleme
firsat1 bulurlar ve diger kentsel 6geler ile gorsel-isitsel iletisim kurar. Kullanicinin mekan
algist ne kadar kuvvetliyse, yollar da o dl¢iide baskin 6ge olarak tanimlanabilir (Lynch,

1960).

Sinirlar-kenarlar (Edges): Kent sakinleri tarafindan yollar gibi direkt kullanilmayan ancak
mekanlar algisal veya fiziksel olarak bolgeleri birbirinden ayiran 6gelerdir. Bir dere veya
orman dokusu gibi dogal sinirlar olabilecegi gibi duvarlar, binalar veya otoyollar gibi yapay
Ogelerde olabilirler. Kenarlar, kentlinin yon bulmada veya kenti tariflemede kullandigi

onemli 6gelerden biridir (Lynch, 1960).
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Bolgeler (Districts): Kentin orta veya biiylik oOlgekli alanlarin1 olusturan bolgeler,
kullanicilarin zihninde iki boyutlu ve ortak mekansal karaktere sahip alanlardir. Yaya
hareket halindenken psikolojik olarak farkli bir bolgeye girdigini hisseder. Kullanic1 kenti
gozlemlerken, bolge icerisindeki islevler ve sosyal fonksiyonlar1 araciligi ile diger
bolgelerden ayirir. Lynch (1960)’e gore bolgeler, kenti yeterince tanimayan kullanicilar ile
karigik kent dokularinda yasayan kullanicilarin, yon bulma ve kenti algilamada, ilk

basvurduklar1 kentsel imgelerden biridir.

Odak/Diigiim noktalar1 (Nodes): Diger mekanlardan kentsel mekéna ya da bir bolgeden
baska bir bolgeye gecis saglayan kavsak, meydan veya toplanma alanlar1 gibi stratejik
noktalardir. Dligiim noktalari, kent sakinlerinin sik sik karsilastigi, kose basi faaliyetlerinin
yapildigi, fiziksel ve sosyal fonksiyonlari bakimindan yogun kullanilan noktalaridir. Kiigiik
Ol¢ekte bir kavsak odak noktasi olabilecegi gibi biiyiik 6l¢ekten bakildiginda kentin tamanu
bir odak noktasi olabilir (Lynch, 1960).

Isaretler 6geleri (Landmarks): Isaret 6gesi, kent sakinlerinin kolayca tanimlayabilecegi
fiziksel objelerdir. Isaret dgeleri, kiigiik dlgekte bir trafik levhasi, heykel veya bir bina
olabilecegi gibi kentin ¢cogu noktasindan goriilebilen bir dag veya giines bile isaret dgesi
olabilir. Bir isaret dgesinin barindirdig: tarihsel 6nem, mekan ile arasindaki zitlik ve yon
bulmada kullanilmas1 durumuna gore isaret 6gesinin degeri artar. Kenti yakindan taniyan bir
kullanici bir yeri veya kenti tariflerken isaret Ogelerini bir referans noktasi olarak
kullanirlarken kente yeni gelen bir birey daha ¢ok yollar1 ve bolgeleri yol bulmada veya bir

yeri tarif etmede kullanirlar (Lynch, 1960) (Sekil 2.5).
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Sekil 2.5: Boston kent imgesi ¢izimi (Lynch, 1960).
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Lynch (1960), imgelenebilirligin birtakim dezavantajlarinin = bulunduguna dikkat
cekmektedir. Farkli kiiltiirlerin yere yiikledikleri anlamlar imgeleri etkiledigi gibi
imgelenebilirligi de zorlasgtirmaktadir. “Cevrenin oldugu gibi acgik bir sekilde analiz
edilmesi; yorumlanmaya agiktir, gelistirilmesi her zaman miimkiindiir (s. 157).” Her algi
0zeldir, yasanilan mekan, zaman ve kiiltiir algimizi sekillendirir ve gelistirir. Mekan-toplum,
toplum-mekan ikilemindeki gibi alg1 ile imge arasinda benzer bir iligki vardir. Bu durumda
uzun yillar biiytik bir kentte ayn1 mekanda yasamis bir birey ile farkli bir kiiltiirden o kentte
yeni gelmis bir bireyin algis1 degiskenlikler olabilir (Lynch, 1960).

Cullen yaklasimi: Mimar Goldon Cullen, kente yer alan bir yapinin sadece mimari 6lgekte
bir {iriin oldugunu, yap1 topluluklarinin bir araya gelmesi ile mimarligin iirettiginden farkl
bir sanatin meydana geldigine dikkat ¢ekmistir. Kentsel mekanda bu yapilar ve acik alanlar
arasinda bir baglantinin oldugunu vurgulayan Cullen (1995), kisinin hareket halindeyken
mekanin her noktasindan etkilendigini, kisinin gorsel algist ve hareketine gore kentsel

mekan algisinin degistigini aktarmistir (Sekil 2.6) Cullen, 1962, 1995; Dede, 2010).
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Hillier yaklasimi: Sunulan ilk iki mekansal yaklasimdan farkli olarak, Sosyolog Bill
Hillier’in (2007) mekan yaklagimi, metrik ve algisal analizden ¢ok topolojik ve sosyal bir
analize dayali bir yaklagimdir. Bu baglamda mekani bireysel ve toplumsal agisindan

degerlendirerek, mekan dizim yontemi ile tanimlanmasini yapmustir.

Hillier (2007) yapinin olusumunda ve gelisiminde (Sekil 2.7) iki énemli 6zelligin olduguna
dikkat ¢ekmekte, yapinin insasindaki ilk 6zelligin doga yani topografya oldugunu ifade
etmektedir. Ikinci 6zellik ise doganmin kiiltiir iizerindeki degistirici etkisidir. Iki 6zellik
arasindaki baglanti, sosyo-kiiltiirel islevin, mekansal bi¢cimin nasil iliskilendirildigini ya da
nasil dizildigini gostermektedir. Bu durumda bir yapi, sosyal agidan onaylanmis bir kaliba
donlismiis, kiltlirel agidan da detaylandirildiysa, mekanin sosyal bir alan olduguna ve
yasanilabilir bir ortam olusturuldugu sdylenebilir. Bu baglamda yapi, insanin fiziksel
siirlari ¢ergevesinde topografya lizerinde kurulmakta, daha sonra fiziksel formun kiiltiirel
ozellikler aracilig1 ile detaylandirilmaktadir. Sosyal bir mekanin detaylandirilmasi, kiiltiir,
topografya ve sosyal ozellikler ile temsil edilir. Her iki anlamda da mekanlar, bi¢im ve
mekanin temel bedensel dgelerinden daha karmasik desenler yaratir. Kentsel mekanlarin,
sosyal ve kiiltiirel varligimiz1 olusturma ve temsil etme yetisi, bu oriintiilerin iyi iligkiler
kurmasi ile agiklanabilir. Eger bir yap1, topografyaya ve kiiltiirel 6zelliklere uyumlu olarak

kurulduysa devamliligi miimkiindjir.

Doga Yapt Fiziksel
(Bedensel islev) bigim
Fiziksel formun kiilttirel Iklimsel agidan
acidan detaylandirilmasi degistirilmig alan

Mekanin sosyal
acidan onaylanmig
Toplum kaliplara donlismesi Mekansal

(Kiltiirel islev) bigim

Sekil 2.7: Toplumsal agidan mekanin bigimlenisi (Hillier, 2007).
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Hillier’in (2007) dizimsel mekansal teorisi ise, mekanin sayisal degerlerini ortaya koymay1
amaglamaktadir ve birbirleri ile baglantili mekanlar arasinda baglantiligin tespit edilmesi
sonucunda mekanlarin algilanma derecelerini ortaya koyan bir yontemdir (Sekil 2.8). Kisaca
yontemin amaci en ¢ok karsilasan mekani ve tercih edilen yolun tespit edilmesidir. 2.2

Mekan dizim analizi baslig1 altinda konu daha detayli irdelenmistir.
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Sekil 2.8: Mekan diziminin sematik gosterimi (Hillier, 2007).

2.1.3 Kent Bilesenlerinin Okumasi

Bir kenti okumak, ¢cok boyutlu ve degisken katmanl bir ugrastir. Kent bilesenleri arasindaki
iligkileri anlamak icin; kentin diinii, bugilinii ve yariminin iglevsel, simgesel dgeleri ile resmi
ve giindelik hayatina dair katmanlarini ¢éztimleyerek bu katmanlar arasindaki iliskiyi ortaya
citkarmak ve mekani dair anlam {iretme yontemidir. Kenti okumak, gelecege yonelik
tahminlerde bulunmak ve bu tahminler 1s18inda kente veya kent pargasina gerekli

miidahaleleri yapabilmek i¢in olduk¢a 6nemlidir (Cil, 2006).

Kentlerin okunabilirligi kavramu, ilk kez Kevin Lynch, Amerika’da Jersey City, Los Angeles
ve Boston kentleri iizerinde yaptigi Kent imgesi (The Image Of The City) isimli ¢alismasinda
bahsedilmistir. Lynch “okunabilirlik” kavramini kent mekaninin “kolayca fark edilmesi ve
belirli bir doku olarak organize edilmesi” olarak tanimlamistir. Yani okunabilirlik bir

parcanin belirgin bir diizen i¢inde fark edilebilme derecesini ifade etmektedir. Lynch’e
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(1960) gore kentin okunabilirligini yollar, odak noktalari, bolgeler, isaret 6geleri ve sinirlar

olmak iizere beg bilesen etkilemektedir (Erem ve Erkman, 2003; Hayta, 2011).

Mimaride ve planlamada uzun yillar mekaninin, iki boyutlu ya da ¢evresel algi gibi fiziksel
ozellikleri arasindaki iliskilere odaklanilmistir. Ancak bir kenti okumak ve anlamak igin
sadece fiziksel bilesenlerine odaklanmak yeterli degildir. Kentin fiziksel bilesenleri ile
olgusal bilesenleri, soyut ogeleri ile somut ogeleri arasindaki iliskiyi okumak ve
anlamlandirmak 1970 yili sonrasinda mimarlik alaninda yayginlasmaya baslamistir. Bu
sayede oldukc¢a karmasik olan kent olgusu, fiziksel bilesenleri ile birlikte, ekonomik, sosyal
ve kavramsal iliskileri ile biitiin katmanlar1 g6z oniine serilerek degerlendirilebilir (Rossi,
1982; Sassen, 2001; Cil, 2006). Bu baglamda Hoernig ve dig. (2005) kentlerin,
fiziksel/teknik boyutu ve sosyal/iliskisel boyutu olmak {izere iki boyutunun var oldugunu
ifade etmektedirler. Carmona ve dig. (2006) de kentlerin ¢ok boyutluluguna dikkat ¢ekerek,
kentsel tasarimin dokuz katmaninin oldugundan s6z etmektedir. Bu katmanlardan bazilart;
morfoloji, algisal, sosyal, gorsel, islevsel ve zamansaliktir. Bell ve Dourish’e (2004) gore ise
kentler, fiziksel, tarihsel ve kiiltiirel olmak {izere ii¢ farkli katmandan olusurlar (Kdseoglu

ve Onder, 2010).

Kropf’a (1996) gore sehirler, birgok farkli nesnelerden veya farkli parcalarin birlesimi ile
olugmus nesnelerdir. Bu nesneler arasinda “pargadan biitiine” birtakim iliskiler tespit etmek
ve bu iligkilerden kenti okumak miimkiindiir (Kropf, 1996; Oliveira, 2016). Bu sdylemlerden
de anlagildig iizere kentler, morfolojik agidan son derece karmasik ve farkli katmanlardan

olusan olgulardir.

2.2 Mekén Dizim Analizi

Mekan dizim analizi (Space Syntax Analysis), Bill Hillier 6nderliginde bir grup arastirmaci
tarafindan, University College London’da gelistirilen ve konut Ol¢eginden yerlesim
diizeyine kadar olan yapili ¢evrenin, mekansal bicimlenme (configuration) &zellikleri ve
altinda yatan sosyal yapinin tamimlanmasi, sayisallastirilmasi ve okunmasi amaglarini

tagiyan bir teknikler biitiiniidiir (Hillier ve ark, 1984; Atak, 2009; Giinaydin, 2018).

Mekan Dizim (Space Syntax) analizi ilk olarak, Bill Hillier, Adrian Leaman 6nderliginde bir
aragtirma grubu tarafindan 1974 yilinda yayimlanan “Space Syntax” isimli bir arastirmada
irdelenmistir. Hillier bu ¢alismasinda sosyo-mekan baglaminda, mekan organizasyonun

matematiksel boyutlar1 ve hareket ekonomisi irdelenmistir. Bu sayede mekan dizim
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analizinin temelleri atilmistir. 1984 yilinda ise Bill Hillier ve Jullienne Hanson liderligindeki
bir aragtirma grubu tarafindan yayimlanan Social Logic of Space (Mekanin Sosyal Mantig1)
isimli ¢alisma sonucunda mekan dizim analizi gelistirilmigtir (Hillier ve dig., 1974; Hillier

ve Hanson, 1984).

Hillier’in (1999), kent bilimi hakkinda yapilan tartismalara bakildiginda, genellikle kentlerin
karmasik bir yapiya sahip oldugunu ifade etmektedir. Bu karmasiklik bir kentin fiziksel ve
mekansal yapisin1 bir objeler biitiiniinii olarak diisiiniilebilir. Fakat bu karmasik yapiy1
tanimlamak ve okumak olduk¢a zordur (Topgu, 2008). Bu sebepten mekan dizim yontemi,
kentin fiziksel karmasikligi, aragtirmada bir degisken olarak kontrol edilmesine izin verecek
yeterli titizlik ve tutarlilik ile nasil tarif edilebilecegi sorusuna cevap aramaktadir. Yontem,
kentlerin sadece fiziksel biitiinliiglinlin anlagilmasinin yeterli olmayacagini ayn1 zamanda
fiziki araglar tarafindan olusturulan mekan sistemi tanimlamasi ile bulunabilecegini

savunmaktadir (Hillier, 2008; Giinaydin, 2018).

Mekan Dizim yontemi, mekanin sayisallagtirilmasi ¢alismalarinda kullanilan bigim, renk,
doku gibi Ozelliklerini kullanmaz. Onun yerine mekanin baglantiliklari, uzunluklari,
topolojik iliskilerini gibi Ozelliklerine odaklanir. “Mekan her zaman giiclii iliskisel bir
sistemdir, elemanlar arasindaki iliskiler sistemin kurgusu ve isleyisi anlaminda bireysel
mekanlardan daha 6nemlidir” (Major ve dig. 1997; Atak, 2009, s. 7). Mekan Dizim analizi
1980’lerin ikinci yarisindan sonra, konut 6lgeginden kent 6lgegine kadar genis bir yelpazede
kullanilmaya baslamis ve hizla yayginlasmistir. Bu tarihten 6nce mimaride agirlikli olarak,
bicimsel analizler ya da tipolojik analizler gibi sekilsel mekan okumalar1 kullanilmaktaydi.
Mekan dizim analizinin kullanilmasi, mekani olusturan sosyal yapi ile sosyal yasami
etkileyen mekan iliskileri arasinda daha nesnel ve keskin c¢ikarimlar yapma imkan

saglamistir (Cil, 2006).

Mekan dizim analizi grafiklere dayanan ve mekanin nicel verilerini olusturmay1 amaglayan
bir tekniktir. Mekan dizim analizi mekéani1 sayisallastirma isleminde; ¢izgiler, noktalar,
koseler, kose noktalart ve bir dizi diiglimlerden yararlanir. Ag¢ik alan sistemi igerisindeki
cizgiler, yollar1, koseler, yol agilarini, kdse noktalari ise kavsaklari veya diigiim noktalarin
temsil eder. Buradaki amag calisilan mekanin grafik dilini olusturmak, 6ngoriilebilir ve
saydam bir nicel veriler havuzu hazirlamaktir. Ancak analiz, tek bir grafik sekilden ziyade
grafigin biitlini icerisindeki grafik sekillerinin birbiri ile olan iligkileri ile ilgilenir. Analiz

sadece bir noktadan diger tiim noktalara olan ger¢ek mesafeyi degil ayni zamanda noktalar
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arasindaki topolojik mesafeleri de 6lger. Bu sayede analizin temel amaci olan biitliinlesme
(entegrasyon) Ol¢iisli metrik hale getirilir ve mekanlar arasindaki iliskiler modeli olusturulur

(Hillier, 1999).

Lawson (2003), mekanin fiziksel var olusunda matematiksel Olgiitlerle niye ilgilenelim
sorusuna iki ayr1 cevap vermistir. Ilk ve en etkili yamiti; “fiziksel olarak tanimlanmus
olanlarin belirgin ozellikleri, mekan orgiitlenmesinde, sosyal iliskiler ve insan
aktivitelerinde ¢ok belirgindir ve bdylece tasarimcilar soyut prensipler geometrisinde
mekansal iliskilerini yaratmalidirlar” (s. 49). Ikinci cevabi ise, “vernakiiler (geleneksel)
mimarlik, toplumlarin uzun zaman doneminde sosyal yapilara yansiyan mekansal
konfigiirasyonlar olusturmustur ve bunlar1 analiz ederek, toplumlar1 daha 1yi anlayabiliriz”

(s. 49) seklindedir (Lawson, 2003; Ozkan, 2007).

Bafna’ya (2003) gore kisaca mekan dizim yontemi; “Binalar, yerlesim yerleri, kentler ve
hatta tiim bir peyzaj dokusu gibi ¢esitli bicimlerde yasanan tiim yerlesim sekillerinin, sosyal
durumu ve mekan arasindaki iligkisini, genel bir teori perspektifinden arastiran bir mekan
okuma yontemidir” (ss. 17-29). Mekan dizim yontemi, farkli mekanlar arasindaki iligkilere
veya mekan ve toplum arasindaki etkilesimlere atifta bulunmaktadir. Bu davranis kurallari,
mekanin farkli boliimleriyle iliskilendirilebilir ve mekanin tek tek bdliimlerinin nasil bir

sembolik ya da kiiltiirel yiik tasidigi anlagilabilir (Malek, 2015).

Hillier, (1984) kent mekanlari, binalar ve binalar1 ¢evreleyen agik alanlardan olustugunu,
binalarin bir araya toplanma bigimleri ile agik alanlar sistemini olusturdugunu aktarmaktadir.
Bu durumda Hillier, kent Mekanlarimi1 6nce konveks mekanlar sonra da bu Mekanlar
arasindan olusan akslar olarak iki farkli sekilde ayirmis ve analiz etmistir. Aks haritalar
kentsel acik alanlarin bigimini temsil eder ve bir dizi diiglimlerden (kavsaklar), ¢izgilerden
(yol) ve koselerden (yol agilari) olusurlar. A¢ik alanlari temsil eden bu ¢izgiler grafiklere
cevrilerek topolojik (metrik olmayan) analizler olusturulur. Yontemin temel analizi
biitiinlesme (entegrasyon) haritasidir (Hillier, 1999; Giinaydin, 2018). Bir aksin biitiinlesme
degeri, o aksin sistemdeki diger biitiin akslardan olan uzakliginin (derinliginin) matematiksel
olarak ifadesidir. Aks haritalarinda, akslar birbirlerine ya dogrudan ya da baska bir aks
araciligi ile baghdir. Bir akstan digerine ne kadar az araci aks varsa, o aks digerine gore o
kadar fazla derindir. Bir mek&ninin biitlinlesik olma durumu ise en derin akslara baglidir. En
az biitiinlesik akslar, ayrigmis akslar olarak adlandirilir. Bu Mekanlar genelde, kendi igine

doniik ve disariyla dogrudan baglantilari az olan bolgelerdir. En biitiinlesik bolgeler ise, kent
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sakinlerinin siklikla karsilasabilecekleri ve ziyaretcilerin kolaylikla girip cikabilecegi
akslardir. Bu analizlerden sonucunda kentin morfolojik yapist ve bu yapinin sosyal
baglantilar1 elde edilebilir. Bunun yani sira, gelecege yoOnelik tasarim stratejileri de

olusturulabilir (Hillier ve Hanson, 1984; Koseoglu, 2011).

Mekan dizim analizleri gama ve alfa olmak iizere iki farkli yontem c¢esidi vardir. Gama
analizler i¢ mekan ve binalar i¢in kullanilirken, Yerlesim alanlarinda yapilar disinda kalan
bolgelerin analizlerinde alfa analizleri kullanilir. Hillier (1984) alfa analizleri, yerlesim
diizenlerini ve dokularini degerlendiren kentsel dig mekanin yapinin sayisal modeli olusturan
analizler olarak ifade etmektedir. Bu analizlerle yerlesim dokusu tanimlanir ve devaminda
yapilan bir seri dizgesel analizlerle de yerlesimin dogal yapisinin 6zellikleri ortaya ¢ikarilir

(Ozkan, 2007).

2.2.1 Mekan dizim analizinin kullanim alanlari

1980’lerin ortalarinda kullanilmaya baslayan mekan dizim analizi, baslangigta mimari
Ol¢ekte tasarlanan mekanin etkilerini incelenmesi amaci ile gelistirilen bir analiz teknigiydi.
Zaman igerisinde gelistirilen mekan dizim analizi, kiiclik bir i¢ mekandan, biiyiik bir
yerlesim yerine kadar genis bir Olgekte kullanim imkani saglamaktadir. Mekan dizim
analizinin bilgisayar yazilimi1 gelistirilmesi ile birlikte bilinirligi artmis ve kullanim alani
geniglemistir. Farkli disiplinlerce benimsenen analiz; mimarlik, kentsel tasarim, planlama,
ic mimarlik, peyzaj mimarligi, arkeoloji, kent ve insan cografyasi, ulasim, bilisim ve
enformasyon teknolojisi gibi bir¢ok ¢alisma alaninda kullanilmaktadir (Atak, 2009). Mekan

dizim analizin uygulama alanlar1 su sekildedir:

e Kent ve yap1 0l¢eginde karigik yapili gevrenin tanimlanmasinda;

o Kentsel doku ve yaya hareketleri arasindaki iliskilerin anlamlandirilmas;

e Yaya hareketinin ¢dziimlenmesi sonucunda yol bulma (way-finding) ve mekanin
okunabilirligi (intelligibility);

e Mevcut durum ve yeni Oneriler arasinda karsilastirma yapilmast;

e I¢ mekanlarda gerceklesen yaya hareketinin ¢oziimlemesi ve planlanmast;

e Kentsel dis mekan veya i¢ mekanlarda eklenecek herhangi bir yeni fonksiyon ya da
yap1 i¢in yer se¢iminin yapilmasi ve Onerinin mekan organizasyonuna etkisinin
belirlenmesi;

e Sug ve mekan iliskisi;
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e Kamusal ve yar1 kamusal mekanlara erisilebilirlik;

e Sosyal baglamda, mekéna iliskin mahremiyet, kontrol ya da sosyal hiyerarsiyi
kavrama;

e Kentsel gelisimin izlenmesi ve yeni Oneri baglantiliklarin yaya-tasit hareketleri
tizerindeki etkileri;

e Bir mekanin kapalilik-agiklik baglaminda irdelenmesi ve mahremiyet, kapalilik ve
sosyal hiyerarsisi durumunun belirlenmesi;

e Kentsel trafik aginin modellenmesi;

e Kentlerde hava kirlilik seviyelerinin ve potansiyelinin tahmin edilmesi;

e Ic mekin ve kentsel dis mekanlarda ticari fonksiyonlarin potansiyelinin

belirlenmesi (Bag; 2012; Atak, 2009; Cil, 2006).

2.2.2 AKks haritasi (Axial map)

Mekéan dizim yonteminin temel haritast olan ve morfolojik analizler kapsaminda kullanilan
aks veya segment haritalar1 (Sekil 2.9), yapilan yerlesimin siirekli agik alanlarin iki boyutlu
grafiksel temsilleridir. Akslar, kent i¢erisinde hareket eden bir bireyin gorebilecegi en uzak
mesafeleri temsil ederler. Bir diger ifade ile aks c¢izgileri “digbiikey alandan gegen en az
sayidaki dogrusal ¢izgiler” olarak tanimlanir (Hillier ve Hanson, 1984). Yerlesimin aks
harita sistemi, mekan dizim analizinin temel haritasidir. “Kesintisiz goriis ve saydamlikla
farkli yonlerde farkli uzakliklarda kente bakmak, yaya hareketlerinin temel diisiincesidir. Bu
amagla kentteki her sokagin basit bir ¢izgi ile temsil edildigi sokak dokusunu gosteren
cizgiler biitiiniidiir” (Ratti, 2004: s. 491). Ancak Ratti, aks ¢izgilerin mekani ve 6zellikle
organik dokulu kent yapisini tanimlamada yetersiz oldugu ifade etmistir. Bu sebepten Turner
(2007), yol orta ¢izgilerini dikkate alarak olusturdugu segment haritalarini1 kullanarak mekan

dizimi yontemine yeni bir model getirmistir (Turner, 2007; Kubat ve Kog, 2018).

Segment ¢izgisi bir sokak parcasinin orta noktasindan, komsu sokak parcasinin orta
noktasina olan mesafeyi gostermektedir. Segment haritalari, bir segmentin metrik dl¢iide
uzunlugunu, bir sonraki komsu segment ¢izgisine olan baglanma agisini ve yon degisiklikleri
verilerini saklayan bir haritalama sistemidir (Hillier ve Iida, 2005; Hillier, 2009). Segment
analiziyle aksiyel analiz arasindaki en biiyiik fark; aksiyel analizler topolojik 6l¢iim
yaparken, segment analizinde agisal hesaplamalarin yapiliyor olmasidir. Yani aksiyel

haritalarda goriis mesafesinin en uzun oldugu akslar insanlar tarafindan algisal olarak tercih
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edildigi varsayilirken, segment analizinde goriis mesafesinin uzunlugu yaninda, Oklid
metodundaki agisal goriis agisinin da algilar1 ve tercihleri etkilemesi varsayilarak analiz

yapilmaktadir (Aslan ve Sikoglu, 2015).

Kapal alanlar (gri alanlar) Aqik alanlar (gri alanlar)

l

Kapah alanlar haritasi (beyaz alanlar) Aks haritas Segment haritas

Sekil 2.9: Agik-kapali sistem aks ve segment haritasi (Cil ,2008; Hayta, 2011) (Hayta,
2011°den uyarlanarak hazirlanmistir).

Aks veya segment haritas1 hazirlanirken dikkate alinan iki tiir sinir vardir, birinci sinir;
gecirimsiz yapilarin ¢evreledigi yapili ¢evredir (Binalar, diikkanlar, duvarlar, vb. fiziksel
sinirlar) ikinci sinir ise miilkiyet sinir1 olan, site sinirlari, bahge, avlu siirlar gibi 6zel ve
yar1 Ozel alanlardir (Hillier ve Hanson, 1984). Aks haritalar1 hazirlanirken, bireyin goriis
alaninda olan ve erisilebilecegi mekanlar dikkate alinir. Mekan ulasilabilir ve goriilebilir
oldugu siirece en uzun dogrusal aks c¢izgisi ile temsil edilir. Mekan dizim analizi i¢in,
oncelikle gecirimsiz sinirlar1 belirlenip yerlesimin agik alanlar haritasi ¢izildikten sonra,
analizi yapilacak mekana gore aks haritas1 veya segment haritasit hazirlanir, sisteme dahil
edilir ve tanmtilir. “Analiz sonucunda her bir parcanin aldig1 deger, pargalarin biitiin ile iligkisi

vb. dizimsel analizin kodlarinin ¢éziilmesini saglar” (Hayta, 2011: s. 31).

2.2.3 Derinlik haritas1 (Depth map)

Mekan dizime gore derinlik, “bir mekandan bir diger mekéana ulagmak icin iki mekan

arasindaki en az sayidaki dizimsel adim” olarak tanimlanir (Klarqvist, 1993; Giinaydin,
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2018: s. 56). Bir mekanin bir digerine gore sig olmasi, iki mekan arasindaki giizergahin
dogrudan (dolambagsiz) oldugunu ifade etmektedir. Her mekana sistem icindeki diger
mekanlarla olan iliskisine gore bir deger tanimlanir. Boylece sistem i¢indeki her bir mekan
icin global bir derinlik degeri hesaplanir. Her bir mekan i¢in hesaplanan bu degerlerin

ortalamasi sistemin derinlik degerini verecektir (Hillier ve Hanson, 1984).

Yayanin bir mekandan diger bir mekéana ge¢mesi i¢in en az 8§ aksiyel adim ge¢cmesi
gerekiyorsa bu durum sistemin toplam derinlik degerini artirir. Derinlik degeri
yiiksek bir mekan, sistem igerisindeki kente yabanci olanlar ve hatta yerlesim yerinde
yasayan yerliler tarafindan daha az kullanilmasina ve neticesinde bu mekan hakkinda

daha az bilgiye sahip olmalarina neden olur (Ozkan, 2007: s. 66).

2.2.4 Biitiinlesme haritas1 (Integration map)

Biitiinlesme analizi, bir yerlesim yerindeki mekanlarin hareket potansiyellerini sayisal bir
dilde ifade edilmesini amaglayan, iki veya daha fazla mevcut mekan arasinda veya Oneri
mekanlar arasinda karsilagtirmalarin yapilmasina olanak taniyan bir mekan okuma
yontemidir. Bu yontem kentsel acik alanlarda, hiyerarsik bir mekan smiflamasi yapmak
suretiyle en biitlinlesmis veya en yalitilmig bolgelerin anlasilmasini saglamaktadir. Bu
bolgeleri ortaya ¢ikarilmasi sayesinde, kentsel acik alanlarin halihazir durumu anlagilmakta
ve kentsel tasarim g¢alismalart i¢in bir altik olusturulmaktadir (Hillier, 1996). Biitiinlesme
analizi mekan dizim yonteminin en énemli ve temel analizidir. Biitiinlesme (entegrasyon)
degerleri, kentsel sistemlerin nasil isledigini anlamada biiyiik Onem tasimaktadir.
Biitiinlesme analizi araciliiyla her bir mekaninin ne kadar hareket potansiyeli barindirdigi

ve mekanin sistem biitiiniine gore nasil konumlandirildig: belirlenebilir.

Biitiinlesme analizin amaci, en ¢ok kullanilan agik alanlar ile en az kullanilan agik alanlarin
belirlenmesi ve yerlesim yeri i¢erisindeki akslarin hiyerarsik bir haritasinin olusturulmasidir.
Analiz sonucunda en c¢ok kullanim potansiyeli barindiran mekanlara “biitiinlesik™
(integrated), en az kullanim potansiyeli barindiran mekanlara ise “yalitilmis™ (segregated)
olarak isimlendirilir ve belirlenen renk skalasina gore en biitiinlesik akstan en yalitilmig
akslara dogru kodlanmuis bir harita elde edilir (Cil, 2006). Biitiinlesme degerleri sayilardan
ibadettir, fakat bilgisayar ortaminda “mekéansal biitiinlesme haritas1” bi¢iminde renkli bir
grafik sunuma cevrilebilmektedir. Grafik sunumun 6nemi hem hareket potansiyellerinin

hem de daha 6nemlisi bu durumun degisikliklerle nasil etkilenecek oldugunun bir bakista
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kavranabilmesidir (Space Syntax Limited, 2002: Kubat ve ark 2003: Topgu, 2008’den).
Cesitli formlarda ve renklerde biitiinlesme haritas1 olusturulabilir ancak en sik kullanilan
biitiinlesme haritas1 Sekil 2.10’da gosterilen Hiller’in 2002 yilinda Londra kenti igin
olusturdugu 3 renk Biitlinlesme haritasidir. 3 ana renk olan; kirmizi, sar1 ve mavi renkleri ile
bu ara renkler kullanilan bu haritada, mavi ¢izgi en az biitiinlesme degerine sahip aks1

gosterirken, kirmizi renge dogru biitiinlesme degeri yiikselir.
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Sekil 2.10: Londra lokal biitiinliik (R3) haritas1 (Hillier, 2002).

Kent Olgeginde calisilan alfa analizlerde potansiyel hareket sebekesini aciklamak igin
maksimum-¢ap (R-max veya Rn) ve ii¢c-¢ap (R3) olmak iizere en az iki farkli 6lgek dikkate
alimir. Maksimum-cap (R-Max) ad1 verilen analiz 6lgegi tiim yerlesimin (global) biitiinlesme
degerini verirken, iig-cap (R3) dlgegi ise yerlesimin lokal biitiinlesme degerlerini verir (Cil,
2006). Global biitiinlesme (Rn) akslar ile temsil edilen bir yerin i¢inde bulundugu sistemin
tamamina ne kadar entegre olup olmadig1 konusunda bilgi verir. Lokal biitiinlesme (R3)
degeri her hattin kendisine ii¢ hat derinlikte olan hatlarla iliskisidir. Yani yerel biitlinlesme
(R3) degeri bir hattin sistemin tamamina gore degil de kendisine komsu olan hatlarla ne

kadar iliskilendigi hakkinda bilgi verir (Gigi, 2009).

Mekanin biitlinlesme degeri yolculugun tiirline ve uzunluguna gore degisebilir. Yaya
hareketlerinin biitiinlesme degeri incelenmek istendiginde yerel biitiinliik degeri (yarigap-3),

daha dogru sonug verirken, daha biiyiik 6l¢ekteki rotalarda hareket eden araglar igin global
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biitiinliik degeri veya daha yiiksek yaricap biitiinliik degerlerine bakilmalidir, ¢iinkii arag
yolculuklar1 daha uzun ve hizli yolculuklardir. Bu nedenle siiriiciiler olasi gilizergah
secimlerinde yayalara kiyasla mekanlar1 daha biiyiik 6lgekli bir mantikla okumaktadirlar

(Penn ve dig., 1995; Hillier, 2007).

2.2.5 Secim haritasi (Choice map)

Mekan dizim yonteminde agisal analiz, ya da se¢im (choice) analizleri olarak isimlendirilir.
Se¢im, bir mekéana ulasim saglayan tiim yollarin kombinasyonlarini 6lger. Se¢im analizi, bir
mekanin i¢inden gegen hareketin dinamik bir 6l¢iisiidiir. Bir aks en kisa yoldan sistem
biitiiniinde ne kadar ¢cok mekani bagliyorsa giiclii global se¢cim degerine sahiptir Biitiinlesme
analizinin tersine se¢im, dizgisel olmayan bir 6l¢tlidiir. Se¢im analizlerinde iki 6nemli tespit
vardir. Birinci tespit, genelde 1zgara sistemine sahip sokak dokularinin daha okunabilir
oldugu, ikincisi ise yayalar hedeflerine yaklasan doniisler gerceklestirdiklerini yani daha az
doniis yapmak i¢in uzun kenart ve 90 derece doniis yapabilecekleri rotalar1 tercih etme

egilimindedirler (Czerkauer- Yamu, 2010; Bag, 2012).

2.2.6 Mekan dizime gore okunabilirlik

Lynch’e (1960) gore “Okunabilirlik, bir ¢evrenin fark edilebilir ve tutarh bir 6riintii iginde
organize edilebilir olmasidir. Bir ¢cevre zihinde ne kadar kolay imge olusturabiliyorsa o kadar
cok okunabilirdir” (s. 225). Mekan dizim yontemi agisindan okunabilirlik ise, Lynch’in kent
imgesinde bahsettigi gorsel anlasilabilirlikten ¢ok, sokak sisteminin hareketi yonlendirme
potansiyeli ile ilgilidir. Bir baska deyisle global veya lokal Olgekte kenti gozlemleyen
yabanci veya yerli bir yaya, biitlinlesik bir sokakta yiiriiyorsa yerlesimin biitiiniine dair bilgi
hem daha kolay aklinda tutabilir hem de nerede oldugunu tahmin edebilir. Bu durumda,
lokal seviyede biitiinlesik ama global seviyede yalitilmig olan sokaklar, biitiine ait imgeyi

sunmada gorece zayif olan kent mekanlaridir (Cil, 2006).

Mekan dizime gore okunabilirlik (Intelligibility), ikinci dereceden bir 6l¢ii olarak dlgiiliir ve
mekansal konfigiirasyon analizinde aksiyel cizgilerin baglanti ve global biitiinliik degerleri
arasindaki korelasyon derecesi olarak tanimlanir. Bir aksin sahip oldugu anlik baglantilarin
say1si, o aksin sistem igerisindeki dnemini gosterir. Okunabilirligi yiiksek bir kent sistemi,
iyi baglanmig ve biitiinleseme degeri yiiksek alanlarin yer aldig1 sistemdir. Okunabilirligi

diisiik alanlar ise 1yi baglanmis fakat biitiinlesmesi zayif olan sistemdir (Hillier, 2007).
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2.2.7 Mekan dizim yontemi kullamilan bazi ¢calismalar

Mekan dizim analizi ile Hillier (1984), diger mekan yaklasimlarinin aksine mekani sadece
fiziksel bir obje olarak ele almamis, mekanin goriinebilenden ¢ok daha fazla 6zellige sahip
oldugunu savunmustur. Bu baglamda mekan kavramina sosyolojik bir bakis agisi ile
yaklasan Hillier, toplum-insan iliskilerini ac¢iklamis ve toplum-mekan iligkisi hakkinda
birtakim kuramlar gelistirmistir. Mekanin sayisallastirilmasi {izerine caligmalar yiiriiten
Hillier, 6nce i¢c mekan Olceginde calismis ve sonra kent, bina ve i¢ mekan ol¢eginde

yontemin nasil uygulanacagina agiklik getirmistir (Hillier, 1984).

Tiirkiye’de mekan dizim ydntemi ilk olarak, Unlii (1999) tarafindan mimari 6lgekte ic mekan
irdelemesi amaci ile kullanilmistir. Unlii (1999) 17. ve 18. yiizyillar arasinda yapilmis Tiirk
evlerinin sofa mekéanlarmi mekan dizim ydntemi ile irdelemistir. Ulkemizde kent 6lgeginde
mekan dizim yontemi ilk 6rneklerden biri ise Kubat (2003) ve diger ¢alisma arkadaslari
tarafindan Galata Kulesi Cevresi ve Hendek Caddesinde ¢alisilmistir. Bu galisma Istanbul
Biiytliksehir Belediyesi i¢in hazirlanmis ve calisma alanmi ile yakin c¢evresinin mekan

organizasyonu irdelenmistir. Calismaya etki eden diger literatiirler su sekildedir:

Gaziantep tarihi kent merkezinin mekansal organizasyonu irdeleyen Giinaydin (2018), tarihi
kent dokusu ve yakin ¢evresinin sorunlari, kimlik dgelerini ve tipolojileri belirleyerek mekan
dizim yontemini kullanmis ve mevcut kent dokusu i¢in analizler liretmistir. Olusturulan
miidahale bolgeleri tizerinden koruma stratejisi kapsaminda uygulanacak miidahaleler igin
politikalar gelistirmistir. Bu ama¢ dogrultusunda tarihi kent merkezi ve yakin ¢evresinin
iliskilerini kuvvetlendirecek birtakim mekéansal dneride bulunmustur. Oneriler sonucunda
uygulanan mekan dizim analizlerinde kentin biitiinlesme degeri mevcut duruma kiyasla %40
oraninda yiikseldigi goriilmektedir. Son olarak Gaziantep tarihi kent merkezinde belirledigi

miidahale bolgeleri i¢in koruma 6nerileri sunmustur.

Ozkan (2018), Kapaligarsi, Tahtakale, Mercan, Laleli ve Beyazit semtlerini icine alan
Istanbul Hanlar Bélgesinin dogal yaya hareketlerini, mekan dizim ve yaya sayim ydntemleri
kullanarak irdelemistir. Bolgenin mekan organizasyonu ile hanlar arasindaki iliskiyi konu
alan Ozkan, hanlarin birbiri ile olan iliskilerini, yollarn egim yiizdeleri, biitiinlesme
degerleri ve yaya sayim verileri ile karsilastirmis ve sonu¢ olarak sokagin yapisal
ozelliklerinin yolun kullanom durumunu etkiledigini, dolayisiyla hanlarin kullanim

yogunluklarinin yakin dis ¢evresi ile baglantili oldugunu ifade etmistir.
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Kentsel mekanlarda yaya hareketlerinin morfoloji ve ¢evresel algi baglaminda irdeleyen
Ozer (2014), Istanbul’da Bakirkdy, Kadikdy ve Besiktas ilgelerini ¢alisma alani olarak
belirlemis ve bu ilgelerde ¢evresel algi anketleri uygulamistir. Anket sonuglarina gére mekan
algis1 dzelliklerini belirleyen Ozer, sonrasinda uyguladigi yaya saymm ve mekan dizim
yontemleri mekansal algi bulgularii karsilagtirmistir. Sonug olarak, mekan dizim analiz
verileri hareket potansiyelini yliksek oranda tahmin etmektedir. Ancak birincil akslar
yayalara konforlu kosullar sunmamasi halinde yayalar ikinci veya {giincil akslara
yonelmektedir. Bu baglamda yayalar gilizel ve/veya canli algiladiklar1 akslar1 tercih ettikleri

sonucuna ulasilmustir.

Salgamcioglu ve Cabadak (2019), Istanbul Istiklal Caddesinde yer alan Avrupa Pasaj1 ve
Hazzopulo Pasajlarinin mekénsal kullanim durumlarinin anlasilmasi i¢in mekan dizim
analizi, yaya sayim yontemi, ticari fonksiyon, mekan formu ve mimari analizler ile iki
pasajin mekansal okumalarini yapmis ve sonug¢ olarak Hazzopulo Pasaji’nin Avrupa

Pasajina kiyasla daha yogun kullanildigini ifade etmistir.

Ayrica calismaya etki eden diger kaynaklar soyledir; Bag (2012), Tarihi Kentlerde Koruma
Kavrammin Mekan Dizim Yéntemi Uzerinden Arastirilmasi-Bergama Ornegi, Hayta
(2011), Ayvalik Kent Mekanimin Mekan Dizim Yéntemiyle Analizi, Onder ve Gigi (2010),
Kentsel Mekanlarin Mekan Dizimi Yontemiyle Okunmasi: Giiney Hali¢ Bolgesi I¢in Bir
Oneri, Malek (2015), Mekansal Bilis: Istanbul Beyazit ilgesi'nde Mekan Dizim Y nteminin
Uygulamasi, Topgu (2008), Konut Degerleri Degisiminin Kentsel Etmenlerle Olgiilmesine

Yénelik Bir Yontem Denemesi: Istanbul Ornegi.

2.2.8 Yaya hareketleri ve yaya sayim teknigi

“Yaya hareketleri” kavrami, bir yayanin bulundugu konumdan baska bir konuma gitmeye
karar vermesi ile baglayan ve varis noktasinda son bulan siirecin tamamidir. Bu siire¢ iginde,
yayanin yas, cinsiyet, kilo gibi kisisel ozellikleri ve tercihleri, zaman, kentsel mekanin
nitelikleri ve g¢evre/iklim kosullarina baglh olarak siirekli degisimler g6zlenebilmektedir.
Degiskenligi oldukga yiiksek olan bu siirecte yayalar, kentsel mekan igerisinden birbirinden
farkli davraniglar ve tercihler sergilerler. Bu sebepten yaya hareketleri, kentsel mekanda

biitlinciil ve karmasik bir ag olustururlar (Kiirkgiioglu ve Ocakg1, 2015).

Dalton’a (2003) gore bir yolculugun en 6énemli iki bileseni; “varis noktasi1 ve gilizergahtir.”

Yapilan arastirmalara gore yayalar glizergah secimi yaparken en kisa gilizergahtan ¢ok, en az
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ac1 degisikligi olan rotalari tercih etmeye dikkat ederler. Yolun acisallig1 (Route angularity),
yon degisikligi ¢ok olan bir giizergahin, oldugundan daha uzun algilanmasi1 neden olmasidir.
(Dalton, 2003). Bu durum yayalarin bulunduklar1 konumdan varis noktasina olan uzaklig
metrik olarak degil “acisal geometrik model” kullanarak hesapladiklari anlasilmaktadir

(Hillier, 2009; Ozer, 2014).
Hillier ve Iida (2005), ise yaya hareketlerini iki farkli bilesende tanimlamaktadir:

¢ Baslangic noktasindan bitis noktasinin se¢imi (to-movement)

e Giizergah sec¢imi (through-movement)

Kitazawa ve Batty’e (2004) gore, yaya hareketleri siireci dort temel kisimdan olugmaktadir

(Kiirkgiioglu ve Ocaket, 2015).

e Bilgi Edinme Siireci: Varig noktasi hakkinda énceden bilgi edinmeyi ve bu bilgi
dogrultusunda tercih edilecek rota ve yayanin hedefine ulasacagi siireyi
belirlemesidir.

e Varis Noktas1 Sec¢imi: Bilgi edinme siirecine elde edilen bilgiler dogrultusunda,
yayanin ulagmay1 hedefledigi noktayr belirlemesidir. “Hedeflenen noktanin
belirlenmesinde; erisilebilirlik, siire, maliyet gibi faktorler de etkili olmaktadir.”

e Giizergah Secimi: Ulasilmast hedeflenen noktaya hangi gilizergdh iizerinden
erisileceginin belirlenmesini kapsamaktadir. {1k iki siirece kiyasla giizergah secimi
ani karar degisimlere daha aciktir. “En konforlu gilizergdh”, “En kisa gilizergah”
veya “en ilging gilizergah” secimleri ile mekandaki siirpriz ve gizem etkisi (Nasar
ve Cubukcu, 2011), yayalarin tepki, hareket ve tercihlerinde Onemli rol
oynamaktadir.

e Yerel Hareket: ilk ii¢ siire¢ sonunda yeterli bilgiyi ve karar1 veren yayanin hareket
esnasinda kentsel mekanda karsilastig1 engellere gore hareketini yonlendirmesi
stirecidir. Belirlenen gilizergah i¢inde karsilagilan dogal ve yapay engeller (duvarlar,
yiikseltiler, diger yayalar vb.) karsisinda yayanin hareket dogrultusunun ve hizinin

degismesi soz konusudur (Kiirk¢iioglu ve Ocakg, 2015: s. 369).

Bosselmann (1998), “yayalarin yiiriidiikleri yolun algisal uzunlugunu, giizergah boyunca
tekrarlayan unsurlarin ritmik bosluklarina dayandirdigini” ifade etmektedir. Bu durumda

yayalarin yiirlidiikleri yolda ritmik tekrarlarin fazla olmasi, algisal yiiriime stirelerinin arttig1
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gbzlemlenmektedir. Cesitli arastirmalar sonucunda elde edilen farkli yorumlara gore, 3 farkl

hipotez ortaya koymaktadir. (Jansen-Osmann ve Wiedenbauer, 2004; Ozer, 2014):

e Depolama Hipotezi (Storage Hypothesis): Bir rota boliinmiis ve ¢cok sayida yon
degisikligi barindirmasi, yayanin o yol hakkinda daha fazla veri depolamasina
yol acar. Bu durum yolun daha uzun algilanmasina sebep olmaktadir.

e  Olgekleme Hipotezi (Scaling Hypothesis): Bir yolun uzunlugu tahmin edilirken,
uzun segmentler, oldugundan daha kisa hissedilir, bu sebepten daha fazla doniise
sahip bir yol, ¢ok doniise sahip bir yola kiyasla daha uzun hissedilecektir.
Dolasiyla yolun mesafe tahmininde segmentlerin metrik uzunluklar1 degil doniis
sayilarina gore uzunluk tahmini yapilmaktadir.

e Efor Hipotezi (Effort Hypothesis): Yayalar rotada harcadig1 efora goére yolun
uzunlugunu tahmin ederler. Daha karmasik giizergahlar daha yorucudur ve daha

uzun algilanmaktadir.

Mekan fiziksel, psikolojik ve davranigsal boyutlarinin yaya hareketleri tizerindeki etkisini
aragtiran Kiirk¢tioglu ve Ocake1 (2015), 1zgara dokulu kent formlarinda yaya hareketlerinin
yliksek uyarict unsurlar1 bulunduran islevlerinin daha g¢ekici geldigini sdylemektedir. Bir
diger ¢ikarim olarak, mekéan algilanmasinin ve imgelenmesinin ilk asamasinda bigimsel
uyaricilarin etkisi onemlidir ancak “iglevsel ve hareketsel uyaricilarin, genel yaya
hareketlerini yonlendirme a¢isindan bazi durumlarda bigimsel uyaricilara gore daha etkili
oldugunu” (s. 369) belirtmislerdir. Kent dokulariin sadece fiziksel 6zellikleri ile degil; tiim

boyutlar ile ele alinmasi, yorumlanmasi ve tasarlanmasi gerekmektedir (Kiirkctioglu ve

Ocakgi, 2015).

Dalton’nun yaya hareketleri {izerine yapmis oldugu bir arastirmada, insanlarin bildikleri
rotalardan hedeflerine ilerlerken en az donme acis1 olan yollar tercih ettiklerini ortaya
koymustur. Bu konu hakkinda yapilan bir deneyde, sanal bir ortamda olusturulan kentsel
mekanda gezinen denekler, kavsaklara geldiklerinde genel olarak genis agili yollar1 tercih
etmislerdir (Dalton, 2001). Bu tercih ayn1 zamanda, baslangi¢c noktasindan varis noktasina
dogru daha yakin bir aciyla hareket etme imkan1 saglamaktadir. “Dik liggen geometrisindeki
bir diizende, uzun kenar her zaman hedef noktasina daha yakin bir acgiya sahip olacaktir”

(Ozer, 2014: s. 56).
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Hillier ve Iida (2005), o zamana kadar kullanilan “metrik mesafe” tanimina dikkat ¢ekerek,
yaya hareketlerinin yol ag1 ile dogrudan iliskisi oldugunu, bu hareketlerin kent dokusu ile
baglantili oldugu icin sadece metrik mesafe ile agiklanamayacagini aktarmig, mesafenin,
insanlarin algisiyla daha iy1 uyum saglayan bir 6l¢iim tanim yapilmasiyla agiklanabilecegini
ifade etmislerdir. Bu baglamda Hillier ve lida’ya gore (2005), insanlar daha kisa yollari
kullanma egilimindedirler, ancak insanlarin algisi bu kisa yollar1 metrik olarak degil,
geometrik olarak ¢izebilmektedir. Bu durum insanlar1 yollar1 algilamasinda geometrik ve
topolojik bir giidii oldugunun gostergesidir. Geometrik ve topolojik 6zellikler, hareketin esas
belirleyicisi oldugu halde, hareketi tahmin etmeye calisan bir¢ok modelde temsil
edilmemektedir (Hillier ve Iida, 2005, Ozer, 2014: s. 56). Mekan dizim ydntemine gore

mesafe ii¢ ayr sekilde tanimlamaktadir:

e Metrik mesafe: Bir sokak pargasinin (segment) orta noktasindan, komsu sokak
pargasinin orta noktasina olan mesafeyi gostermektedir. Bu 6l¢ii, metrik olarak
en kisa glizergahlar1 gosteren bir sistem vermektedir (Hillier ve Iida, 2005;
Hillier, 2009; Ozer, 2014: s. 58).

e Topolojik mesafe: Sokak pargasi (segment) ile komsu sokak pargasi (segment)
arasinda yon degisikligi varsa 1, yoksa 0 veren bir 6l¢l teknigidir. Bu 0lc,
doniisiin agisal degerini hesaba katmadan, en az sayida doniis olan gilizergahlari
hesaplamaktadir (Hillier ve lida, 2005; Hillier, 2009; Ozer, 2014: s. 58).

e Geometrik mesafe: Sokak pargasi (segment) ve komsu sokak parcasi (segment)
arasindaki yon degisikliginin derecesini deger olarak atayan 6l¢ii teknigidir. Bir
dogru, birbirine 0 (sifir) derece ag1 yapan pargalardan olusmaktadir. Bu dl¢ii, en
az yon degisikligi olan glizergahlar hesaplamaktadir (Hillier ve Iida, 2005;
Hillier, 2009; Ozer, 2014: s. 58).

Yaya sayim tekni@i: Aks haritas1 ve grafikler kati, somut sonuglar verirken, yalnizca
gozlem ve ek bagka birtakim bilgilerin toplanmasiyla, kentin tamaminin nasil isledigi
anlagilabilir. Baz1 arastirmacilar kentin ekonomik yiiziiyle ilgilenebilmek i¢in yaya akisi gibi
baska sebeplere odaklanabilirler. Mekan dizimi, kenti kullanan insanlardan bilgi toplayarak
arastirma yapabilmek icin {i¢ ana gozlem teknigi kullanir. Bu teknikler su sekildedir;

e Kap1 sayisi, (yaya akisi igin),

e Anlik goriintiiler, (aktivite merkezleri i¢in),

e Yaya akslari, (yaya yollar1 ve patikalar i¢in kullanilir) (Czerkauer-Yamu, 2010).
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Kapr Sayisi: Giin boyunca kentin her yerinde giincel yaya akisini anlamak igin
kullanilmaktadir. Bir sokak arasinda olan kavramsal ¢izgi bir kapidir ve kapi sayilar
cizgiden gegen insani saymay1 gerektirir. Bu teknigin kullaniminda gézleyici caddede durur,
her yone kag kisinin gegtigini sayar. Mekan dizim yonteminde, haftada iki giin yapilir. Bu
gbzlem, kentte tahmin edilen giincel yaya akist arasindaki baglantilar1 kurmayi
saglamaktadir. Bu anlamda kentin genel egiliminin biitiinlesmesi ile iligkisi bazi
aykiriliklarin yani sira, yaya akisina bagh olarak performans iistii ya da performans alt1 olan

sokaklar olarak tanimlanabilir (Czerkauer-Yamu, 2010).

Anhik Goériintiiler: Mekan dizim yonteminde bir sonraki metot, kentin agik mekanlarimni
detayl bir sekilde inceleyerek, aktivite merkezi olan noktalar1 saptamaktir. Metotta hem
duragan hem de hareketli aktiviteler, mekan kullaniminin iki tipi arasinda karsilagtirmalar
yapilarak (oturan, konusan/ kadin, erkek/cocuklar, ergenler ve yash insanlar) dikkate
alimmalidir. Bu metodun uygulanmasinda amag, belirli kentsel alanlarda mekan kullaniminin
niteligini saptamaktir. inceleme altindaki her agik alanda gozlemciler tarafindan, mekanda
yer alan aktivitelerin tipinin yanm1 sira, mekanin iginde ve disindaki hareketleri de

kaydedilmelidir (Czerkauer-Yamu, 2010).

Yaya Akslari: Kentsel mekani anlamada kullanilan ii¢lincii yol, yayalarin izledigi akslarin
incelenmesidir. Bu yontem, belirli bir zaman aralig1 i¢in bir grubun ya da belirli bir kisinin
hareketinin izlerini takip etmeyi igerir. Farkli mekanlardan (6rnegin, tren istasyonu veya
aligveris merkezi) hareketin dagilimina kadar, hareketi gézleyen ¢cok 6nemli bir tekniktir. Ug

farkli alanda arastirma yapilabilir;

e Ozel bir yerde hareketin yapisi,

e Alandaki diger akslarla arastirilan aksin iliskisi ve

e Belirlenen yerden insanlarin ortalama yiiriime mesafesi. Kent meydanlari ya da
aligveris alanlar1 gibi, mimari mekanlarin hizmet alani i¢indeki yayalarin

ortalama olarak yiiriidiikleri mesafedir (Czerkauer-Yamu, 2010).
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3. MATERYAL VE YONTEM
3.1 Materyal

Calismanin ana materyali, Malatya kent merkezinde yiiksek yaya ve ara¢ yogunluguna sahip
merkezi is alam1 (MIA) ve yakin gevresidir. Calismanin odak materyali ise merkezi is
alaninda, bir cadde veya sokaga gecis Ozelligi barindiran ve bu 6zellik neticesinde yaya
ulagimina etkisi oldugu diisiiniilen pasaj, han, ¢ars1 ve arasta gibi ara mekanlar ile bu
mekanlar arasindaki gec¢is organizasyonudur. Calismanin kapsami ve materyallerinin

belirlenmesi amaci ile, calismada yararlanilan diger veri kaynaklar ise su sekildedir:

e Malatya kent merkezinin 2019 yil1 halihazir haritas1 (Battalgazi Belediyesi, 2020)

e Uydu fotograflar: (Google earth)

e So6zIi ve yazili tarihge

e Alana ait eski fotograflar (Fotograflarla Geg¢miste Malatya, 2004 ve internet
kaynaklar1)

e Yazili ve gorsel basin

e 2021 yili Battalgazi ilgesi 1/5000 6l¢ekli meveut imar plani (Battalgazi Belediyesi)

e Bilgisayar yazilimlar1 (AutoCAD 2020, Civil 3D 2019, Photoshop CC 2018, Google
Earth, DepthmapX)

3.1.1 Calisma alam

Calisma alani, sekil 3.1°de gosterildigi gibi Dogu Anadolu Bolgesi’nde, Malatya ili,
Battalgazi ilgesi sinirlari icerisindeki Malatya kent merkezidir. Malatya ili 37° 54' ve 39° 03'
kuzey enlemleri ile 38° 45' ve 39° 08' dogu boylamlar1 arasinda yer almaktadir ve ortalama
rakimi 900 ile 1000 arasinda degismektedir. Calisma alaninin rakimi ise 950 metre ile 975
metre arasindadir ve ortalama egim %3 gibi diisiik bir degerdir. Caligma alan1 532 bin m?
(53,2 ha) alan1 kapsamaktadir. Malatya kent merkezinin en eski yerlesim yerlerinden biri
secilmistir. Calisma sinir1 Indnii Caddesi’nin yakin cevresi ile Atatiirk Caddesi, Turgut
Temelli Caddesi, Sivas Caddesi ve Cevre yolu arasinda kalan ticari hareketliligi yiiksek olan
bir alandadir. Calisma alan1 Malatya kentinin, arag¢ ve yaya yogunlugu bakimindan en yogun
olan bolgelerinden biridir. Calisma kapsami ara mekan gecisleri ve yaya yollarin1 kapsadigi
icin yaya hareketlerine odaklanmaktadir bu sebepten ara¢ hareketleri kapsam disi

birakilmistir.
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Caligma alani; Malatya ili Battalgazi ilgesi 1/1000 6l¢ekli uygulama imar planinda (Sekil
3.2) da gosterildigi gibi dogusunda ve giineyinde 24 metre, kuzeyinde ise 55 metre ¢evre
yolu ile ¢evrili alan igerisinde kalmaktadir. Arastirmanin siniri, Malatya kent merkezinin en
eski mahallelerinden olan; Akpinar, Yenihamam, Halfeti, Dabakhane ve Saray Mahallelerini

kapsamaktadir.

[ . e
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Sekil 3.2: Malatya ili Battalgazi Ilgesi 2021 yil1 1\5000 6lgekli Uygulama imar plan
(Battalgazi Belediyesi, 2021).

Caligma alaninda ve yakin ¢evresinde toplam 9 adet tescilli yapi ile 1 adet tarihi koruma
alan1 bulunmaktadir (Cizelge 3.1). Tarihi koruma alaninin kuzeyinde Yeni Cami,
kuzeybatisinda tarihi Malatya hamamu, giineyinde valilik binas1, kapali ¢ars1 ile Ismet Inonii
heykeli, batisinda Temelli Pasaji, dogusunda ise bir yesil alan yer almaktadir. Ayn1 zamanda
Malatya kent merkezi imar planinda da ¢alisma etki alaninda bulanan ¢ok sayida tescilli

yapiya rastlanmaktadir. Bu tescilli tarihi yapilar su sekildedir:
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Cizelge 3.1: Malatya Kent merkezindeki tescilli yapilar

Sira No Yap1 adi Adresi
1 Yeni (Hact Yusuf) Cami Cezmi Kartay Cad.
2 Tarihi Malatya Hamanu Cezmi Kartay Cad.

3 Cinarli Cami Yenihamam Sokak

4 Ismet Inonii Heykeli [nénii Cad.

5 Istanbulluoglu Konag: Azizler 1 Sokak

6 Beskonaklar Sivil Mimari Ornekleri Beskonaklar Cad.

7 Bekir Sitk1 Arpaci Evi Begkonaklar Cad.

8 Gazi Ilkokulu Atatiirk Cad.

9 Atatiirk Evi Miizesi Atatlirk Cad.

10 Tarihi Koruma Alani [nonii Cad.- Yeni Cami Sk.

Cami, d. Onde Ismet In6nii Heykeli arkada Valilik Binas, e. Istanbulluoglu Konagy, f.
Gazi Ilkokulu.

Sekil 3.3’de gosterilen Tescilli Hiikiimet Konagi, indnii Anit1, Cars1 Hamami ve Yeni Cami
Koruma Alan Plani incelendiginde dort ayr1 tescilli yapi ile gevresinde yer alan yesil alanlari
kapsadig1 goriilmektedir. Ayni1 zamanda, ¢alismanin 6nemli materyallerinden olan Temelli
Pasaji1, Pakkazang Is Hani, Zafer Is Hani, ile kentin énemli kamusal mekanlarindan olan 15
Temmuz Meydani, Soykan Meydan1 ve Emekliler parki koruma alan plani igerisinde yer

almaktadir. Bu baglamda Koruma alan plani, kent ¢ekirdeginde olmasi, odak noktasi, isaret

Ogesi ve ara mekanlarin yogunlugu bakimindan dikkat ¢ekmektedir.
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Sekil 3.4: Tescilli Hiikiimet Konag1, Inénii Anit1, Carst Hamami ve Yeni Cami Koruma
Alan Planmi (Url-2).
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3.1.2 Malatya’nin kentsel gelisimi

Malatya kent yerlesimi tarihsel siirecte iic kez yer degistirdigi bilinmektedir. Malatya
kentinin bilinen ilk yerlesim alan1 Battalgazi ilgesi sinirlarindaki Orduzu bolgesindeki
“Aslantepe” denilen bolgedir. MS 79-81 yillarinda kent, Aslantepe’nin 4 km kuzeyindeki
Eskimalatya (Battalgazi ilge merkezi) olarak adlandirilan bolgeye taginmistir. 1838 yilina
gelindiginde kent yerlesimi, Eskimalatya'nin daha giineyindeki Aspuzu mevkiine yani
giiniimiizdeki Malatya kentinin yer aldigi bolgeye tasinmistir. (San, 1955; Polat, 2014)
(Sekil 3.5). Bu son taginmanin sebebi olarak 1838’de Dogu Anadolu’daki Osmanli ordulari
karargdhinin Malatya’ya (Eski Malatya) yani simdiki Battalgazi ilgesine tasimasi
gosterilmektedir (Malatya Kent Rehberi, 2013).

Aslantepe Kazilari

| Slevkos ve Pontus Dulkadiroglu Malatya'nin il Olusu
Kalkolitik Gag (MO 5000)

Med Egemenlifi Yénetimi (MO 212-66) Egemenligi 20.04.1924

Cafer Hoyiik Kazilari Biiyiik iskender’in

o Hitit Kent Devleti . Malazgirt Osmanl
Neolitik Donem A Anado|u’yu Fethedisi i
— (MO 7000) (MO 1200) (MO 330-280) Savas! Egemenligi
@)
—l
g - MG 7000 M0 5000 MO 3000 - MO612  MO550 MO 330 - MO66  MOGE-MS1071  1071-1339 - 1514-1923
@)
o
X Urartu ve Asur Kapadokya Yonetimi Anadolu Selcuklu Cumhuriyetin ilani
Egemenligi (M0 612) (MO0 280-212) Donemi 29.10.1923
Fethiye Hoyiik Kazilan Pers Yayilmas! Roma, Bizans (Caldiran Savasi Cumhuriyet
Tung Gagi (MO 3000) Kapadokya Satrapligi Sasaniler, Araplar 1514 Donemi

Sekil 3.5. Malatya Kentinin Kronolojisi (Malatya Kent Rehberi, 2013).

Polat (2014), Aspuzu mevkiinde taginan Malatya'nin kentsel olarak gelisimi 17. yiizyila
kadar dayandigini ve bu durumun iki gostergesi olugunu aktarmaktadir. i1k gdsterge Miicelli
ve Sitma Pinar1 mahallerinde 17. ve 18. yiiz yillarda insa edilen camilerdir (Demirbag, 2013).
Ikinci gosterge ise giiniimiizdeki kent merkezindeki Cinarli Cami’nin giiney bitisiginde 1736
yilinda yapimi tamamlanan bir kapali ¢arsinin yer almasidir. Ancak bu kapali ¢arsi, sonraki
yillarda Malatya Belediyesi hukuk miisavirinin "lizerinde meydan muharebesi gegmemis
olan yerlerdeki eserler, tarihi eser sayilmaz..." karari ile yikilmis ve yerine (Pamuk) is Hani

yaptirilmistir (Colak, 1967).

19. ylizy1lin sonlarina dogru hizla biiyiiyen ve gelisen kentte ulagim sorunlari ortaya ¢gikmaya
baslamistir. Konut alanlar1 ve ¢ars1 arasinda ulagim giicliikle saglanmaya baglamis ve 1892
yilinda kentin ilk imar plan1 uygulanmistir. Imar plani dogrultusunda kent merkezinden
konut alanlarina yeni caddeler ve yollar acilmistir (Isik, 1998; Polat, 2014). Kentin biiylimesi
ile birlikte Erken Cumhuriyet déoneminde imar plan degisikligi ihtiyact dogmus ve 1930’Iu

yillarda Ankara kent plan1 i¢in Tiirkiye’ye gelmis olan {inlii Kent Plancis1 Jansen’in onerileri
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ile dort ana sanayi tesisi ve 30 bin niifuslu bir bah¢e kent modeline karar verilmistir. Ancak
iller Bankasimin 1954 yili plan degisikligi sonucunda hayata gegmemistir. Bu plan
degisikligi sonucunda bugiinkii ana caddelerden olan; Fuzuli Caddesi, Turgut Temelli
Caddesi vb. yollar agilmistir (Evin ve Demiral, 2009). 1950'lerin sonunda postaneyi Yeni
Camiye baglayan PTT Caddesi kentin ana caddesi iken, bu imar uygulamalar sonucunda
Inénii Caddesi ana cadde konumuna gelmisti (L'illustration de L'orient, 1949; Gogebakan,
2004). 1980 yilindan sonra uygulanmaya baslanan Ozellestirme politikasi neticesinde
“Malatya'da da bir¢ok kamu isletmesi Ozellestirilmistir. Bu kamu isletmelerinin
yerleskelerinde 6zel sektdr yatirimlari yerini almis ve artik kentin merkezi durumuna gelmis
bu yerleskelerde AVM'ler ve siteler ylikselmeye baglamistir. Boylelikle iiretim alanlar
sanayiden hizmet sektdriine ge¢mistir” (Polat, 2014, ss. 234). 2014 yilinda Malatya ili
bliyliksehir statiisiine kavusmustur. Bu siirecte Battalgazi ve Yesilyurt il¢eleri merkez ilge

statiisiine gegmistir.
3.1.3 Malatya kent merkezindeki han ve pasajlarin tarihsel siireci

Yeni Malatya’nin son yerlesimi olan Aspuzu’da bilinen en eski ticari yapt Akpinar
mevkiindeki 18. yiizyilda yapimi tamamlanan, 26 diikkanli kapali ¢arsidir (Colak, 1967).
Ma'muret'iil-Aziz Salnamesi'ne (Devlet yillig1) gore 19. ylizyilin sonlarinda, kentte 9 han
bulunmaktadir. Bu hanlar kentin ticaret merkezlerine yakin yerlerde konumlanmistir.
Ornegin; Miicelli Caddesi iizerinde Hamikoglu Hami, Hiiseyinbey Kopriisii civari Haci
Abdullah Efendi Hani, Akpinar Mahallesi'nde Keysin Efendi ve Giibiiroglu Hanlar1, kanere
(mezbaha) civarinda Sarioglu, Divanefendi ve Dirbbeko Hanlari, Tiiccar Pazari'nda
Seyhvelioglu Hani, iplik Pazari'nda Abo Hani (Isik, 1998; Polat, 2014: s. 127). 20. yiizyilin
basinda da Akpinar, zanaatkarlar ile esnaflarin konumlandig: bir ticaret merkezi halini
almistir. Yine bu tarihte 1902 yapim yilina sahip Yeni Cami ise genis avlusu ve etrafinda
yer alan ticari mekanlar ile kentin kamusal toplanma merkezidir (G6gebakan, 2004).
Bununla birlikte, 1907 Salnamesine gore, Malatya'da tarim dis1 iiretim ekonomisi tekstil ve
kereste isletmelerine dayalidir. Ayrica bu yillarda kentte 8 han ve 1 bedesten, bulunmaktadir

(Isik, 1998; Polat, 2014).

Cumhuriyetin ilk yillarinda da kentte ticari merkezi Akpinar'dir. Bu ticaret bolgesinde,
koyden kente tahil, odun vb. yiikleri tasiyan hayvanlarin bakiminin yapilacagi ve
sahiplerinin dinlenmelerine olanak saglayacak hanlar, ¢cuhacilar, nalbantlar ve bakircilar

carsisi yer almaktadir. Akpinar merkezinde Saman Pazar1 ve bu pazarinin dogusunda Sirket

46



Hani batisinda ise Mecidiye ve Hamidiye Hanlar1 yer almaktadir. Kentin en 6nemli ticari
merkezlerinden biri olan Sirket Hani (Sekil 3.6); iki katli, kerpi¢ yapt malzemeli ve iki kapili
bir handir. iki kapisindan biri Saman Pazarina digeri Kisla Caddesi’ne agilmaktadir. 1924
yilinda insa edilen Sirket Han, 1989 yilinda yikilmis ve yerine I Ozel Idaresi Is Ham
yapilmustir. Sirket Hanin kuzeybatisinda pamuk satis1 yapilan bir donemde Devlet Giivenlik
Mahkemesi olarak hizmet veren Pamuk Han yer almaktadir (Gogebakan, 2004; Polat, 2014).
1940'larda Sirket Han'in kuzeydogusunda ise Efe Garaji yer almaktadir. Bu garajda
Malatya’dan kuzey yondeki Arapgir, Arguvan gibi ilgelere ulasim saglayan araclar
bulunmaktadir. Efe Garaj1 1950 yilinda yikilmistir (Demirbag, 2013; Polat, 2014°den).

Glinlimiizde bu garajin yerinde sehir i¢i sefer diizenleyen minibiis duraklar1 yer almaktadir.

o

i,
S

_TIVIMMITAY. TATAS
Sekil 3.6: Sirket Han ve eski Saman Pa

r1 Gégebakan, 200:1).
Yeni Caminin dogusunda Kelle Pazar1 ve Demirciler Pazari (Sekil 3.7), kuzeybat1 yoniinde
ise Kasap Pazar1 yer almaktadir. Sogiitlii Caminin yakinin da insa edilmis olan iki Kapili
Hani’nin igerisinde Bit Pazar1 ve Karpuz Pazar1 bulunmaktadir (Gogebakan, 2004; Kisacik,
2012). Cimarli Cami ile Pamuk Han (Tarihi Kapali Cars1) arasinda yer alan Kasap Pazari
1932 yilinda yerel yonetim tarafindan yenilenmistir. Glinlimiizde Kasap pazarinin yerinde

ayakkabi1 tamiri yapan esnaf diikkkanlart mevcuttur (Demirbag, 2013).
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Sekil 3.7: Demirciler Cars11 (l)d/ YiCami (Gogebakan, 2004).
Yeni Cami'nin batisinda bulunan ve hala ayakta olan Temelli Pasaji insaat1 1937 yilinda
baslayip 1938 yillinda tamamlanmustir. Sekil 3.8’de pasajin kuzeyindeki Firat ilkdgretim
okulu goriinmektedir. Firat Ilkdgretim Okulu 1964 yilinda yikilarak (Goégebakan, 2004)
yerine (Belediye) Ishani yapilmistir (Cumhuriyetin 50. Yilinda Malatya, 1973). Okulu
gectikten sonra Yildiz Hani bulunmaktadir. Yeni Cami ile Tiiccar Pazar1 arasinda Vakif
Ishan1 yer almaktadir. Eskiden Vakiflar Is Han1 yerinde Ismail Aga tarafindan 1631 yilinda,
kerpi¢ ve tag malzemeden yapilmis Cinarli Cami bulunmaktayken, Malatya Sehir meclisinin

karariyla yikilip yerine is hani yapilmistir (Gogebakan, 2004).

Sekil 3.8: Temelli Pasaji’nin insaat1 (1937) arkada Firat IIkdgretim Okulu.
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Belediye ve Hiikiimet binalarinin yapimi amaciyla (1938 yilinda) Miicelli Caddesinde (Sekil
3.9) 90 ev, diikkkan, ambar ve Hamikoglu Han1 kamulastirilarak yikilmistir (Gégebakan,
2004; Yalvag, 2011). Bu yikim cumhuriyetin ilk yillarinda yapilan kentsel yenileme
caligmalarinda yik-yap anlayisinin egemen oldugunun 6nemli bir kanitidir. Ayrica yikilan
bolgedeki Hamikoglu Han1 donemi itibariye ¢evresine asayis sorunu yaratan bir handir. Yani
bolge bir ¢okiintii alanmidir ve bu ¢okiintii alani yenilemeyle kent mekanina yeniden

eklemlenmistir (Polat, 2014).

= R i - — ;a-rl!"‘ > 29
Sekil 3.9: Solda 1930'lar Miicelli Caddesi, Sagda Belediye ve Hiikiimet Konagi Hava
Fotografi 1950 yil1 (Gogebakan, 2004).

Osmanli devlet yilliklarina gore 19. yiizyilda kentte 9 han mevcutken, 1933 yilina
gelindiginde ise Gogebakan (2004), kentte 6 Hani’nin bulundugunu aktarmaktadir. Bu
durumun nedeni olarak degisen sosyo-kiiltiirel, ekonomik ve teknolojik sartlar neticesinde
iki katli kerpic veya tas hanlarin islevlerinin degistigi ya da yok olduklar1 anlagiimaktadir.
Ozkan (2018), bu durum icin sehir i¢i hanlarmmn kent formunun gelisimi ve degisimine
paralel olarak degistigini ifade etmektedir. “Hanlarin yiizyillara gore hem fonksiyonel hem
de mimari Ozelliklerde gosterdikleri farklar kentsel dokunun parsel bazinda zamanla

doygunluk gdstermesi ve donemin degisen ihtiyagclari ile paralellikler icerir” (Ozkan, 2018:

5. 184).

Glinlimiizde Akpinar ve Ayakkabicilar Carsisi mevkiinde yer alan Mecidiye Han ve
Hamidiye Han, fotograf ve literatlir taramasi sonucunda 1930’lu yillarda da mevcut
konumunda bulundugu anlasilmistir. Giiniimiizdeki Hamidiye ve Mecidiye Hanlarin mimari

durumu incelendiginde 1960 ve sonrasinin mimari izlerini tagimaktadir. Bu durumda eski
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fotograflarda goriilen 2 kath ve kerpi¢ sokak dokusu zamanla yikildigini ve yerlerine ¢ok
katli betonarme hanlarin inga edildigini sOylenebilir. Sekil 3.10’da Colak, (1967),
Gogebakan, (2004); Kisacik, (2012); Polat, (2014); Korkmaz, (2018) ve Wowturkey.com
fotograf ve wverileri kullanilarak 1940-1950’li yillarin Malatya Kent merkezi plam

hazirlanmustir.

| Pasaj
Han
Carst

Bakireilar | Cami
Cargisi

Okul

Hamam

Yiiksel
Kahve?

Resmi bina

Efe Garajt

Beyoglu
Kahvecisi?

Atatiirk Caddes;

Temelli Pasaji
(1938-)

Emir Ahmedoglu
Han? (Eski Beldiye Binast

Hamikoglu
[ Han (?-1939

ismet Pasa
Heykeli (194
||

4 5 | 9 S5 L) RO 7
Sekil 3.10: 1940 yil1 Soykan Meydan1 ve Akpinar Caddesi’nin ticari mekéanlari (Colak,
1967; Gogebakan, 2004; Kisacik, 2012; Polat, 2014; Korkmaz, 2018; Wowturkey.com,

fotograf ve verileri kullanilarak ¢alisma alaninin 1940 yili halihazir haritas: izerinden
gelistirilmistir.

50



“1950 sonrasi artan kent niifusu ve gelisen ticaret hayatt Malatya kentini ortak tiiketim
mekanina doniistiirmiistiir. Bu donilisimde kentte, sanayiden c¢ok hizmet sektdriiniin

gelisiminin 6nilinli agnmistir” (Polat, 2014: s. 164).
Calisma alaninda giiniimiize ulasmayan hanlar

Sirket Hani (1924-1989): Malatya’nin ileri gelen 48 ailenin bir araya gelmesiyle 1922-1924
yillarinda yapilmistir. Iki kapisi olan han, Kisla Caddesi ve Saman Pazari arasinda
bulunmaktadir. “Birbirine bitisik 150 kadar diikkdnin bulundugu Sirket Han'da; terzi,
manifatura, camci, tuglaci, avukat, sapkaci, halici, kolonyaci, berber, eczaci, nalburiye ile
cesitli yazihane, 11 Miiftiiliigii, Tiirk Hava Kurumu da bu handa yer almaktadir. Caddeye
bakan ikinci katta Emniyet Oteli bulunmaktadir. Sirket Han 1989 yilinda yikilmis ve yerine
11 Ozel idaresi ishan1 yapilmistir” (Ggebakan, 2004: ss. 17-18). Il Ozel idaresi Ishan1 ise
2014 yilinda satisi gerceklesmis ve 2015 yilinda yikilarak yerine 23 katli i merkezi
yapilmistir (Sekil 3.11).

1922-1989 1989-2015 2015

> = (]
2 L & s l = - : j - “ | -—J
Sirket Han i1 Ozel Idaresi Ishani LCW Is Merkezi
Sekil 3.11: Sirket Han1’n1 déniisiim siireci, solda Sirket Han (URL-3), ortada 11 Ozel
Idaresi Is Han1 (URL-4), sagda LCW Is Merkezi (URL-4).

Kapah Carsis1 (18. Yiizyil): Colak (1967)’a gore 1736 yilinda simdiki Cinarli Cami’nin
giineyinde Yeni Cami’nin ise Kuzey Dogusunda 26 diikkandan olusan bir kapali ¢arsi
bulunmaktaydi. “Bu kapali ¢ars1 sonraki yillarda Malatya Belediyesi hukuk miisavirinin
"lizerinde meydan muharebesi gegmemis olan yerlerdeki eserler, tarihi eser sayilmaz..." (s.

60) karar1 ile yikilmis ve yerine giiniimiizde hala ayakta olan Pamuk Ishan1 yaptirilmistir.

Gliniimiize ulasmayan diger hanlar:

e Haci Arifin Hanm1 (Aksoganlarin Hani)
¢ Emirahmetoglu Hani
e Hosurafoglu Han

e Barambaroglu Hami
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e Ali Cavus Hami
e iki Kapili Han

“Nice hanlar vardi Akpinar’da: Talha Baba Hani, Hasan Usta Hani, Hosrafoglu Hani,
Ali Cavus Hani, Cirpicilarin Hani, Barambarlinin Hani, Nalbant Bekir’in Hani, Dort
kapil1 Afyon Hani, iki kapili Sirket Han1 ve hatirlamadigim birkag han daha vardr” (H.
Yapar’dan aktaran, Korkmaz, 2018).

3.3 Yontem

“Kentsel Mekan Organizasyonunda Han ve Pasaj Geg¢islerinin Okunmasi: Malatya Kent
Merkezi Ornegi” ¢alismasinda kentsel mekan organizasyonunun ve ara mekan gegislerinin
okunmasina yonelik ilk olarak kent, kentsel mekan, ara mekan kavramlari ile han, pasaj,
arasta ve ¢arsi kavramlart hakkinda literatiir taramasi yapilmistir. Bu dogrultuda kamusal ve
yar1 kamusal kent par¢alarinin birlikte okunmas: i¢in Bill Hillier’in sosyolojik ve sentaktik
mekan okuma ydntemi olan mekan dizim analizleri ile Kevin Lynch’in algisal kent okuma

ve yer bulma yontemi olan kent imgesi haritalama yontemleri kullanilmistir.

Mekan dizim analizini desteklemesi ve yaya hareketlerinin anlasilmasi amaci ile ara
mekanlar bakimindan zengin 4 farkli caddede belirlenen yaya sayim noktalarinda
07.04.2021-21.04.2021 tarihleri arasinda hafta i¢i sabah-0gle-aksam vakitlerinde, 6 farkl
noktada 1 saat siire ile yaya sayim yontemi uygulanmistir. Calismanin yapildigi déonemde
COVID-19 pandemisi ile miicadele kapsaminda hafta sonu sokaga ¢ikma yasagi getirilmis
bu sebepten hafta sonu yaya sayim yontemi uygulanamamistir. Yaya sayim yontemi

uygulanirken, yayalarin yas, cinsiyet, giizergah yonti, vb. 6zellikleri goz ard1 edilmistir.

Calismanin ilk kisminda; sozlii ve yazili tarihi bilgiler ile ara mekanlarin ge¢misteki
durumlarini anlatan eski fotograflar araciligiyla, ¢aligma alanin anlagilmasina ¢alisilmis ve
zaman igerisinde ara mekanlarda gerceklesen degisimler okunmustur. Bu okuma sonrasina
gecmisten giinlimiize degerini yitiren ara mekanlarin fiziksel ve sosyal agidan
karsilastirilarak, sebep sonug iliskisi olusturulmustur. Calisma kapsaminda Malatya ili kent
merkezindeki; pasaj, han ve cars1 mekanlar1 i¢in ayrica literatiir taramasi yapilmis, bu
kavramlar ile barindirdiklar: alt kavram ve terimler tanimlanarak, Malatya kentinin ve kent

merkezinin ticari mekanlariin gelisim asamalar1 hakkinda bilgi verilmistir.
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Mevcut durumda g¢alisma alaninda cok sayida ara mekan yer almaktadir. Caligmanin
kapsamini ve materyallerini belirlemek amaci ile birtakim saha ¢aligmalar1 yapilmigtir. Saha
calismalarina yonelik ilk inceleme Battalgazi Belediyesinden elde edilen Malatya kent
merkezinin 2019 yili halihazir haritas1 ve ¢alisma alaninin uydu goriintiileri {izerinden
gerceklestirilmistir. Halihazir haritalar ve uydu goriintiilerinden elde edilen bilgiler saha
caligsmalari ile desteklenmis ve haritalar tizerinde yer almayan ara mekanlar tespit edilmistir.
Bu baglamda Malatya kent merkezini yaya sirkiilasyonuna etkisi oldugu diisiiniilen 15 pasaj,
22 han, 1 gecit ve 8 cars1 calismanin materyallerini olusturmaktadir. Elde edilen ara mekan
verileri halihazir plan iizerine aktarilmis ve mekéan dizim yonteminde kullanmak amaci ile
once acik alanlar haritast hazirlanmig ve bu harita {lizerinden segment haritasi

olusturulmustur.

Calismanin ikinci kisminda, irdelenecek ara mekanlarin, mimari 6zellikleri, i¢ mekan
formlari, mekan tipolojileri, cadde-sokak iliskileri ve kullanici yogunlugu gibi mekansal
yapilh cevre analizleri yapilmistir. Ozkan, (2003) ve Giilenaz’in (1998) tipoloji
calismalarindan yararlanilarak iiretilen analizler sonucunda ¢alisma alanindaki ara

mekanlarin tipolojileri belirlenmistir.

Calismanin {iclincli kisminda, arastirma odagindaki mekan gecisleri, genel bilgiler,
fotograflar ve planlar Autocad ve Photoshop isimli bilgisayar yazilimlari kullanilarak
olusturulan haritalar iizerinden mekan okumalar1 yapilmistir. Caligmanin son asamasinda,
halihazir haritalar, imar plani ve uydu fotograflarinda gosterilmeyen ara mekanlar mevcut
imar plani iizerine eklenmis ve acik alanlar haritast hazirlanmistir. Hazirlanan agik alanlar
haritasindan yararlanilarak, DephtmapX programi araciligi ile Mekan dizim yontemi (Space
Syntax) uygulanmis ve analiz sonuclarina gére mekan gecisleri hakkinda degerlendirmeler

yapilmistir.

Calismanin dordiincii ve son kisminda, caddelerdeki yaya yogunlugunu ara mekanlara
yonlendirilmesi amaci ile birtakim Oneriler getirilmistir. Kentsel dig mekan ve ara mekan
Olceginde sunulan Oneriler mekan dizim yontemi kullanilarak, mevcut durum ile
karsilastirilmis ve degisim degerleri verilmistir. Calismada uygulanan yontem akisi sekil

3.12°de sunulmustur.
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Akis Semasi
KENTSEL MEKAN ORGANIZASYONUNDA HAN VE PASAJ GECiSLERi

T T

Kent ve Kentsel Han, Pasaj ve

Nedir? coo0oc>
R Mekan Kavrami Cars1 Kavramlari

I Literatiir taramalar & mekansal tanimlar I

Kentsel Mekan Tipleri Tipolojiler

Ara Mekan Kavrami

- Pasaj
- Han > Coziimlemeler —————

- Cars1

Nasil?  coo0oc> Kent Bilesenlerinin Okunmasi
Yontem ccc0o> Mekan Dizimi Yontemi —— Kent Morfolojisi
(Bill Hillier) (Kevin Lynch)

Kentsel Mekan Analizleri

Oneri 002> Caddelerdeki yaya yogunlgunu ara mekanlara yonlendirme

&
I - I

Sonu¢  °0000%> Meveut lyilestir Yeni Aks Olustur

Sekil 3.12: Calismanin Akis Diyagrama.
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4. BULGULAR

Calismanin amaci1 dogrultusunda ¢ok yonlii kent okumasi gerekliligi dogmustur. Bu
noktadan hareketle imgesel, tipolojik ve topolojik analizler yapilmig, calismanin bu

boliimiinde asagidaki adimlar izlenmistir.

e Malatya Kent morfolojisi bashigi altinda, calisma alaninin yakin ¢evre analizi,
yapili ¢cevre analizi ve algisal mekan yaklagimlari,

e (alisma alanindaki ara mekanlarin mekan ve imge okumalar1 yapilmasi ve ara
mekan tipolojileri belirlenmesi,

e Kentsel mekan okuma araci olan mekan dizim yontemi kullanilarak olusturulan
analizlerin degerlendirilmesi,

e Calisma alanindaki ana caddelerde uygulanan yaya sayim verileri ile mekan
dizim verilerinin karsilastirilmas,

e Sorunlarin ve giiglii yonlerin tespitinin yapilarak Onerilerin gelistirilmesi ve
mevcut durum ile Oneri durumlarin  karsilagtirilmasi  boliimlerinden

olusmaktadir.

4.1. Calisma Alaninin Kent Biitiinii ile Mekansal Morfolojisi

Kent okuma calismalarinda kent biitiinii anlasilmadan mekan okumasi yapmak kolay
olmamakla birlikte yetersiz kalmaktadir. Bu nedenle Malatya kent biitiiniiniin mekansal
morfolojisi irdelenmistir. Sekil 4.1°de verilen Malatya Kentinin 2020 y1l1 uydu goriintiisiine
bakildiginda dogu-bat1 aksinda uzanan ¢izgisel bir kentlesme goriilmektedir. Bu baglamda
kentin gelisimine etkisi bulunan topografik ve kiiltiirel esikleri ise su sekildedir. Kentin bati
siirinda topografik bir esik olan Beylerderesi Baraj1 ve tarim alanlar1 yer almaktadir. Giliney
yonde ise makro esik olarak Beydaglar1 yer almaktayken, mikro esik 6lgeginde ise kuzey-
giiney dogrultusunda uzanan Beydagi Tabiat Parki bulunmaktadir. Malatya kentinin dogu
aksinda ise yine topografik bir esik olan 1160 rakimli Yildiz Tepesi (sehir merkezi 960
rakimda), Turgut Ozal Tabiat Parki ve arkeolojik dren yeri olan Arslantepe Hoyiigii yer
almaktadir. Kentin kuzey yoniinde ise tarim alanlar1 ve baraj bulunmasindan dolayi biiyiik

ova sinir1 niteligindedir.
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Malatya Kent merkezinde dogu-bati ydniinde diiz bir aksda yer alan Inonii Caddesi kentin
en 6nemli caddelerinden biridir. indnii Caddesi, kuzeyinde yer alan ¢evre yolu ile biiyiik
Olclide paralel bir dogrultuda uzanir. Kentin omurgasi niteligindeki cadde, gerek yaya

gerekse arag trafigi bakimindan olduk¢a yogun bir akstir.

Kent merkezinin kent biitiinii ile olan uzaklik analizine (Sekil 4.2) bakildiginda, yaya ulagimi
icin elverigli olan 2 km yar1 ¢apl alanda ticari, saglik, resmi kurumlar ve rekreasyon
fonksiyonlarmin yogunlukta oldugu goriilmektedir. Kentin yol sistemi ve kent donatilar
makro 6lgekte incelendiginde, dogu-bati yoniinde uzanan ¢izgisel yol sistemi ve genellikle
1s1nsal sistemde mikro caddeleri ile kent imgesi baglaminda tanimlanabilir bir kent oldugu
sOylenebilir. Ancak caligma alani1 ve yakin g¢evresi ele alindiginda belirli bir sistemden
bahsedilemez. Ozellikle kentin ilk yerlesim yerlerinden biri olan, sekil 4.2°de “n0” sembolii
ile gosterilen ¢aligma alaninin giineyindeki ve kuzey dogusundaki konut bolgeleri, kuvvetli
bir cadde yapisina sahiptir. Ancak ikinci ve liglincii derece yol sistemi, ¢arpik kentlegsme

sonucunda organik sokak dokusuna sahip ulasilabilirligi zor bir bolgedir.

Kentin fonksiyon analizine (sekil 4.2) gore ticari fonksiyonlar genellikle inonii Caddesi ve
Cevre yolu ¢evresinde konumlanmaktadir. Askeri alanlar (n2, n8 ile gosterilenler) ise

calisma alanin batisinda yer almaktadir. Resmi binalar ve saglik birimleri yine Inonii Caddesi
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ve Atatiirk Caddesi lizerinde ¢alisma alaninin 3 km yar1 ¢ap1 igerisinde konumlanmistir. Bu
baglamda In6nii Caddesi ve ayni aks iizerinde bulunan Atatiirk Caddesi’nin kentin en énemli

ulasim aks1 oldugu kanisina ulagilmaktadir.

P

- T

n0 - Caligma alani (Kent merkezi) n6 - Battalgazi Belediyesi n12 - Abdullah Gul Parki

n1 - Hurriyet Parki n7 - Yeni Universite Hastanesi n13 - Malatya Park AVM

n2 - Orduevi ve Kanalboyu Caddesi n8 - Askeri Alan (Kisla) n14 - Biyuksehir Belediyesi
n3 - Kernek Meydani n9 - Beydag: Tabiat Parki n15 - Sanayi Sitesi

n4 - Cadde AVM n10 - Beydag Toki n16 - Devlet Hastanesi

n5 - Matim Is Merkezi n11 - Fahri Kayahan Caddesi n17 - Tren Istasyonu

Sekil 4.2: Kent geneli erigilebilirlik ve fonksiyonlart analizi.

Sekil 4.3’de calisma alaninin ve yakin ¢evresinin, harita {izerinden kent imgeleme yontemi
ile kent imgesi haritasi hazirlanmigtir. Sekil 4.3.b bolgesel kent imgesi haritasi
irdelendiginde, ¢alisma alaninin merkezi is alaninda yer aldigi, giiney ve dogu yoniinde ise
genellikle konut bélgelerinin bulundugu anlasilmaktadir. Merkezi is alaninin giineyinde, yer
alan konut bolgesi, organik dokulu ve bitisik nizamli yogun bir yerlesime sahip iken dogu
yoniinde yer alan konut bolgesi daha sistemli bir konut bolgesidir. Konut bolgeleri
cevresindeki tek nitelikli yesil alan, dogu yoniindeki Yunus Emre Caddesi lizerinde yer alan
Hiirriyet Parki ve Millet Bahgesi’dir. Bu bdlge, konut, ticaret, gegis ve rekreasyon
bolgelerinin  birlestigi bir diglim noktast gdrevindedir. Ayrica yaya hareketleri

yogunlugunun basladigi bolge Atatiirk Caddesi’dir.

Sekil 4.3.c’de gosterilen kent odaklari haritasi incelendiginde, kentin merkez caddesi
konumundaki Inénii Caddesi ile aym aks iizerinde yer alan Atatiirk Caddesi geperinde

yogunlastig1 goriilmektedir. Caddeler lizerinde Erken Cumhuriyet Dénemi mimari yapilari,
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saat kulesi, ¢esmeler ve yogun ticari kullanimlar1 ile isaret ogeleri ve isitsel uyaricilar
bakimindan cesitlilik gostermektedir. Bu ¢esitlilik tariflenebilirlik ve yol bulmay1 oduk¢a
kolaylastirmaktadir. Diger minor odaklar ise giiney yoniindeki Kernek Meydani ve Emeksiz
Meydani, bat1 yoniindeki aligveris merkezleri ve ¢evre yolu ile kent merkezine giris kapisi
niteliginde olan Niyazi Misri Kavsagi, Akpinar Kavsagi ve ¢evre yolu ile Soykan Meydani
arasindaki yaya aks1 olan Yeni Hamam Sokagi’dir. Bu mindr odaklar 1sinsal yollar ile major

odak noktasi olan kent meydanina dogrudan baglantilidir.

. Célsfh lam r1
O Major yollar  ©© Minér yollar A Major sinir === Mindr sinir
Sekil 4.3: Calisma alan1 yakin ¢evresinin imgesel haritalari.

Sekil 4.3.e’de sunulan ¢alisma alani yol analizi, genislik ve islev agisindan irdelendiginde,
caligsma alaninin kuzey yoniinde sehirlerarasi ¢cevre yolu, giiney yoniinde ise Atatiirk Caddesi
ve Inénii Caddesi’nin 1. derece yollar oldugu anlasilmaktadir. Calisma alanindaki 2. derece

yollar ise Cezmi Kartay Caddesi disinda genellikle kuzey-giiney aksina ulasgim
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saglamaktadir. Dalton (2003) “yayalarin bir noktadan bagka bir noktaya giderken 6nce en
uzun kenardan basladiklarini” ifade etmektedir. Bu baglamda kentin merkezini neredeyse
diiz bir aks ile ikiye ayiran Inonii Caddesi ile ¢alisma alan1 smirlarindaki en diiz aks olan
Cezmi Kartay Caddesi’nin yogun kullanima sahip olabilecegi varsayiminda bulunabiliriz.
Ancak bu yaklasim yaya hareketini agiklamaya tek basina yeterli olmayabilir. Bu sebepten
caddenin mekansal ozelligi, ticari islevi, konforu, imgesel ve mekansal okunabilirligi,
biitiinligii gibi etmenlere de yolun kullanim durumunu etkiledigi sdylenebilir. Bu noktada
Ozer’inde (2014) ifade ettigi gibi yolun konforu, canlilig, giizelik algisi, caddenin diger
yollara kiyasla daha genis olmasi, zemin ddsemesinin estetik olusu, yol boyunca
bitkilendirmeye sahip olmasi, gblgelendirme etkisi, odak ve isaret 6gelerinin yogunlugu gibi
konforu artirict sebepler, yayalart bu cadde tlizerinde yogunlastiran etmenler olabilirler. Bu

konuya hakkinda detayl bir caligma yapilmasi gerekmektedir.

Calisma alaninda Osmanl ve Erken Cumhuriyet donemine ait birgok isaret 6gesi de yine bu
caddeler {izerindedir. Bu sebeplerden caddelerin kullanicilar tarafindan tanimlanabilirligi
yiiksek oldugu ifade edilebilir. Ancak calisma alanindaki ara sokaklar i¢in durum farklhidir.
Ozellikle calisma alamnin  giineyindeki konut bolgesinin sokak sistemi, birbirini
karsilamayan organik bir yapida olmasi sebebi ile tanimlanabilirligi zor bir bolgedir. Bu

karmasik yapinin caddelerdeki yaya yiikiinii artirdig1 diistiniilmektedir.

Yayalarin Malatya kent Meydani’n1 hangi amaclar i¢in kullandigini inceleyen Karakas’a
(2019) gore yayalar Soykan Meydani; %25 oraninda geg¢is mekani, %18,2’lik kismi
dinlenmek amacli, %17,2°lik kismi1 bulusma amaclh kullanmaktadirlar. Kentin ticaret
merkezi konumundaki alanin ticari kullanim orani ise %12’dir. Bu veriler 15181nda 2000°1i
yillarin baginda kent ¢eperinde bulunan sanayi alanlarmin yerlerini AVM ve rekreasyon
alanlarina birakmas1 sonucu, Soykan Meydanti’nin ticari fonksiyonundan cok geg¢is
kimliginin 6ne ¢iktig1 sdylenebilir. Yaya sirkiilasyon yogunlugu 4.3.6 yaya sayim verileri

baslig1 altinda irdelenmistir.

Calisma alaninin sinir ve esik imge haritas1 (Sekil 4.3.f) irdelendiginde, yaya ve arag
yogunlugu yiiksek caddelerin, yaya olgeginde ¢ok sayida esik barindirdigi goriilmektedir.
Cevre yolu ve cevresindeki duvar, yayalar i¢in en biiyiik simrlayicidir. Minér
sinirlandiricilar gesitlilik gdstermektedir. Onemli mindr sinirlayicilar ise kaldirim ¢evresinde

diizensiz bir sekilde yer alan kent donatilari, binalar1 veya yogun ara¢ yollaridir.
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Sinirlandiricilarin yogunlukta bulundugu yerler ayrica yaya yogunlugununda yiiksek oldugu

bolgelerdir.

Calisma alan1 ara mekan ve bolgeler baglaminda incelendiginde (Sekil 4.4), calisma alaninin
blyiik c¢ogunlugunun ticaret bolgesi oldugu ve ara mekanlarin ticaret bolgesinde
yogunlastigr goriilmektedir. Pasajlar ve hanlar ticaret bdlgesi igerisinde ana caddeler
lizerinde yer alirken, carsilar daha c¢ok merkezi is alanmmin ¢ekirdegininde

konumlanmaktadir. Ayrica ¢arsilarin birbirleri ile giiclii bir baglantilig1 bulunmaktadir.

Pasajlar
P1 |istanbul Pasaji
P2 |Temelli Pasajp
P3 |Cekirdek Pasaji
P4 |Lima Pasaj
P5 |Akpinar Pasaji
P6 |Schir Pasaji

frn

Hanlar
H1 |Efe Is ham
e )3 ] H2 |Sire Pazan (hani)
Calisma Siniri H3 [Selguk Han
Egitim Kurumu Carsilar
1 |Misir Cargist
EEBETL 2 |Kigih Vakif Cargist
Konut + Ticaret Bolgesi ('3 |Bakircailar Carsisi

(4 |Ayakkabicilar Cargisi
(5 |Kuyumcular Carsisi
Merkezi is Alani Gegit

Gl |Tekke Cami Gegidi

Yesil Alan

Cami

Sekil 4.4: Calisma alaninin bolgeler haritas1 ve ara mekanlar.

4.2 Kentsel Ara Mekan Okumalar

Kenti olusturan, kentsel dis mekan ve yapilar, mekan organizasyonu igerisinde birbirini
olusturan ve tamamlayan, 6geler biitiiniidiir. Bir binanin, dis mekan ile kurdugu mekéansal
ve sosyal iliskileri ile biitlinti olusturur (Erdonmez ve Aki, 2005). Calismanin materyali olan
ara mekanlar; kentsel dis mekanda kamusal mekén ile yar1 kamusal mekan arasinda bir

konumda yer almaktadirlar. Kamusal mekan, yar1 kamusal mekan ve 6zel mekan arasinda
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bir koprii olusturmaktadirlar. Bu mekanlar genellikle iistii ortiilii bir sokak veya bir koridor
ozelligi tasimaktadir. Dolayisiyla pasaj, han ve carsilar kentsel ara mekan olarak da
nitelendirilebilirler. Ara mekan kavrami, yaya sirkiilasyonunda énemli bir yeri olan, ticaret
ve sosyallesme gibi iglevler barindiran; pasaj, han, gecit ve ¢arsilar ile bu mekanlar arasinda
kalan acik alan niteligindeki mekanlar icin kullanilmistir. Sekil 4.5°de arazi ¢alismalar1 ve

literatiir taramalar1 sonucu tespit edilen ara mekanlarin konumlari sunulmustur.

PASAJLAR HANLAR VE CARSILAR

Soykan Meydani d A
15. Temmuz Meydani <
Akpinar Meydani

Lejant

o o Calhisma Alani Sinin
® Pasaj

is Hami

Carsi
P Ara Mekan Sembolii

0 50 100 150 2%
— —

H4: Esnaf is Ham1  C7: Misir Gargisi C8: Bakircilar Gargisi

Sekil 4.5: Caligsma alani igerisinde tespit edilen pasaj, han ve ¢arsilara genel bakis.

H1: Efe Is Hami H2: Eimas Is Ham H3: Kigih Is Ham

Kent merkezinin iki 6nemli diigiim noktasi olan Soykan Meydani ile Akpinar Meydant1
arasinda kalan bolgede ara mekanlarin yogunluk gosterdigi goriilmektedir. Ozellikle
carsilarin tamami kent cekirdegi olarak nitelendirilen bu bélgede ve Yeni Cami’nin
giineyinde konumlanmistir. Soykan Meydan’nin giineyinde yer alan Inénii Caddesi,
Akpiar mevkiinin kuzeyine dogru devam eden Aslantepe Caddesi, kuzeyde ise ¢evre yolu

sinirlar igerisinde kalan kent ¢ekirdeginde, ¢ogu parselinde bir han veya bir ¢arsinin yer
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almaktadir. Pasajlar ise indnii Caddesi, Atatiirk Caddesi gibi yaya ve ara¢ yogunlugunun

yiiksek oldugu yollarda konumlanmaktadir.

Pasaj, han, arasta ve carsilar, kentin yaya sirkiilasyonunun bir pargasi ve kentlinin
sosyallesme, ticaret gibi ihtiyaglarini karsiladigi kentsel ara mekan niteligindeki alanlardir.
Ancak Sanr1’ya (2015) gore potansiyeli tam olarak anlagilamayan bu mekanlar tiretim artig1
olarak goriilmektedir. Ara mekanlar i¢in Oneriler ve diizenlemeler uygulanarak potansiyeli
giin yiizline ¢ikarilabilir. Bu baglamda kent merkezinde yapilan saha ¢aligmalar1 ile 15 pasaj,
22 han, 1 gegit, 1 arasta, 7 ¢arsi, olmak iizere toplam 46 ara mekan tespit edilmistir. Giilenaz
(1998), ve Ozkan’mn, (2003), tipoloji ¢alismalarindan yararlamilmis ve 3 pasaj tipolojisi
(cizgisel pasaj, avlulu pasaj, birlesik pasaj), 3 ¢arsi tipolojisi (sokak tipi ¢arsi, grid ¢arsi, ara
cars1) ve 4 han tipolojisi (ortak avlulu han, avlulu biiro han, ticaret hani, geg¢is hant)

belirlenmistir.

Caligmanin bu boliimiinde ara mekanlarin fiziksel ve algisal 6zelliklerine yer verilmistir. Bu
veriler dogrultusunda ara mekanlar i¢in tipoloji ¢alismasi yapilmistir. Ara mekanlar; pasaj,

cars1 ve han olmak tizere 3 ayr alt baglik altinda irdelenmistir.

4.2.1 Pasaj okumalari

18. yiizyilin sonlarinda Avrupa’da ortaya ¢ikan pasaj yapilari, 1860-1880 yillarinda
Istanbul’da baslayan modernlesme hareketi ile uygulanmaya baslamistir. Ik 6rnekleri
Istanbul’un liiks magaza ve lokantalarin bulundugu Pera bolgesi ve en islek ticari
caddelerinden olan Istiklal Caddesi’nde yer almaktadir. Bélgenin Batili ve modern yiizii
haline gelen Istiklal Caddesi’ndeki pasajlar, Paris pasajlarmin etkisi biiyiiktiir. Genellikle
neo-klasik dénem mimari tarzin1 barindiran Istiklal Caddesi pasajlari, siislii dis cephesi,

vurgulu ve genis girisleri ile 6n plana ¢ikmaktadir (Elliott, 2010: s. 36).

Calisma alanindaki pasajlar, Istanbul ve Paris pasajlar ile karsilastinldiginda, giiclii bir
mimari Usluptan s6z edilemez. 1960 yilindan 6nceki yapilar; tek veya iki kath ve kagir
tagiyici sistemli ve az hareketli dis cepheye sahiplerdir. Cepheleri ¢esitli diikkan tabelalari
ile kaplanmis durumdadir. Giris kapilar1 genellikle daha kii¢iik ve vurgusuzdur. Bu yapilarin
genel islevine bakildiginda; ¢ay ocagi, sarraf, kitap evi, giyim magazasi gibi fonksiyonlar
barindirdig1 ve yapinin tamaminin ticari kullanimda oldugu goriilmektedir. Yapim tarihi
1960 yilindan sonra olan pasajlar ise ¢ok katli ve betonarme tastyici sisteme sahiptirler. Dig

cepheleri 1960 yili Oncesi pasajlar gibi gosterissiz ve az hareketlidir. Pasaj gecisleri
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genellikle bir koridoru animsatir, dar, algak betonarme tavanli bu gecislerde bazen, gecisin
ortasinda yer alan agik veya kapali bir avlu goriilebilir. Pasajlarin kullanim durumu ise ikiye
ayrilmaktadir. Konut alti ticaret seklinde kullanimi oldugu Istanbul Pasaji veya Temelli
Pasaj1 gibi tamamen ticari fonksiyonlarin ¢alistig1 pasajlar mevcuttur. Ticari fonksiyonlar
cok cesitlilik gostermektedir. Genellikle pasajlarin giris kotlar1 diikkkanlardan olugmaktayken
alt veya iist kotlarda ofisler, ¢ay ocaklar1 vb. bulunmaktadir. Yukarida belirtilen 6zelliklere
gore 2020 yilinda yapimi tamamlanan LCW Pasaji1, kullanim durumu, gegis ve baglayici
Ozellikleri ile diger pasajlardan ayrilir. 4.2.4 han okumalar alt baghiginda LCW Pasaj1 ve

yakin ¢evresi daha detayl irdelenmistir.

Calisma alanimizdaki pasajlar genellikle Malatya kentinin ilk yerlesim yeri olan Yeni Cami
cevresi ile Akpinar ticari bolgesindeki Inonii Caddesi ve Aslantepe Caddesi arasindaki ticari
bolgede, 1930-1960 yillar1 arasinda inga edilmistir. Pasajlarin ve Erken Cumhuriyet Dénemi
yapilarmin yogun oldugu ikinci bolge ise Atatiirk Caddesi’nin dogusundaki akstir. Bu
akstaki pasajlarin birgogunda yapim tarihi kesin olarak belli olmasa da yapilarin mimari
tekni8i incelendiginde 1960-1980 yillar1 arasinda ve Yeni Cami ¢evresindeki pasajlara

kiyasla daha yakin donemde insa edildigi dusiiniilmektedir.

Malatya Kent merkezinde bilinen en eski pasaj 20. Yiizyilin basinda kentin ana caddesi olan
PTT Caddesi ve Indnii Caddesi iizerinde, 1938 yilinda insa edilen Temelli Pasaji’dir.
Giiniimiizde caligma alanindaki pasajlar her ne kadar yogun kullanima sahip olsalar da bu
mekanlarin bir kismi eski 6nemini yitirmis olup, genellikle atil durumdadir. Ancak 2014-
2018 yillar1 arasinda yerel yonetimler tarafindan i¢ mekan yenileme ¢aligmalari ile diikkan

tabelalar1 degistirilmis ve cephe sagliklagtirma ¢aligsmalari yapilmugtir.

Saha caligmalar1 ve literatiir taramalar1 sonucunda ¢alisma alaninda 16 adet pasaj ve pasaj
niteliginde ara mekan gegisleri belirlenmistir. Cizelge 4.1°de ¢alisma alanindaki pasajlarin
isimleri, adresleri, i¢ mekan formlar1 ve fotograflar1 sunulmustur. Pasajlarin mekan formu,
gecisin yonii dikkate alinarak hazirlanmis, girisler, kapatilmis girisler, galeri boslugu, diger
ara mekanlar ile gegis 6zelligi, havuz ve merdivenler mekan formu igerisinde gdsterilmistir.
Cizelgede gosterilen veriler irdelendiginde; pasajlar i¢in 4 tip mekan olusumu tespit

edilmistir:

Tek yapidan olusan pasajlar: inonii Caddesi, Atatiirk Caddesi gibi yogun kullanima sahip

caddeler ile bir sokagi birlestiren, tek yapi adasinda insa edilmistir. Bu tip pasajlar
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ortasindaki avlu nedeni ile bazen bir is hanim andirirlar. Bu pasajlar yonetim birimi
bakimindan giris ve ¢ikislar1 kontrol altindadir. Bu sebepten yar1 kamusal mekéan tanimina
daha uygundur. Fakat cesitli sebeplerden bazi pasajlarin girisleri kapatilmistir. Calisma
alanindaki bu tip pasajlara 6rnek olarak; Sehir Pasaji, Gokalp Pasaji, Caglayan Pasaji, Tekke

Gegidi ve Istanbulluoglu Pasaji verilebilir.

Iki yap1 blogundan olusan pasajlar: iki caddeyi veya bir cadde ile bir sokag: birlestiren, iki
kapili pasajlardir. Bu pasajlar iki ayr1 parseldeki yapilarin i¢ mekanlarinin birlestirilmesi ile
olusturulan gegitlerdir. Pasajlarin i¢ mekanlarinda genellikle binalarin arka bahgelerinden
olusan bir avlu yer almaktadir. Kullanim durumu bakimindan zemin ticari fonksiyondayken
ist katlar konut islevinde kullanilmaktadir. Pasaj gegislerinin iistii betonarme ile ortiilii iken
avlunun istii saydam bir malzeme (polikarbon veya cam) ve ¢elik konstriiksiyon ile
ortiiliidiir. Bu pasajlar, giiniin belli bir saatinden sonra gegisleri kapatildigi i¢in yar1 kamusal
mekan tanimina daha uygundur. Calisma alanindaki bu tip pasajlara 6rnek olarak; Cekirdek
Pasaji, Lima Pasaji, Birlik Pasaji, Oztaslar Pasaji, Giines Pasaji, Unal Pasaji ve Akpinar

Pasaj1 verilebilir.

Birden cok yapidan olusan pasajlar: Kentin 6nemli diigiim noktasinda yer alan bu pasaj
olusumu bir meydan1 kavsagi veya birden fazla caddeyi birbirine baglamaktadir. Bu nedenle
en yogun kullanima sahip pasaj tipidir. Yap1 itibariyle bir arastayr andiran pasajlar,
genellikle iki katlidir ve tamamu ticaret fonksiyonunda kullanilir. Birden ¢ok yap1 arasinda
olusturulan gegitlerin iistii polikarbon malzeme ve celik konstriiksiyon ile kapatilmistir.
Gegitler daha ¢ok iizerinde bulundugu sokagin devami gibi algilandigindan goriilebilirligi
daha yiiksektir. Calisma alanindaki bu tip pasajlara 6rnek olarak; Temelli Pasaj1 ve Istanbul

Pasaj1 verilebilir.

Birden ¢ok yap1 blogu ve parselden olusan pasajlar: Bu pasaj olusumu diger 6rneklere
kiyasla daha karmasik bir yapiya sahiptir. Pasaj bazen bir cadde ile sokagi birlestirdigi gibi
bazen de bir caddeyi baska bir ara mekana gecis saglarlar. Bu pasaj tipini ticari kullanim
durumu ise karmadir. Bir dini tesisin altinda olusan gecit, bir cadde ile sokag1 bagladig: gibi
cadde cephesinden girisi olan Kigili is Hani, bir pasaj araciliyla baska bir caddeye ulasim
imkan1 vermektedir. Bu tip gecisler bazen tesadiifen olusabildigi gibi bazen de arsa sahipleri
veya yerel yonetimler tarafindan bilingli yollarla olusturulmaktadir. Buradaki olusumun
amaci pasaj veya han yapilarinin ticari sirkiilasyonunun artirilmasi seklinde yorumlanabilir.

Calisma alanindaki bu tip pasajlara 6rnek olarak; Cekirdek Pasaji, LCW Pasaji, Kuscuoglu
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Pasaj1 verilebilir. Cizelge 4.1°de sunulan pasajlarin konumlar1 irdelendiginde, kentin 6nemli
ana caddelerinden olan Inonii Caddesi ve Atatiirk Caddesi iizerinde 8 adet pasaj
bulunmaktadir. Kent merkezinin ¢evre yoluna baglantisini saglayan Aslantepe Caddesi ile
bu caddenin paralelindeki lyiliksever Sokak’ta ise 3 adet pasaj yer almaktadir. Diger 5 pasaj
ise Indnii Caddesi’nin kuzey paralelindeki Cezmi Kartay Caddesi ve bu caddenin

devamindaki Halep Caddesi’nde yer almaktadir.

Cizelge 4.1: Calisma alaninda yer alan pasajlar

Yap1 adi Adres Mekan formu | Dig cephe fotografi | Ig mekan fotograflan

Istanbul Pasaji Saray Mah. Atatiirk v
Caddesi

chir Pasaj K. Hiiseyinbey Mah.
1) A )
Sivas Cad. — Atatiirk
Cad.

Gokalp Pasaji B. Hiseyin Mah.

Inonii Caddesi

LCW Pasaji B. Hiiseyinbey Mah.
Atatiirk Caddesi

Temelli Pasaj Hamidiye Mah.
Inénit Cad. — PTT
Cad.

Akpinar Pasaji Akpinar Mah. Sehit 1.
Ahmet Sarioglu Sok.
-Iyiliksever Sok.

Kusguoglu Pasaji | Dabakhane Mah.
Halep Caddesi

Cekirdek Pasaji Hamidiye Mabh.
Inonii  Cad.-Nasuhi
Cad.

ra W '

» Girig | M Kapatilmis Girig | » Mekan gegisleri | [ Galeri Boslugu I t# Merdiven [ [ Havuz
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Cizelge 4.1 (devam) Caligsma alaninda yer alan pasajlar

Tekke Cami Gegidi | B. Hiiseyin Bey Mah. ¥q "
Atatiirk Caddesi,
Turfanda Sokak 1. ara

EE——— b
mZ»Namé '

Lima Pasaji Halfettin Mabh.
Iyiliksever Sok.- S.
Pazan 2. Sok.

Birlik Pasaji Halep Cad. Turgut
Temelli Caddesi

karsist

Oztaslar Pasaji Akpnar Mabh.

y
Aslantepe Caddesi )

Unal Pasaji Dabakhane Mah. <
Halep Caddesi,
1. Sokak

Giines Pasaji Dabakhane Mah.
Aslantepe Cad. 4

Caglayan Pasaji B. Hiiseyin Bey Mah.

/
S
B
>

\
~

\

Cezmi Kartay Caddesi
Istanbulluoglu B. Hiiseyin Bey Mah. '
Pasaji Atatiirk Caddesi,

Turfanda Sokak 2. ara -

» Girig | M Kapatilmug Girig | » Mekan gecigleri | [] Galeri Boslugu | Merdiven |0 Havuz

Calisma alanindaki pasajlarin girisleri irdelendiginde, ti¢ ayr1 durum ile karsilagilmaktadir.
[lk durum, sade ve diizenli giris vurgusuna sahip pasajlardir. istanbul Pasaji ve Cekirdek

Pasaji’nda 2014 yilinda yerel yonetim tarafindan cephe sagliklastirma ¢aligmasi yapilmistir.
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Ikinci durum ise pasajlarin girislerinde yer alan ¢ok sayida ve karisik diikkan tabelalar:
nedeni ile algilanamamasidir. Ozellikle, Istanbulluoglu Pasaji, Gokalp Pasaji ve Caglayan
Pasaji orneklerinde oldugu gibi, 6zel isletmeler tarafindan pasaj girislerindeki reklam
tabelalari, pasajin tek bir ticari birim gibi algilanmasina neden olmaktadir. Bir diger durum
ise pasaj girisinin oldukca sade olmasi nedeniyle giris algis1 zayiftir. Bu durum LCW
Pasaji’nda ve Birlik Pasaji’nda goriilmektedir. Hizli ve Ulubay (2016)’a gére, vurgulu cephe
ozelliklerine sahip iki sokak veya cadde arasinda gegit 6zelligi barindiran ayrica isitsel veya
gorsel uyaricilarin yogun oldugu bolgelerde yer alan pasajlarin cadde iizerindeki algilarinin

daha yiiksek oldugu goriilmiistiir.

Girig algis1 zayif, dis cephesi bakimsiz olan ve gecit 6zelligini yitirmis pasajlarin ¢cogu
bakimsiz ve los koridorlara sahipken, i¢ mekandaki diikkanlarin islevleri depoya veya
atolyelere donligmiistiir. Ayrica Ozel isletmeler tarafindan isgal edilmis pasajlardaki
diikkanlarin biiyiik ¢ogunlugu kullanilmamakta ve bu durumda olan pasajlar gegis

Ozelliklerini yitirmiglerdir.

Cizelge 4.1°de verilen mekan formu degerlendirilmis ve ¢alisma alaninda yer alan pasajlarin
tipolojisi Sekil 4.6’da sunulmustur. Calisma alanindaki pasajlar i¢in, ¢izgisel pasaj, avlulu

pasaj ve birlesik pasaj olmak iizere 3 ayr1 tipoloji iiretilmistir. Pasaj tipolojileri su sekildedir:

Cizgisel pasaj: Genel pasaj tanimia en ¢ok benzerlik gdsteren pasaj tipolojisidir. iki cadde
veya sokagi birbirine baglayan, tek veya birden ¢ok yap1 grubundan olusan, genellikle iki
katli pasaj tipolojisidir. Pasajin diiz bir koridor olmasi neticesinde dinamik bir mekan algisi
olusturmaktadir. Ancak pasaj yolunun genisledik¢e ¢ay evleri ve restoranlar tarafinda

kullanilan pasaj yolunda, duragan bir mekéan algis1 hissedilmektedir.

Avlulu pasaj: iki farkl1 yapi ile bu yapilarin ortak arka bahgesinden olusan pasaj tipolojisidir.
Bu tipolojide arka bahge, apartmanlar1 ve devaminda sokaklari birbirine baglayan bir koprii
gorevindedir. Pasaj yolu dinamik bir mekan iken ortada yer alan avlu pasif ve duragan bir
mekan yaratmaktadir. Bu pasaj tipolojisi genellikle yogun cadde ile yaya sirkiilasyonu daha

az olan bir sokak arasinda yer almaktadir.

Birlesik pasaj: Birbirinden bagimsiz birden c¢ok yapi grubu arasinda yer alan pasaj
tipolojisidir. Yap1 aralarindaki bosluklara ticari fonksiyon kazandirilmistir. Farkli agida

yollarin birlesmesi ile olusan pasaj siirpriz mekanlar yaratmaktadir. Bu sebepten pasaj,
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devingen ve hareketli bir mekan algisina sahiptir. Calisma alaninda “birlesik pasaja” tek

ornek Temelli Pasaji’dir.

PASAJ TiPOLOIJISI

Cizgisel Pasaj

Fonksiyonlar: Kitapei, ¢ay evi

I G
b q Sirkiilasyon: Gegis

_ Orn. Istanbul Pasaji, Cekirdek

Pasaji

Avlulu Pasaj

Fonksiyonlar: Kafe, ¢ay evi
Sirkiilasyon: Gegis ve duragan

P { Orn. Akpinar Pasaji, Liman
R
Birlegik Pasaj
<

n Fonksiyonlar: Vitaminbar, cay
' evi, giyim
Sirkiilasyon: Devingen, hareketli

‘ Orn. Temelli Pasaji
-

FaN

Sekil 4.6: Calisma alanin1 mekansal pasaj tipolojileri.

Cizelge 4.2°de ¢alisma alaninda yer alan pasajlarin gecis 6zellikleri ve mimari durumlari
verilmigtir. Caligma alaninda en ¢ok cizgisel pasaj tipolojisinde pasajin yer aldigi
goriilmektedir. Birlesik pasaj tipolojisindeki tek 6rnek Temelli Pasaji’dir. 4 ayr1 kapiya sahip
olan Temelli Pasaji, en cok girisi bulunan pasajdir. Genellikle pasajlarda 2 kapi
bulunmaktayken Caglayan Pasaji ve Istanbulluoglu Pasaji’min bir kapmin kapatilmasi
nedeni ile tek girise sahiptirler. LCW Pasaji ile Kuscuoglu Pasaji’nin da birer girisi
bulunmaktadir. Ancak pasajlar i¢ mekandan baska bir ara mekan ile baglandiklari i¢in gecis

ozelliklerini korumaktadirlar.
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Kontrollii giris 6zelligi bakimindan pasajlar irdelendiginde, ¢alisma alaninda yer alan 16
pasajin 8’inde giiniin her saatinde giris serbest iken diger 8 pasaj gece belirlenen saat
araliginda giris-cikiglar kapatilmaktadir. Sadece denetim mekéanizmasi oOzelligi dikkate
alindiginda, pasajlarin bir kisminin “yar1 kamusal mekan” smifina daha yakin oldugu

gostermektedir.

Yapilarin kullanim durumu bakimindan agisindan pasajlar irdelendiginde, 7 pasajin konut
alt1 ticaret, 8 pasajin ticaret, 1 pasajin ise dini fonksiyona sahip yapilarda bulundugu
gozlemlenmektedir. Mimari durum ve yapr kullanim durumu karsilastirildiginda atil
durumda olan pasajlarin ¢cogunun konut alt1 ticaret fonksiyonuna sahip yapilardaki pasajlar

oldugu anlagilmaktadir.

Bir sonraki boliimde yapilarin genel 6zellikleri irdelenmis, fotograf ve ¢izimler ile gegislerin
mekan okumast yapilmistir. Pasajlarin mekan okumasi i¢in yaya sirkiilasyonu yiiksek
bolgelerde bulunan ve farkli mekansal formlar baridiran; Istanbul Pasaji, Cekirdek Pasajr,

Akpinar Pasaji1 ve Temelli Pasaj1 secilmistir.

Istanbul Pasaji: Saray Mahallesinde yer alan Istanbul Pasaji, kentin ana aks1 Inénii
Caddesi’nin bir uzantisi olan Atatlirk Caddesi’nin giineyinde, dogu-bati yoniinde, 88 metre
uzunlugunda ¢izgisel bir pasajdir. Iki girise sahip olan pasaj, dogu yoniindeki Beskonaklar
Caddesi’nden baslayip batisindaki yayalastirilmis Atatiirk Caddesi 3. Sokakta son
bulmaktadir. Istanbul Pasaji, Atatiirk Caddesi ile bu caddenin giiney paralelindeki H.
Hiiseyin Bey Sokak arasinda kalan 14 ayr1 yap1 adasindan olusmus, sokakvari bir pasajdir.
Istanbul Pasaji1 genellikle iki katlidir. Ust katinda yer alan birkag képrii ile yapilar arasinda
baglant1 saglanmistir (Sekil 4.7).

. o . Tekke Cami Istanbul Pasaji
”".‘;IT? : — i8S Cadgeg,; " | Nerede: Beskonaklar Cad.-
gl o Atatiirk Cad. 3. sk.
i B :EE’*- | Pasaj uzunluk: 88 m
] % | Yap1 Kul.: Ticari =
= | Islev: Kirtasiye-Sahaflar- Cay evi ||

[ = e [ T | Tarih: 1960s
b ‘ \J\ i padod [ || Tasiyicr sistem: Kagir
A 7 | Ust Ortii: Polikarbon sundurma
0o 5 | Mimari durum: Orta (3/5)
‘k L Kull. Yogunlugu: Yogun (4/5)
\ G 3
\I |H_L Miidahale: Tabela ve kismen

J \,;\. ‘ ‘,“: S | ahsap kaplama uygulamas

®

Sekil 4.7: istanbul Pasaji yap1 kiinyesi.

Pasaj icerisinde c¢ok sayida diikkan bulunmakta ve bu diikkkanlarin biiylik ¢ogunlugu

sahaflardan ve ¢ay ocaklarindan olusmaktadir. Bu sebepten pasajin bir diger ismi Sahafcilar
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Carsis’dir. Atatiirk Caddesi’ne cephesi olan birka¢ diikkan ¢ift cepheden olugmakta ve
Istanbul Pasaj1 ile cadde arasinda gegis 6zelligi bulunmaktadir. Ayrica pasaj igerisinden
giiney kisminda bulunan bir ¢ay bahgesine de gecis yer almaktadir. Pasaj, ticari birimler
igerisinden de baglant1 saglayan kompakt bir yapiya sahiptir. Ancak mekan dizim analizinde
bu mekan ici gecisler dikkate alinmamis sadece kamusal ve yar1 kamusal yollarin analizi

yapilmustir.

Pasaj, merkezi bir konumda, ana caddede ve 6nemli bir diigiim noktas1 {izerinde yer alirken,
cevresinde ¢ok sayida erken cumhuriyet donemi mimari eserler bulundurmasi sebebi ile
okunabilirligi yiiksek bir mekan olmaktadir. istanbul Pasaji (Sekil 4.8), yapim tarihinden
itibaren Malatya kentinin 6nemli pasajlarindan biridir. Pasajin karsisinda 1970 yillarina
kadar Istanbul Sinemas1 hizmet vermekteydi. Giiniimiizde ise Istanbul Sinemas1’nin yerinde

Gazi Parki (Sekil 4.9) bulunmaktadir.

Sekil 4.8: 1963 yil1 Kisla Caddesi, Sagda .9: Solda Gazi Parki, sagda
Tekke Cami, solda Istanbul Pasaji (M. Istanbul Pasaji.
Hamamci, 1963; Gogebakan, 2004).

Temelli Pasaji: Hamidiye Mahallesi’nde Malatya Kent ¢ekirdeginde Soykan Meydani’nda
(Yeni Cami Meydani), Inénii Caddesi iizerinde yer alan Temelli Pasaji’nin kuzeybatisinda
Semsiye Sokak (PTT Caddesi), Kuzeydogusunda ise Yeni Cami yer almaktadir. Temelli
Pasaji’nin yakin g¢evresinde ¢ok sayida han, pasaj ve ¢arst bulunmaktadir. Yapimi 1938
yilinda tamamlanan pasajin giiney batisinda yer alan iki yapi, inénii Caddesi ile Semsiye
Sokak arasindaki gecisi tamamlayacak sekilde bitisik nizamli, tek katli diikkan siralari
bulunmaktadir (Sekil 4.10). Temelli Pasaji’nin, Yeni Cami tarafinda bulunan yap1 pargasi
iki kath ve betonarme tasiyici sisteme sahiptir. Diger parcalar tek kathi ve kagir tastyici
sistemdedir. Sekil 4.11°de goriilen fotografta pasajin biitiin diikkkanlarinin tek kath oldugu

goriilmektedir. Bu durumda Yeni Cami tarafindaki bu yap1 parcasinin yikilip yeniden
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yapildigi ya da mevcut diikkan {izerinde tadilat yapilarak bir kat daha eklendigi

diistiniilmektedir. Daha detaylt mimari bulgular i¢in mimari arastirma yapilmalidir.

Temelli Pasaj:

Nerede: Inénii Cad. Semsiye Sk.
Pasaj uzunluk: 155 m

Yap1 Kul.: Ticari

islev: Cay evi-Kafe-Giyim

— Yapim Tarihi: 1938

Tagtyict sistem: Kagir

Ust Ortii: Polikarbon sundurma
Mimari durum: Orta (3/5)

Kull. Yogunlugu: Yogun (4/5)

W

Serhent

L . ' i }:43
Sekil 4.11: Solda 1960’11 yillarda Temelli Pasaji (C. Yalvag; Gogebakan, 2004) sagda

Gilintimiizde Temelli Pasaj1 (Google streetwiev, 2019).

Bes yap1 blogundan olusan Temelli Pasaji’nda sokak dokusunu andiran alt1 pasaj yolu
bulunmaktadir. Pasajin bu formu diikkan cephesini 160 metreden 418 metre uzunluguna
cikararak yap1 adasi icerisinde daha fazla diikkan yiizeyi olusturmasini saglamaktadir. Ayn
zamanda yap1 ¢evresindeki yollar1 birbirine baglama 6zelligi bulunan bu yollar sayesinde
yaya sirkiilasyonunu yonlendirici bir etki olusturmaktadir. Bu 6zellikler ticari fonksiyonlari
giiclendirmekte ve pasajin ekonomik degerini artirdigi diisliniilmektedir. Pasajin, kent
meydanina bir cephesi olmasi, Inénii Caddesi ve PTT Caddesi arasinda yer almasi ve bu
caddeler arasinda gegis 6zelligi barindirmasi sonucunda erisilebilirligi yiiksek bir mekandir.
Ayrica g¢evresinde ¢ok sayida Son Osmanli ve Erken Cumhuriyet donemine ait tescilli
yapinin bulunmasi sebebi ile bilinirligi yiiksek olan pasaj, ayni1 zamanda “Tescilli Hiikiimet
Konag1, Inénii Amit;, Carst Hamami ve Yeni Cami Koruma Alan Plan1” igerisinde yer
almaktadir. Temelli Pasaji’na, 2010 yilinda il meclisi tarafindan Malatya’nin modern yiiziine

yakismadig1 gerekcesiyle, ¢ok katl bir is merkezine doniistiiriilmesi 6nerilmistir. (URL-5).
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Bu nedenle pasaj, han ve carsilarin kentsel mekan organizasyonundaki yerinin okunmasi

ihtiyac1 dogmustur.

Pasajin icerisindeki diikkanlarin ticari fonksiyonlar1 incelendiginde: giyim magazasi, ¢ay
ocag1 ve vitamin bar islevinin oldugu gézlemlenmistir. Kuzey-giiney yoniinde PTT Caddesi
ile Inonii Caddesi’ni baglayan yolda genellikle giyim magazalar1 yer almakta ve dinamik bir
mekan algis1 yaratir. Diger yollarda ise hizmet sektoriinii yogunlukta ve bu pasaj yollarinda
kafelere ait masa ve sandalyelere rastlanmaktadir. Bu islevler sayesinde i¢ mekandaki 2.60-
3.00 metre genisligindeki i¢ yollar, bir gecis mekanindan ¢ok, durma bekleme eyleminin
gergeklestigi bir mekana doniismektedir. Kuzey-giiney yoniinde PTT Caddesi ve Inénii
Caddesi baglantisini saglayan 3 metrelik yol, gecis 6zelligi bakimindan diger yollara gore

daha giicliidiir (Sekil 4.12).

ekil4.12: Temelli Pasaj Fotograflar1 a. Semsiye Sokak girisi b. Inonii Caddesi girisi c.
Pasaj I¢inden Inonii Caddesi ve Valilik Binast.

Cekirdek Pasaji: Inonii Caddesi ile Nasuhi Caddesi arasinda yer alan Cekirdek Pasaj1, 27
metre uzunluguyla cadde ile arka sokaklar arasinda bir koprii gorevi gérmektedir. Pasaj,
giineyinde yer alan Derme Sokak’in1 Indnii Caddesi’ne baglayan diiz bir aks niteligindedir.
Pasajin indnii Caddesi girisinden diiz bir aks cizildiginde énce PTT Caddesi sonra Yeni
Cami ile karsilagilir. Pasajin bat1 yoniinde ise kentin minér odak noktalarindan biri olan Milli

Egemenlik Caddesi yer almaktadir (Sekil 4.13).

Cekirdek Pasaji’nin mimari durumu incelendiginde 1960-1970 yillar1 arasinda insa edildigi
tahmin edilmektedir. Cekirdek Pasaji inga edilmeden 6nce yapinin yerinde Cekirdek Konagi
(Sekil 4.13.b) yer almaktadir. Gilinlimiizdeki yap1 5 katli, betonarme tasiyict sistemlidir.

Pasajin biitiin katlar1 ticari amag icin kullanilmaktadir. Bu pasajin yaklasik 350 metre bati

73



yoniinde yine Inénii Caddesi iizerinde Cekirdek Pasaji ile benzer mimari ve sokak dzellikleri
tagityan Giingalar Pasaji yer almaktadir. Bu iki pasajda ayni1 donemlerde belediye tarafindan
2016 yilinda sagliklagtirma galigmalar1 yapilmistir. Giingalar Pasaji ¢alisma alani disarisinda

kaldig1 i¢in kapsam dis1 birakilmustir.

a . .
inénii Caddesi Cekirdek Pasajt

e Nerede: Inénii Cad.-Nasusi Cad.
Pasaj uzunluk: 27 m

Yap1 Kul.: Ticari

fslev: Karigik

Tarih:1966

Tastyici sistem: Betonarme

Ust Ortii:Betonarme+Ahsap kap.
|| Mimari durum: Tyi (4/5)

Kull. Yogunlugu: Orta (3/5)
Miidahale: Restorasyon gormiis

/ — ' L

Sekil 4.13: Cekirdek Pasaj1 Kiinyesi, a. Yapinin mimari 6zellikleri ve ¢aligma alanindaki

yeri, b. Cekirdek Konag1 (Gogebakan, 2004), c. Pasajin arka cephesi ve Nasuhi Caddesi, d.
Inénii Caddesi girisi (6n Cephe) e. Cekirdek Pasaji’nin i¢ mekan gorseli.

4.2.3 Cars1 okumalari

Aragtirmanin materyali olan kent merkezindeki carsilar, diger ticari mekanlarin aksine kent
cekirdeginin merkezinde 6bekler halinde bir biitiinii olusturan ama kendi i¢lerinde tek bir
ticaret adasin1 kaplayan genellikle iistii ¢elik konstriiksiyon ve polikarbon malzeme veya
geo-tekstil golgelendirme malzemeleri ile ortiilii birer sokak parcalaridir. Cesitli mekansal
formlara sahip olan carsilar, kullaniciya siirpriz mekanlar sunarak, algilamada kolaylik
saglarken, kesintisiz devam eden ana sokagin son noktasinin da algilanmasina olanak
vermektedir. Calisma alaninda, farkli kentsel mekanlar arasi gecisleri ile giiclii iligkiler
kuran; Bakircilar Carsisi, 100. Y1l Carsisi, Cumhuriyet Carsisi, Ayakkabicilar Carsist ve

Misir Carsist gibi gegis ve ticaret mekanlar1 bulunmaktadir.

Cizelge 4.3°de ¢alisma alaninda yer alan 8 adet ¢arsinin; isimleri, konumlari, mekan formlari

ve fotograflar1 verilmistir. Mekan formlar1 incelendiginde, Misir Carsist digindaki tim
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carsilarin birden ¢ok girisi bulunan genellikle dogu bati yoniinde uzun bir aksa baglanmig
tali yollar ile desteklenmis bir yapida oldugu goriilmektedir. Misir Carsisi ise kuzey-giiney
yoniinde tek bir aksa sahip ¢izgisel ve daha az gecirimli bir mekan olma 6zelligi ile diger

carsilarda ayrilmaktadir.

Cizelge 4.3: Calisma alaninda yer alan carsilar

Yap1 adi Adres Mekan formu | Dis cephe fotografi | i¢ mekan fotografi
Misireilar Yenihamam Mah.
Carsisi Cezmikartay Cad.-

Hal sokak
Bakrcilar Dabakhane Mah.
Carsisi Boztepe Caddesi
Kuyumcular Yenihamam  Mah.
Carsisi In6nii Cad. Aslantepe

Cad.-Cumbhuriyet

Carsis1 Sokak
Demirciler Yenihamam  Mah.
Carsisi Akpinar Sokak

100. Y1l Carsis1 | Hamidiye Mah.
Cezmi Kartay Cad.
Ayakkabicilar Sokak

Cumbhuriyet Hamidiye Mah.
Cargist Yenicami Sokak

Kasap Pazari Yenihamam Mah.
Hal Sokak,
Sire Pazar1 Sokak

Ayakkabicilar Yenihamam Mah.
Carsisi Cezmi Kartay
Caddesi, Soykan
Meydani, Akpinar

) Giris |M Kapatilmig Giris | ¥4 Mekan gegisleri Galeri Boslugu | #f Merdiven | [ Havuz

75



Dabakhane Mahallesi’nde tek bir ada iizerinde yer alan Bakircilar Carsisi, tek cesit tirlin
bulundurmasi, grid sistemli bir yap1 adasinda yer almasi, iist ortiilii ve sacakli bir yap1 olmast
nedeniyle arasta niteliginde ticari bir mekandir. Tek ve iki katli 57 ayr1 yap1 adasindan olugan
carsinin yaya yollarinin {istii, ¢elik konstriiksiyon ve polikarbon malzeme ile ortiiliidiir. Cars1
cephesinde bulunan sundurma ve i¢ yollarin iistii kapali olmasi sebebi ile yap1 tek katli gibi
algilanmaktadir. Ancak genelde bos olan ya da depo olarak kullanilan {ist diikkanlar atil
durumdadir. Carsinin ticari ekosistemine baktigimizda, ¢arsinin adindan da anlasildigi lizere
diikkanlarin ticari islevleri genellikle bakirct ve demirci atdlyesidir. Diger 6nemli ticari

fonksiyonlar ise lokantalar ve ¢ay ocaklaridir.

Gogebakan’a (2004) gore Malatya kentinin en eski ¢arsilarindan biri olan Bakircilar Carsisi,
19. ylizyilin ortalarinda bakirci esnafinin faaliyet gosterdigi birkag¢ diikkkandan olusan bir
carst oldugu bilinmektedir. 1965 yilinda bugiinkii mekansal formuna ulasan ¢arsi, yerel

yonetimler tarafindan 2014 yilinda 6n cephe sagliklastirma ¢alismasi gerceklestirilmis ve

glinlimiizdeki halini almistir (Sekil 4.14).

s o

Sekil 4.14: Malatya Bakircilar Carsisi, a. Cepflé saghklastlrm gma51 6ns1 (I}IiﬂL-S).I
b. Sonras1 (Google sokak gdriiniimii).

Bakircilar Carsisi’nin hemen dogusunda, kent ¢ekirdeginin neredeyse merkezinde Kasap

Pazar1 yer almaktadir. Kasap Pazar1 major odak noktasi olan Soykan Meydani ile Cevre yolu

arasinda konumlanmistir. Tonoz catili tek bir yapidan olusan c¢arsinin 3 ayr1 girisi

bulunmaktadir. Bakircilar Carsisi’nin ¢evresinde ¢ok sayida ara mekana rastlanmaktadir.

Ancak yap1 bir gec¢is mekanindan ¢ok ticari bir birimdir. Bu sebepten cevresindeki ara

mekanlar i¢in bir esik unsuru olarak goriilebilir.

Inénii Caddesi’nin kuzey paralelinde yer alan Cumhuriyet Carsisi'nin mekan formu
incelendiginde, bir¢cok farkli dokudaki mekéanlardan olustugu goriilmektedir. Carsi1 “T”

seklinde bir sokak yapisina ve yapmnin kuzeybatisinda yer alan hanlarin arasinda
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kurulmugtur. Bu yapilarin arka bahgelerinden olusan agik bir avlu yer alir. Avlu, ikisi bina
altlarindan diger ikisi ise Yeni Cami 1. Sokak’tan olmak iizere toplam dort ayri girise
sahiptir. Kamusal mekanin bir parcasi olan ¢arsi bu 6zelligi ile kullanicilara slirpriz mekanlar
sunmaktadir. Ancak Yeni Cami ve Sogiitlii Cami gibi 6nemli iki isaret 6gesi arasinda yer

alan ¢arsinin algilanabilirligi zayiftir.

Cizelge 4.3°de sunulan mekan formu ve mimari 6zelliklere goére ii¢c farkli carsi tipoloji

belirlenmistir (Sekil 4.15). Bu carsi tipolojileri su sekildedir:

CARSI ADALARI TiPOLOJISI

Sokak Tipi Cars1

<7, Fonksiyonlar: Nalburiye, bakirci

I o

-Q Sirkiilasyon: Devilgen, hareketli

< Orn. Demirciler Carsisi

PaN
Grid Cars1
v-v Fonksiyonlar: Baharat, kayisici
Sirkiilasyon: Kesikli
- Orm. Yiiziincii y1l Carssi,
- Bakiarcilar Carsisi
PN PaN
Ara Cars1

Fonksiyonlar: Sarraflar,
Manifaturacilar
Sirkiilasyon: Devilgen,

¢ Orn.: Cumhuriyet Carsisi,
Kuyumcular Carsisi

b
F

Sekil 4.15: Cars1 Tipolojisi (Gililenaz, 1998) calismasi degerlendirilerek {iretilmistir).

Sokak Tipi Carsi: Kent merkezindeki yayalastirilmig bir ticari aksin iistii sundurma ile
kapatilmigtir. Carsinin ticari fonksiyonu ve yaya ulasim yogunlugu yiiksek olan carsi
tipolojisidir. Calisma alanindaki, Demirciler Carsis1 ve kismen Misir Carsist sokak tipi

carsilarina Ornektir.

Grid (Arasta) Carsi: Bu ¢arsi tipolojisi arasta tanimina benzemektedir. Grid mekan forma

sahip genellikle iistii sundurmalar ile ortiilii ve benzer iiriin yelpazesinde faaliyet gdsteren
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atolye ve diikkanlarin yer aldig1 carsi tipolojisidir. Calisma alanindaki, Bakircilar Carsisi ve

100. Y1l Carsisi, grid cars1 tipolojisindeki carsilardir.

Ara Carst: Birden ¢ok yapi arasindaki kadastro bosluklari, arka bahgeler ve avlulardan
olusan bir ¢ars1 tipolojisidir. Arastirma alanindaki Kuyumcular Carsis1 ve Cumbhuriyet
Carsis1 ara ¢arsi tipolojisine bir ornektir. Ara ¢arsilarin girisi apartman pasajlar1 gibi dar ve
sade bir girise sahiptir. Ara carsinin parsel tipolojisinde bakildiginda kare formlu, ortasinda
arka bahgeden olusturulmus bir avlu yer almaktadir. Ayn1 zamanda daha dar olan parseller
cizgisel formda tistli sundurma ile ortiiliidiir. Carsinin ana aksini dik ag1 ile kesen tali yollara

sahip bir ¢ars tipolojisidir.

Calisma alaninda valilik binasi ile Yeni Cami arasinda bir adet kapali ¢arsi mevcuttur.
Halihazirda kent Meydani’nin bir parcasi olan kapali ¢arsi, yer alti ¢arsisi niteliginde ve

kentin yaya ulasimina dogrundan etkisi olmadig1 i¢in ¢alisma kapsami dis1 birakilmustir.

Calisma alaninda ara mekan niteliginde toplam 8 adet ¢ars1 bulunmaktadir. Cizelge 4.4’de
sunulan ¢ars1 matrisinde de goriildiigii tizere, 3’er adet sokak ve grid tipolojisinde ¢ars1 ve 2

adet de ara cars1 tipolojisinde ¢ars1 yer almaktadir.

Cizelge 4.4: Calisma alaninda yer alan ¢arsilar matrisi

Mekan Kapi |Ara mekan| Segment | Kontrollii o Yapim Mimari
= s i .t Kullanim i
Tipolojisi sayist | baglantis1 | Uzunluk Giris tarihi durum
durumu

Masirailar Carsisi Sokak 2 yok 67 m yok Ticari 1964 orta
Demirciler Cargisi Sokak 8 yok 103 m yok Ticari 1950-1960 ko
Ayakkabiellar Cargisi Sokak 6 yok 157 m yok Ticari 1930-1940 orta
Kasap Cargisi Grid 1 yok 173 m var Ticari 1970-1990 orta
100. Y1l Carsist Grid 4 yok 108 m yok Ticari 1950-1960 orta
Bakarcilar Cargisi Grid 9 yok 423 m var Ticari 1964 Iyi
Cumhuriyet Cargisi Ara 3 var 46 m yok Ticari 1970-1990 orta
Kuyumcular Cargis: Ara 8 yok 129 m yok Ticari 1960-1980 kot

Cars1 arastirma konusu olan diger ara mekanlara kiyasla geceleri de a¢ik olma ve kontrollii
giris bakimindan daha serbesttir. Sadece grid carsi tipolojisindeki Kasap Carsist ile
Bakircilar Carsist kontrollii girise sahiptir. Bakircilar Carsisi’nin ge¢mis fotograflari
incelendiginde cephe sagliklastirma calismasi oncesinde kontrollii girisin bulunmadig,
yayalastirllmig bir sokak niteliginde oldugu anlasilmaktadir. Carsilar diger ara mekanlara
kiyasla genellikle daha ¢ok kapiya sahiptir. Cumhuriyet Carsis1 disinda bagka bir ara mekana

gecis imkani vermezler. Mimari durum bakimindan ¢arsilar incelendiginde sadece 2014
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yilinda cephe sagliklastirma ¢alismasi uygulanan Bakircilar Carsisi’nin iyi durumda oldugu
sOylenebilir.

Masir Carsisi: Yenihamam Mahallesi, Cezmi Kartay Caddesi ve Hal Sokak arasinda yer
alan Misircilar Carsisi yazili ve gorsel tarih incelendiginde, 1921 yilinda ¢arsilar bolgesinin
bliyiik bir yangin gecirdigi ve 1930 yillina kadar bu bolgedeki carsilarin yeniden insa
edildigini anlagilmaktadir (Sekil 4.16.c). 1964 yilinda meydana gelen deprem sonucunda
biiyiik hasar alan carsi, ilerleyen yillarda yeniden insa edilmistir (Gogebakan, 2004). Tek
katl ve kagir tasiyict sistemde insa edilen carsiya, yerel yonetimler tarafindan 2014 yilinda
sagliklastirma ¢aligmasi yapilmig ve {ist Ortii, zemin kaplamasi yenilenmistir. Ayrica koti
goriiniime sebep olan ¢at1 bosluklar1 kapatilmistir. Carsinin dis cephesine bakildiginda ilk
dikkat ¢ceken 0ge diikkan tabelalaridir. Yap1 cephesi, biiyiik oranda kaplayan ¢esitli boyut,

form ve renkteki tabelalar karmasa hissi uyandirmaktadir.

Gogebakan (2004) carsinin, insa edildigi yillarda i¢ mekdninda manavlar dis ¢eperinde ise
kasap diikkanlari, hirdavatgilar ve tatlicilarin yer aldigini aktarmaktadir. Giiniimiizde ¢ars1

igerisinde ayakkabi diikkanlari, dis ¢eperinde ise kayis1 diikkanlar1 ve kahveciler mevcuttur.

Sebze hali ise Misir Carsist’nin kuzeyine konumlanmastir.

Halsokak

f‘: i /l 5:4 Misir Carsist b
) { T e —| Nerede: Cezmi Kartay Cad. o\ 7o
Yenihamam sokak [:7 Hal Sokak

Pasaj uzunluk: 67 m

Yapi Kul.: Ticari

Islev: Giyim- Cerez

Yapim Tarihi: 20. yiizyil
Tagiyict sistem; Kagir

Ust Ortii: Polikarbon sundurma
Mimari durum: Orta (3/5)
Kul. Yogunlugu: Yogun (4/5)
Miidahale: Zemin kaplamasi, Ortii
sistemine miidahale cdilmis

(2010)

Sekil 4.16: Misir Carsis1 yapi kiinyesi a. Carsinin plani b. Yapinin mimari 6zellikleri ve
konumu, c. 1921 y1ili biiylik yangin sonrasi fotografi (Gégebakan, 2004), d. 2000’11 yillari
basinda Misir Carsis1 (Gogebakan, 2004). e. Carsinin giiney girisi.
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Giineyinde kent meydan1 ve Yeni Cami yer alan ¢arsinin, kuzeyinde Kasap Carsisi, batisinda
Zafer Is Han ve bu han iginde bir otel yer alirken, dogu yoniinde tarihi Cinarli Cami ve ticari
yogunlugu yiiksek bir sokak yer almaktadir. Dogu-bati aksinda kent meydan1 ve ¢evre yolu
arasinda yer alan carsi, ¢izgisel bir yol sistemine sahiptir. Cevresinde ¢ok sayida 6nemli
isaret Ogesi bulunan yapi, kentin fiziksel bellegi agisindan Onemli bir ¢arsidir. Bu

sebeplerden algisal okunabilirligi yiiksek bir mekandir.

Kuyumcular Carsisi: Hamidiye Mahallesi’nde, Inonii Caddesi ile Cumhuriyet Carsist
Sokak’1 arasinda yer alan Kuyumcular Carsi, 18 ayr1 bitisik nizam yap1 grubunun arasinda
olugmaktadir. Cars1 yolu dogu bat1 yoniinde 128 metre uzunlugunda ¢izgisel bir forma sahip

olan ¢arginin toplam 8 ayri girisi bulunmaktadir.

" Kuyumcular (Cumhuriyet) Carsisi a

Aslant

Nerede: Inénii Cad.-Aslantepe
Cad. Cumhuriyet Carsist Sk.
Pasyj uzunluk: 129 m
Yapi Kul.: Ticari
Islev: Kuyumeu-Cay cvi
Tarih:1970-80s
Tagyici sisiem: Betonarme
Ust Ortii: Polikarbon sundurma
Mimari durum: Vasat (2/5)

v Kull. Yogunlugu: Yogun (4/5)

“ Miidahale: Yok

- = T
= ~

Sekil 4.17: Kuyumcular Céfslsl yap1 ’kﬁnyesi, a. Yapmn mimari 6zellikleri ve gallsé
alani igerisindeki yeri, b. 1971 yili Kuyumcular Carsisi, ¢. Carsisi’nin Aslantepe Caddesi
girisi, d. Carsisi’nin Soykan Meydanindan goriintiisii, e. Cumhuriyet Carsis1 (Malatyaspor

Sokag) girisi, f. Carsinin i¢ mekanindan bir goriintii.
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Kuyumcular Cars1’nin giineyinde inonii Caddesi ve Kapali Cars1, batisinda LCW Is Merkezi,
dogusunda ise Yeni Cami ve Soykan Meydani, kuzeyinde ise ¢arsinin devami niteliginde
yayalagtirilmig bir sokak ile Sogiitlii Cami, yer almaktadir. Kent ¢ekirdeginde Yeni Cami ile
Akpinar Meydani gibi iki 6nemli diigiim noktas1 arasinda konumlanan ¢arsinin ¢evresinde
cok sayida isaret dgesi bulunmaktadir. Sekil 4.17°de goriildiigii gibi ¢arsinin imgesel
okunabilirligi oldukea yiiksektir. Ancak ¢arsinin kuzey-dogu yoniindeki bir girisi hari¢ diger
giriglerinin dar ve tabelalar ile Ortiilii olmasi nedeniyle girislerin algisal okunabilirligi

zayiftir.

Kuyumcular Carsi’nin ticari 6zellikleri incelendiginde, Cumhuriyet Carsist cephesinde
diikkanlarin ticari karakterini sarraflar olusturur, ¢arsinin i¢ kisminda da bu karakter devam
etmektedir. Calisma alanindaki her ara mekanda rastlanan cay ocaklari bu mekanda da

goriilmektedir. Indnii Caddesi cephesinde bulunan ticari mekanlar ise ¢ok cesitlidir.

Ayakkabicilar Carsisi: Kent merkezinin 6nemli ticari akslarindan birini olusturan
Ayakkabicilar Carsisi, Kuzeyinde Cezmi Kartay Caddesi ve Demirciler Carsisi, Giineyinde
Inénii Caddesi ve Kuyumcular Carsisi, dogusunda ise Aslantepe Caddesi ve LCW Is

Merkezi yer almaktadir.

Ayakkabicilar Cargisi

Nerede: Cezmi Kartay Cad.
Yeni Cami Sk. Aslantepe Cad.
Pasaj uzunluk: 157 m

Yapt Kul.: Ticari

Islev: Ayakkab
Tarih:1950-60s

Tastyici sistem: Karma

Ust Ortii: Polikarbon sundurma
¢ | Mimari durum: Orta (3/5)

| | Kull. Yogunlugu: Yogun (4/5)
Miidahale: Zemin kaplamasi,
= | Ortii sistemine miidahale cdilmis

Sekil 4.18: Ayakkabicilar Carsisi mekén esi a. Plan ve girisler . Cr§1n1n calisma
alanindaki konumu, c. Carsinin dogu girisi, d. Carsinin i¢ mekanindan bir goriint, e.
Carsinin Hamidiye Is Hani ile olan baglantisi.
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Kentin merkezinin iki major diiglim noktasi olan Akpinar ile Soykan Meydani1 arasinda gegis
imkan1 veren c¢arsinin g¢evresinde ¢ok sayida isaret Ogesine rastlanmaktadir. Dogu-bati
yoniinde 160 metrelik bir ana aks {izerinde bulunan carsi, toplam 12 girise sahiptir. Bu
girislerin {ici Hamidiye Is Hani, 100. Yil Carsis1 ve Sogiitlii Cami Carsisi’ndan

saglanmaktadir.

Birgok is hanlar1 ve carsilar arasinda gecis imkani veren Ayakkabicilar Carsisi, dar gecisler
ve yer yer genisleyen sokaklar ile, kullanicilara siirpriz mekanlar olusturmaktadir. Arazi
calismalar1 ve basit gozlemler sonucunda, ¢arsinin ticaret ve gecis yogunlugu oldukca
yiiksek oldugu tespit edilmistir. Bunun bir sebebi olarak ¢arsilarin; kentin merkezinin iki
onemli diigiim noktas1 olan Akpinar kavsagi, Cevre Yolu ile Soykan Meydan1 arasindaki
kent ¢ekirdegini olusturan merkezi is alaninda yer almasi ve carsilar arasindaki mekan

organizasyonunun siirekliligidir.

4.2.4 Han okumalar

Kentlerin zaman igerisinde degisim ve gelisim gosterdigi gibi kentin pargalar1 olan kent
yapilart da sosyal, ekonomik ve teknolojik gelismeler dogrultusunda yapi formlar1 ve
islevleri de bu baglamda sekillenmektedir. Giilenaz’in (1998) da aktardig gibi 15. yiizyil
Osmanli mimarisinin 6nemli ticari mekanlarini olusturan hanlar, kent i¢i hanlar ve menzil
hanlar1 seklinde ikiye ayrilmaktadir. 20. yiizyilda toplumun ve kent yapisindaki gelismeler
ile ticaret hanlar1 kent i¢lerine taginmis ve kentlinin ihtiyaclari dogrultusunda kent i¢i hanlara
gecis formu olan gecis hanlari tipolojisi ve ardindan biiro han tipolojileri ortaya ¢ikmustir.
20. yiizyilin getirdigi teknolojik, sosyal, ulasim ve ekonomik gelismeler sonucunda degisen

ve gelisen kent dokusu i¢inde yer alan han yapilar1 da bu degisime uymustur.

Arastirma konusu olan kent hanlari, i¢ mekan kurgusu, cadde-sokak iliskisi ve ara mekanlara
gecis Ozelligi baglaminda irdelenmistir. Bu nedenle ¢alisma alaninda yaya sirkiilasyonuna
etkisi oldugu diisiiniilen ticaret hani, avlulu biiro han1 ve gecis han1 ¢calismanin materyalini
olusturmaktadir. Arastirma alan1 icerisinde ¢ok sayida gegis ve biiro han tipolojisinde han
bulunmaktadir. Tek girisli ve avlusuz biiro hanlar1 ¢alisma kapsami disinda birakilmistir.

Arazi aragtirmasi sonucu tespit edilen hanlar Cizelge 4.5°de verilmistir.
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Cizelge 4.5: Calisma alaninda yer alan hanlar

Yap1 ad

Adres

Mekan formu

i¢ mekan fotografi

Pak Kazang Is

Hamidiye Mah.

Dis cephe fotografi

Hani [nénii Cad. — PTT
Cad.
Evliyaoglu Is Dabakhane ~ Mah.
Hanive Halep Caddesi
Akoganoglu
Is Ham
Belediye Is Hami | Dabakhane Mah.
ve Merkez Is Itfaiye Caddesi,
A Halep Caddesi
Arafat Is Ham Yenihamam ~ Mah.
Aslantepe  Cad -
Zafer Is Ham Yenihamam  Mah.
Cezmikartay Cad. —
Boztepe Cad.- Hal
sokak
- Yenihamam Mah.
Malatya Is Han1
ve Kapusuz Cevre Yolu-
Kardesler Is Han1| Boztepe Cad.
- Yenihamam Mah.
Hamidiye Is Hami
Avyakkabicilar
Sokak
Mecidiye I Ham | Yenihamam ~ Mah.
Aslantepe Cad.
Cumhuriyet Cad. -
Ayakkabicilar Sokak
P Girig | M Kapatilmis Giris | ¥ Mekan gegisleri | [[] Galeri/ Avlu # Merdiven | 0 Havuz

Cizelge 4.5 (devami) Calisma alaninda yer alan hanlar
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Oral Is Ham

Yenihamam Mah.
Aslantepe Cad.
Akpinar Cad.
Oral Sokak
Iyiliksever Sokak

’ \
-~

Pamuk Han

Mah.
Cezmi Kartay Cad. —
Yenihamam Sokak

Hamidiye

4
4

100. Yil Is Ham

Mah.
Cezmi Kartay Cad.

Hamidiye

Efe Is Ham

Biiyiik Hiiseyin Bey
Mah. Cezmi Kartay
Cad.

Yildiz Is Ham1 @
Elmas Is Han1 @
Orhanogluls @
Hami

Biytik Hiiseyin Bey
Mah. Cezmi Kartay
Cad. Akpinar Cad.

- -
4
4
»

Kigili Is Hani ve | Dabakhane Mabh.
Kuscuoglu Pasaji | Inénii Caddesi, y
Halep Caddesi, "
Antepli Sokak
Esnaf Is Hani Akpmar Mah. Sehit
ve Giineg Pasaji | P- Ast. Sb. Cvs. L "\
Ahmet Sarioglu
Sokak.
r
Minibtis Duragi | Dabakhane Mah. ‘ .
(Eski Bugday Boztepe Caddesi, y 4
Pazar1) Sobacilar Sokak, v :
Cevre Yolu
»
Sire Pazar Yeni Hamam Mabh.
(Han) Boztepe Caddesi, AR
Cevre Yolu
y
» Giris | M Kapatilmig Giris | P4 Mekan gegisleri Galeri / Avlu # Merdiven | 0 Havuz
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Calisma alanindaki hanlarin mekan formlar1 incelendiginde, yapilar arasi gegis
baglantiliklar1 dikkat ¢ekmektedir. Cizelgede yer alan 22 Hani’nin yarisindan fazlasinda
diger ara mekanlar ile gecis Ozelligi barindirmaktadir. Gegis 06zelligi bulunan hanlar:
Evliyaoglu - Akoganoglu Is Hani, Belediye Merkez is Ham, Malatya — Kapusuz Kardesler
Is Hani, Hamidiye ve Mecidiye Is Han1 — Ayakkabicilar Carsis1, Efe Is Han1 — LCW Pasaji,
Yildiz, Elmas ve Orhanoglu Is Ham, Kigili Is Ham1 — Kusguoglu Pasaji, Esnaf Is Han1 —

Glines Pasaji’dur.

Mekan formu i¢ mekan {lizerinden incelendiginde, gecis ve birlesik hanlar, ¢cok katli ve ¢esitli
kot farklar1 ile siralanmis diikkanlar ile ¢evrelenmis bir yapidadir. Han yapilari ortasinda
avlu veya galeri bosluguna sahiptir. Bu agiklik igerisinde bir havuz yer almaktadir. -1’ci
kotta yer alan havuzun c¢evresinde modern AVM’lerin iist katlarina benzer; ¢ay ocaklari,
lokanta ve biifeler gibi yeme-i¢gme sektoriinde ditkkanlar yer alirken, iist katlarda ofis, biife
ve ¢ok cesitli ticari fonksiyonlar yer almaktadir. Ancak zaman igerisinde bu diikkanlar

yerlerini atdlye ve depolara birakmaktadir.

Han yapilar iizerinde mimari form ve ticari fonksiyon baglaminda tipoloji ¢alismasi
yapilmustir. Incelenen han yapilar1 Giilenaz N. (1998), ve Ozkan, A.’nin (2003) han yapilari
tipoloji ¢alismasindan da yararlanilmis ve ¢aligma alaninda yer alan hanlar i¢in tipoloji
calismasi yapilmistir. Giilenaz N. (1998) han yapilarini; biiro hani, ticaret hani ve gecis hani

olmak tizere 3 tipolojiden olusturmustur.

Biiro han tipolojisi avlulu ve avlusuz biiro han tipolojisi olacak sekilde iki ayr1 tipolojide ele
alinmistir. Avlusuz biiro han tipolojisi, kapali bir mekan formuna sahip olmasi sebebi ile
kapsam dig1 brrakilmistir. Ancak Kapusuz Kardesler Is Hani Biiro Han tipolojisinde
olmasma karsin Malatya Is Hani ile olan gegis 6zelligi sebebi ile bu is hani arastirma
kapsamina dahil edilmistir. Sekil 4.19°da verilen han tipolojisine gore kent morfolojisini
etkileyen 4 farkli han tipolojisi olusturulmustur. Ticaret hani, geg¢is han1 ve biiro hani 2.1.1
“kentsel ara mekan kavram1” baslig1 altinda tanimlanmistir. Bu han tipolojilerine ek olarak

ortak avlulu hanlar tipolojisi de eklenmistir.
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HAN TIPOLOJISI

Ortak Avlulu Han

Fonksiyon: Ofis, Yiyecek-igecek,
Gay evi, depo, atolye

7 Sirkiilasyon: Zayif

4 Kot farks: Var

- Yerlesim: Coklu parsel
Baglantilik: Bazen

Avlulu Biiro Ham

™) Fonksiyonlar: Hizmet sek.

Sirkiilasyon: Zayif
Kot farki: Var

Yerlesim: Tek parsel

Baglantilik: Bazen

Fonksiyonlar: Karigik

~
- Sirkiilasyon: Zayif
4 Kot farki: Yok
Yerlesim: Tek parsel

Baglantilik: Var

Fonksiyonlar: Elektronik egya,
r 1 cay evi, Kayist
N Sirktilasyon: Duragan
Do p— Kot farki: Yok
h . Yerlesim: Tek parsel
Baglantilik: Yok

Sekil 4.19: Han Tipolojisi Giilenaz N., (1998) calismas1 degerlendirilerek iiretilmistir).

Ortak Avlulu Hanlar: Birden fazla yapt blogunun arka bahgelerinin ticari fonksiyon
kazandirilmasi sonucunda olusturulan bir han tipolojisidir. Ortak arka bahge ya bir is hani
tarafindan kullanilmakta ya da arka bahgeyi kullanan diger yapilar ile birlikte bir mekan

organizasyonu olugturmaktadir.

Ortak avlulu hanlarin mekéan formlari ticaret hanlarinda oldugu gibi kare formdadir. Ancak
ortak avlulu hanlar i¢in net bir avlu formu sdylemek zordur. Ciinkii birden ¢ok yap1 adasinda
olusan hanlar genellikle tesadiifi bir bigim kazanmaktadir. Yap1 adasindan dis formu arka
bahgeyi de etkiledigi i¢in avlunun mekan formu, yapi1 adasinin sekline gore degisiklik
gdsterir. Zafer Is Han1 gibi kare formlu bir hanin avlusu diizgiin geometrik bir sekilde iken
Malatya Is Han1 ve Oral Is Han’nin formu daha tanimsizdir. Bu han tipolojisinde cadde,
sokak ve diger ara mekanlar birbirine baglayan yollar, ortak bir avlu etrafinda toplanir ve

biitlinciil bir mekan organizasyonu sunar. Bu sayede yap1 bloklarinin arasinda kalan artik
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mekanlar, sirali diikkanlardan olusan bir ticari fonksiyon ile degerlendirilmistir. Hanin
ortasinda yer alan avlu ve galerinin iistii biiyiik oranda acik ve diger hanlarda oldugu gibi
avlunun ortasinda bir havuz yer almaktadir. Bir yap1 adasinin tamamini kaplayan bu han
sistemi, planlanmayan artik bir mekan olmaktan ¢ikmis, ¢ceperindeki cadde ve sokaklar ile
mekan organizasyonun igerisinde kendine bir yer bulmustur. Biiro hanlarinda oldugu gibi,
ortak avlulu hanlarda da i¢ mekanda yer alan kot farkliliklarina sahiptir. Neticesinde mekan

gecisleri arasinda duragan ve hareketli mekanlar olusturmaktadir.

Ortak avlulu hanlar genellikle iki katlidir. Ust katta betonarme arkadli bir koridor dizini ve
bu koridor boyunca sirali diikkanlar yer almaktadir. Alt kotta ise ¢cay evi ve lokanta faaliyet
gostermektedir. Ancak hanlarda yerini avlu ¢evresindeki diikkanlara, pasif ticari islevdeki

depo ve imalathanelere birakmaktadir.

Gilinlimiizde pasaj ve hanlar; isyeri, atdlye, depo, toptanci gibi fonksiyonlar ile ticari
islevlerini devam ettirmektedir. Ancak bazi pasaj ve hanlar gegmisteki 6nemini yitirmekte
ve pasif ticari mekanlara veya atil mekanlara doniismektedir. Ortak avlulu han tipolojisine
sahip Oral Is Han1’nda yapilan yiiz yiize goriismede; 21 yillik esnaf olan Ahmet Bey, 2000°li
yillarin basinda hanin ticari sirkiilasyonunun simdikinden ¢ok daha aktif oldugunu, han
icerisindeki diikkanlarin biiylik ¢ogunlugunun; giyim magazasi, ofis, berber, lokanta ve ¢ay
ocaklarmin yer aldigini biiyiik bir AVM goriiniimiinde olugunu aktarmaktadir. Ahmet Bey,
on 10 yil igerisinde hanin ticari ¢esitliligin yok oldugunu, diikkanlarin atdlye ve depolara
kiralanmas1 sonucu yogunlugun azaldigin1 ve hanin atil duruma doéniistiigiinii belirtmistir.
Ayrica han yonetiminin yetersiz oldugunu ve yerel yonetimler tarafindan bir cephe ve islev
sagliklagtirma g¢alismasi yapilmasi gerektigini eklemistir. Bu sayede Malatya kiiltiiriine

uygun otantik bir ¢ars1 goriimiine kavusmasini amaglanabilir.

Cizelge 4.6’da calisma alaninda yer alan hanlarin matrisi hazirlanmistir. Calisma alaninda
toplam 22 adet han yer almaktadir. Bu hanlarin 13’iinde, diger ara mekanlar ile dogrudan
gecis imkani1 bulunmaktadir. Calisma alaninda; 1 biiro hani, 3 ortak avlulu han, 2 ticaret hani
ve 16 avlulu biiro han tespit edilmistir. 22 hanin 19’u han giris ¢ikislari, ¢aligma saatleri
disinda geceleri kapatilmaktadir. Ancak ticaret hanlar1 kontrollii girise sahip degillerdir. Bu

nedenle ticaret hanlar1 daha kamusal bir mekan Oriintiisiinden olusmaktadir.
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Calisma alaninin han yapilar1 matrisi

Cizelge 4.6
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Hanlarin tamaminin tasiyici sistemleri betonarmedir. Bu durumun sebebi olarak, yik-yap
anlayisinin hakim olmasi ve eski yapilara verilen hasarlar gosterilebilir. Aynt zamanda 1964
yilinda meydana gelen Malatya depremi sonucunda yerel yonetim tarafindan kerpi¢ yap1
malzemesi yasaklanmis ve betonarme tasiyici sisteme tesvik etmesi de bir diger sebep olarak

gosterilebilir.

Calisma alanindaki hanlar gecis 6zelligi bakimindan irdelendiginde, hanlarin, pasajlara
kiyasla ¢ok sayida kapiya sahip olduklar1 gdzlemlenmistir. Ayn1 zamanda hanlar ¢ok sayida

ara mekan baglantisina sahiptirler.

Mekan bigimlenisi bakimindan ticaret hani tipolojisindeki Sire Pazar1 ve Eski Bugday Pazari
kontrollii girig bulunmamaktadir. Fakat diger 20 han giiniin belirli saatlerinde han yonetimi
tarafindan kapatilan kontrollii girislere sahiptir. Bu baglamda ticaret hanlar1 kentin kamusal
alanlar1 niteligindeyken, biiro hanlar1 ve ortak avlulu hanlar “yar1 kamusal mekanlar”

niteligindedir.

Saha calismalarinda elde edilen Cizelge 4.6’da hanlarin mimari durumu irdelendiginde,
yerel yonetimler veya vakiflar tarafindan cephe iyilestirilmesi uygulanan Sire Pazari, Esnaf
Is Ham1 ve Kigili Is Han’min mimari durumlarinin daha iyi diizeyende oldugu
gbézlemlenmistir. Calisma alanindaki diger hanlarin daha atil vaziyette oldugu
goriilmektedir. Bu noktadan hareketle yonetimi kendi haline birakilan ara mekanlarin atil

mekanlara doniistiigii varsayimi ¢ikarilabilir.

Caligmanin bir sonraki asamasinda 3 ayr1 han tipolojisinden, bir 6rnek verilerek han
mekanlarinin mimari ve imgesel okumasi yapilmistir. Bu baglamda; LCW Pasaji ve
arkasindaki ara mekanlar; (Avlulu biiro han), Zafer Is Han1 (Ortak avlulu han), Sire Pazar

ve Eski Bugday Pazar1 (Ticaret hani) irdelenmistir.

LCW Is merkezi ve kuzeyindeki ara mekanlar: LCW Is Merkezi ve ayn1 yap1 adasindaki
is hanlar1, Biiyiik Hiiseyinbey Mahallesi’nde, Inénii Caddesi, Akpinar Caddesi ve Cezmi
Kartay Caddesi gibi yogun yollar arasinda kalan 171 numaral1 ada igerisinde yer almaktadir.
Kentin 6nemli diiglim noktalarindan biri olan Akpinar mevkiinde konumlanan ticaret adasi,
7 ayr yapidan olugmaktadir. Bu yapilarin 6’sinda, birbirine baglantili veya baglantisiz ara
mekanlara sahiptir. Is hanlar1 igerisinde en dikkat ¢ceken baglantilik; Elmas-Efe-Y1ldiz-LCW
Is Hanlar arasindaki mekan gegisleridir. Bu gecisler sayesinde Inonii Caddesi, Akpinar

Caddesi ve Cezmi Kartay Caddesi arasinda bir yaya yolu olugmaktadir. Bu ig merkezlerinin
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tizerinde bulundugu yap1 adasindaki hanlarin, caddeler ve komsu ara mekanlar ile olan gii¢lii
baglantilig1 dikkat cekmektedir. Bu yap1 toplulugunu tek bir han olarak diisiindiigiimiizde,
Malatya kent merkezinin 6nemli caddeleri olan Akpinar Caddesi, Cezmi Kartay Caddesi ve
Atatiirk (Kigla) Caddelerine cephesi bulunan, merkezi bir diigiim noktasindaki bir is hani
oldugu sdylenebilir. Toplamda 7 girisi bulunan bu is han1 toplulugunun, Akpinar Caddesinde
2, Cezmi Kartay Caddesi’nde 2, Kisla Caddesi’nde 1 ve Atatiirk Caddesi 1. Sokakta ise 2
girise sahiptir (Sekil 4.20). Elmas Is Hani’nmin dogu yoniinde aym aksta yer alan
Ayakkabicilar Carsis1 ve onun paralelindeki Cumhuriyet Carsis1 giiclii bir mekéansal iliski
kurmaktadir. Ayrica Ayakkabicilar Carsisi ile Cumhuriyet Carsist arasinda kalan Mecidiye
Is Han1 ve Hamidiye Is Han ile Efe Is Han1’nin dogu girisinde yer alan istanbulluoglu Pasaji

ve Cezmi Kartay Caddesi girisinde yer alan Caglayan Pasaji arasinda mekan kurgusu

potansiyeli barindirmaktadir.

Efe, Yildiz, Orhanoglu ve Elmas Is Ham

Nerede: Cezmi Kartay Cad.

~| Pasaj uzunluk: 409 m

Yapi Kul.: Ticari

' | Islev: Toptanci-Cay evi
Tarih:1980s

| Tastyicr sistem: Belonarme

Ust Ortii: Betonarme

Mimari durum: Vasat (2/5)

Kull. Yogunlugu: Az (2/5)

Miidahale: Yok

\O!
Mgkkaﬂ_t_“”

m:\

&&‘/ |

‘Aslantcpc Cad.

4 1: Othanoglu is Ham ®
171 2: Yildiz is Ham @
3: Elmas i Hani ]
| 4: Efe s Ham

Sekil 4.20: LCW Is merkezi ve arkasindaki ara mekanlarin yap kiinyesi a. Konum ve
mimari 6zellikler b. Sirket han (A. Isik) c. Efe Is Hani i¢ mekanu. - d. Orhanoglu Is Hani -
e. Elmas Is Hani - f. Solda Efe s Hani, sagda minibiis duragi — g. LCW Is merkezi.
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Kentin 6nemli diiglim noktalarindan biri olan Akpinar kavsaginda yer alan LCW pasaji,
2020 yilinda yapimi tamamlanmistir. LCW Is merkezinin Inénii Caddesi cephesinde dogu
sinirina yakin bir konumda yer alir. Son derece sade ve mekan algis1 zayif bir pasajdir. LCW
Pasaj1 kuzeyinde yer alan bitisik nizamli Efe is Hani, Elmas Is Hani’na ve Cezmi Kartay
Caddesi’ne gegis 0Ozelligi barindirmaktadir. Pasajin yer aldigi parselin yap: tarihine
baktigimizda, Sekil 4.20.b’de gosterilen 1922 yapim tarihli Sirket Han bu parsel {izerinde
yer almaktaydi. 1989 yilinda yerel yonetim tarafindan yikilan Sirket han yerini II Ozel
Idaresi Is Han1’na birakmus, 2018 yilinda yine yerel yonetim tarafindan yikilan Is hani yerine
giiniimiizdeki ¢ok katli modern yapiya birakmustir. Bu is hanlar1 Kevin Lynch’in kent
imgeleri baglaminda irdelendiginde; Kent ¢ekirdegine bir giris kapisi niteligindeki Akpinar
bolgesi, LCW Is Merkezi ve 1990 yillarinda yogun kullanilan Efe Is Hani ile ticaret adast
cevresindeki ana caddeler basli basina kent imgesidir. Ayrica 23 katli yapisi ile LCW Is
Merkezi, kentin birgok noktasindan goriilebilen bir yapidir ve kent siluetini degistirmistir.

Bu baglamda LCW yapisi, kendi basina bir igaret 6gesi olarak da degerlendirilebilir.

Zafer Is Ham: Dabakhane Mahallesi'nde 390 numarali adada, Soykan Meydani’nin
kuzeyinde yer alan Zafer Is Hani, giineyinde tarihi Carst Himami ve Yeni Cami, dogusunda
calismanin materyallerinden biri olan Misir Carsisi, kuzeyinde Kasap Pazari, batisinda ise
Babacan Is Hani ile ticari bir dneme sahip olan Boztepe Caddesi ve Cezmi Kartay Caddesi
lizerinde yer almaktadir. 5 ayr1 parselden olusan han, 8 girise sahiptir. s Hani’nin giiney
yoniindeki Yeni Cami cephesinin tamamini 6 katl bir otel kapsamaktadir. Yapinin ortasinda
vurgulu bir giris géze carpmaktadir. Is Hani’min diger 7 girisi, yapilar arasindaki kadastro
bosluklarindan saglanmaktadir. Zafer is Han1’nin avlusu, ortasinda bir havuz ve bu havuz
etrafina siralanmus iki ayr1 kottaki diikkanlardan olusmaktadir. Gliney cephesi girisi 1. katta,

kuzey girisi ise -1°ci kottadir.

Zafer Is Haninin, Yeni Cami ve Soykan Meydana cephesi bulunmasi, ¢evresinde ¢ok sayida
bulunan tescilli yap1 ve isaret dgeleri rastlanmaktadir. Zafer Is Hani, sokak-cadde iliskisi ile
tanimlanabilirligi yiiksek bir mekandir. Ayrica hanin giiney parselinde yer alan 6 katli otel,
is haninin islev ve algisal okunabilirlik baglaminda olumlu etkileri goriilmiistiir  (Sekil

421).
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Zafer Is Ham

| Nerede: Cezmi Kartay Cad. -

Boztepe Cad. - Hal Sokak

Segment uzunlugu: 46 m

Yap1 Kullanim: Ticari

Islev: Otel - giyim

Yapim Tarihi: 1960-1980s

Tasiyici sistem: Betonarme

— Ust Ortii: Yok

Mimari durum: Orta (3/5)

\ | Kullamm yogunlugu: Orta (3/5)
1 Miidahale: Yok

Sekil 4.21: Zafer is Ham ve yap1 kiinyesi.

Sire Pazar1 (Han1): Yenihamam Mahallesi sinirlarinda, Cevre yolu, Yenihamam Sokak ve
Sire Pazar1 Sokak arasinda yer alan bir handir. Sire Pazari, 2 kath kagir tasiyici sistemlidir.
Dort tarafi diikkanlar ile gevrili ortasinda bir ac¢ik avlu ve avlunun ortasinda bir havuz
bulunmaktadir. Hanin zemin katinda bulunan diikkanlarda kayisi satist yapan diikkanlar
cogunluktayken, iist katlardaki diikkanlar ise ofisler ve toplanticilardan olusmaktadir. D1s ve
i¢ cephesinde revakli bir yapiya sahip olan Sire Pazari, mimari form bakimindan Osmanh

kent i¢i ticaret hanlarina benzemektedir.

Sire Pazar1 2014 yilinda yerel yonetim tarafindan uygulanan cephe iyilestirme ¢aligmalar:

ile glinlimiizdeki halini almistir.

Sire Pazar1 Kevin Lynch’in kent imgesi baglaminda incelendiginde; ticaret bolgesinin kuzey
sinirinda yer alan mekanin, en gii¢lii sinir ve yol niteligindeki 6gesi ¢evre yoludur. Ayrica
kuzey-giiney yoniinde kent merkezi ile ¢evre yolu arasinda baglantiligi saglayan

Yenihamam Sokak 6énemli bir ticari akstir (Sekil 4.22).
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Sire Pazar1 (Han1)

= . . Nerede: Cevre Yolu yan yol -
= "N | Yeni hamam Sokak.

Sire Pazar1 2. Sokak
Segment uzunlugu: 211 m
Yap1 Kullanim: Ticari
| Islev: Otel - giyim
~{ Yapim Tarihi: 1950-1970s

-| Tastyic1 sistem: Betonarme
Ust Ortii: Yok
Mimari durum: Tyi
Kullamm yogunlugu: Orta
Miidahale: Var (Restorasyan)

Sekil 4.22: a. Sire Pazar1 ve yapi kiinyesi b. Sire pazri Sokak c. éevre yolundan Sire

Pazariin gorintust.

Eski Bugday Pazari: Dabakhane Mahallesi’nde, Cevreyolu Caddesi ile Sobacilar Sokak
arasinda yer alan minibiis duraklari, iki katli, betonarme 4 ayr1 yap1 sirasindan olugsmaktadir.
Cadde sirasinca dizilen diikkanlar ve yapilarin ortasinda bulunan avlu benzeri agik alan ile
bir ticaret hanina benzemektedir. Avlu, ¢evresindeki yogun arag ve yaya trafiginin sebep
oldugu ses kirliliginden ayrisarak, yalitilmis bir mekan olusturmaktadir. Minibiis duragi

olarak hizmet veren yapi, yakin tarihe kadar Bugday Pazari olarak faaliyet gostermektedir.

Kent imgesi baglaminda mekan incelendiginde, alanin kuzeyinde gii¢lii bir aks olan ¢evre
yolu yer almaktadir. Fakat minibiis duragi ve ¢evre yolu arasinda yer alan geg¢irimsiz yapi
nedeniyle cevre yolu ile dogrudan bir baglantis1 bulunmamaktadir. Mekanin yakin
cevresindeki en giiclii odak noktast Bakircilar Carsisi’dir. En kuvvetli diigiim noktasi ise
minibiis duraginin kuzeydogusunda yer alan Emeksiz Kavsagi’dir. Ancak aragtirma konusu
olan diger ara mekanlara gére daha zayif baglantiligi olmakla birlikte tanimlanabilirligi

dustiktiir (Sekil 4.23).
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Minibiis Duragi (Eski Bugday Pazar)

Nerede: Boztepe Cad. -

Arasa Sokak -Sobacilar Sokak
Segment uzunlugu: 260 m

Yapt Kullanim: Ticari & ulagim
Islev: Minibiis Duragi-nalbur
Yapim Tarihi: 1950-1970s

-~ Tastyici sistem: Betonarme

Ust Ortii: Yok

| Mimari durum: Kétii (2/5)

~ | Kullamim yogunlugu: Orta (3/5)
\ | Miidahale: Kismen

Skil 4.23: a. Minibiis duraklar1 yapi kiinyesi, b. Eski Bugday Pazarinin arag girisi, c.
Pazarin i¢inden bir goriintii.

4.3 Calisma Alaminin Mekan Dizim Analizleri

Caligmanin bu boliimiinde bir kent okuma yontemi olan mekéan dizim (space syntax) yontemi
kullanilmistir. Mekan dizim yontemi ile Malatya kentinin halihazirdaki, biitiinlesme
(integration), se¢cim (choice) ve okunabilirlik analizleri hazirlanmistir. Bu analizlere gore
belirlenen noktalarda yaya sayim yontemi uygulanmistir. Mekan dizim yontemi ile elde
edilen haritalar, yaya sayim verileri karsilagtirilmis, analizler {izerinden cadde, sokak ve ara
mekanlarin okumalar1 yapilmistir. Boliim sonunda ¢aligsma alaninin mekan organizasyonu
ile ilgili potansiyelleri ve sorunlari tespit edilmistir. Tespit edilen mekansal problemler i¢in
¢ozlim Onerileri getirilmis ve Oneriler lizerinden mekan dizim analizleri uygulanmis, mevcut

mekan organizasyonu ile 6neri durumun mekan organizasyonu karsilagtirilmisgtir.

Mekéan dizim yontemi uygulamak i¢in ¢aligma alaninin 2020 yili 1/1000 6l¢ekli halihazir
haritalardan yararlanilmistir. Halihazir harita {izerine, arazi ¢aligmalar: ve literatiir taramast
sonucunda tespit edilen ara mekanlarda eklenmis ve sekil 4.24’de sunulan agik alanlar\ara
mekanlar haritas1 ve segment haritasi olusturulmustur. Calisma alaninin segment haritasi

DepthmapX bilgisayar yazilimi kullanilarak mekan dizim (space syntax) yonteminin temel
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analizlerinden biri olan derinlik haritas1 hazirlanmistir. Bu haritalardan yararlanilarak global

ve lokal (R100, R200, R500, R1000 m) 6l¢eklerinde biitiinlesme, se¢im ve okunabilirlik

haritalar1 ve grafikleri olusturulmustur.

Lejant \

Calisma alan sinin

Yap sinirlan

Segment gizgileri

Ara mekan segment gizgileri
Esik: Arag yolu

[I1']

~| Turgut Temelli Cad:\

0 50 100 150 250
— —— T

Sekil 4.24: Ustte agik alanlar haritasi ve altta ¢alisma alaninin segment haritasi.

Calismanin kapsami, kent merkezindeki ara mekanlar ve yogun caddelerin yaya
sirkiilasyonudur. Bu nedenle, arag trafigi ¢alisma kapsami diginda birakilmigtir. Arag trafigi
ile yaya trafiginin birbirinden ayristirilmasi amaci ile acik alanlar haritasinda inénii Caddesi

ve Atatiirk Caddesi yapay bir esik olarak ¢izilmis ve cadde tizerindeki yaya gecitleri segment
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haritasinda gosterilmistir. Atatiirk Caddesi ve Indnii Caddesi iizerindeki akslar kaldirimlari
tanimlamak amaci ile iki ayr1 aks olacak sekilde gosterilmistir. Bu sayede yayalar icin bir
esik olan Indnii Caddesi, programa tanimlanmis olup cadde iizerindeki yaya sirkiilasyonu
kuzey ve giliney kaldirimlar olmak iizere ikiye ayrilmistir. Bu iki aks i¢in, yaya gecitlerinin
biitiinlesme, se¢cim ve okunabilirlik verileri elde edilmis, bu veri ara mekan gegisleriyle

iligkilendirilmistir.

Calismanin iicilincli asamada calisma alaninda gerceklesen yaya hareketlerinin anlasilmasi
amact ile arazide yiiksek yaya yogunluguna sahip caddelerde (Atatiirk Caddesi, Indnii
Caddesi, Aslantepe Caddesi, Cezmi Kartay Caddesi) belirlenen noktalarda yaya sayimlari
yapilmis ve hazirlanan mekan dizim analizleri ile karsilagtirilmistir. Calismanin dérdiincti
ve son asamada verilen bulgular ¢ercevesinde, mekansal ve islev Onerileri i¢in analizler
olusturulmus ve ¢aligma alaninin mevcut/6neri biitiinlesme, okunabilirlik ve tercih degerleri

hazirlanmis ve analizlerin ¢oziimlemesi yapilmistir.

4.3.1 Mekansal topoloji analizi

Ne kadar ¢ok baglant1 o kadar s1g ve ne kadar az baglantilig1 varsa o kadar derindir mantig1
ile ¢alisan derinlik haritasi, mekan dizim analizlerinin temellini olusturan bir haritadir. Sekil
4.25°de sunulan derinlik analizi incelendiginde, calisma alanini iki parcaya ayiran indnii
Caddesi ve Atatlirk Caddesi’nin giineyinde yer alan bolgenin calisma alaninin biitlinline

kiyasla daha derin oldugu ve yol sisteminin iyi kurgulanmadig1 anlasilmaktadir.

Analiz sonucuna gore en s1g aks 2373 degeri ile Cezmi Kartay Caddesi, Halep Caddesi ve
Yenihamam Sokagin birlestigi kavsaktir. Derinligi en yiiksek aks ise 7779 degeri ile Atatiirk
Caddesi’nin giineyindeki ¢ikmaz sokaktir. Bu ¢ikmaz sokak bir 6zel hastanenin acil servis
yolu olarak hizmet vermektedir ve yar1 kamusal bir Mekandir. Derinlik haritasinda en dikkat
ceken deger ise 6144 ortalama derinlik degeri ile kent meydanindaki agik alanlarin bir
pargasi olan ve valilik binas1 ile Yeni Cami arasinda yer alan Kapali1 Carsinin iistiindeki 15
Temmuz Meydanidir. Konumu itibariyle kentin 6nemli kamusal mekéanlarindan biri olan 15

Temmuz Meydanin derinlik degerinin yiiksek olmasinin sebeplerine su sekilde siralanabilir;

e Meydanin dogu, kuzey ve giineydogu yonlerinde olusan kot farkliliklarinin
[nénii Caddesi ve Fuzuli Caddesi ile olan erisilebilirligini azaltmaktadir,
e Meydanin ¢evresindeki yogun arag trafigi sebebi ile kamusal alanlar ile iligkisi

zayiftir,
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e Kaldirimlar ve yaya gegitlerinin meydan girislerini karsilamaktadir.

Derinlik Haritasi

w— Calisma Alan Sinin
Derinlik Degeri
7779

. 2384

Turgut Temelli Caddesi

X 15 Temmuz Meydani Ortak Avlulu Hanlar  (A)Cikmazlar (B )En s1§ akslar g i o0

-

Sekil 4.25: Calisma alaninin derinlik haritasi.

Diger en yiiksek derinlik degerine sahip alanlar ise biiro hanlar, ortak avlulu hanlar ve
calisma alaninin dogusunda yer alan ¢ikmaz sokaklardir. Derinlik haritasina gore en si1g
akslar ise Cezmi Kartay Caddesi ve Akpiar Meydanda yer alan akslardir. Bu noktalar ayni

zamanda kentin 6nemli diiglim noktalarindan birkacidir.

4.3.2 Biitiinlesme analizi

Global biitiinlesme (Rn) analizi, olusturulan segment haritast i¢indeki her bir segment
¢izgisinin, sistem biitlinil ile olan biitiinlesme oraninin sayisallagtirilmis analizidir. Lokal
biitiinlesme analizinde ise metrik ve adim sayisina gore dlgeklerde analiz uygulanabilir.
Adim sayisina lokal biitiinlesme haritalarinda, ele alinan tek bir segment veya aks ¢izgisinin
en yakin konumdaki 3 aks (degiskendir) ile olan biitiinlesme degerini vermektedir. Metrik
lokal biitlinlesme analizleri ise sistem biitiiniiniin, belirlenen metrik yar1 ¢aplara boliinmesi

ve bu yar1 ¢aptaki segment veya akslarin sistem biitiinii ile olan korelasyonu gostermektedir.
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Calisma alaniin lokal biitiinlesme analizi i¢in lokal biitiinlesme analizi secilmis, R100m,

R200m, R500m ve R1000m olmak {izere 4 ayr1 metrik yar1 ¢ap kullanilmistir.

Calisma alaninin global biitiinlesme (Rn) haritas1 (Sekil 4.26) irdelendiginde; en yiiksek
biitiinlesme degeri 379, ortama biitiinlesme degeri ise 261°dir. Kent merkezini ortadan diiz
bir aks ile iki pargaya ayiran Halep Caddesi ve Cezmi Kartay Caddesi’nin ortalama biitiinliik
degeri 370°dir ve en yiiksek biitiinlesme degerine sahip akstir. Ikinci en yiiksek biitiinlesme
degerine sahip olan aks 340 biitiinlesme degeri ile Soykan Meydani ve ¢evre yolu arasinda
kuzey giliney yoniindeki yayalastirilmis sokak olan Yenihamam Sokaktir. 339 global
biitiinlesme degeri ile Akpinar Meydani da biitiinlesme degeri yiiksek bir diger mekandir.
En diisiik ortalama biitiinlesme degerine sahip olan cadde ise 204 deger araligindaki Indnii
Caddesi giineybat1 yoniindeki akstir. Kentin ana Caddesi’nin biitiinlesme degerinin diisiik

olmasinin sebebi olarak:

e Indnii Caddesi ile kent cekirdegine dogrudan ulasim imkam veren PTT
Caddesi’nin baglantiliginin bulunamamasi,

e (addenin giineybat1 yaya aksinin yogun arag trafigine sahip bir cadde ve dubalar
ile ayrilmasi,

e Yaya gegitlerinin sirkiilasyona ayr1 konumlanmasi,

e (adde iizerinde yer alan kapali ¢arsinin, yol ile arasindaki kot farklar1 sebebi ile
biitiinltiglinlin zay1f olmasi,

e Indnii Caddesi’nin giineyinde organik sokak dokulu yogun konut bdlgesinin
cadde ve kapali ¢ars1 ile baglantiliginin zay1f olmasi,

e Gegirimsiz biliyilk yapt adalarmin yaya ulasimi icin esik olusturmasi

gosterilebilir.

Global Biitiinlesme analizi (Rn) iizerinden ara mekanlar irdelendiginde, en diisiik ortalama
biitiinlesme degerine sahip ara mekanlar sirasiyla; Malatya Is Han1 (Rn=174), Oral Is Ham
(Rn=191), Merkez Is Han1 (Rn=194) ve Pak Kazan¢ Is Hamdir (Rn=210) ve bu ara mekanlar
mimari durumu ve cephe 0Ozelligi bakimindan kotii, yaya sirkiilasyonu ise zayif olan
mekanlardir.  Global biitlinlesme  haritasi, ara mekan tipolojileri agisindan
degerlendirildiginde, ortak avlulu hanlar en diisiik deger sahip mekanlardir. Bu tipolojideki
tek istisna Soykan Meydani’nin kuzey cephesinde yer alan ve 8 kapisi bulunan Zafer Is
Hamidir (Rn=245). Sokak tipi ¢arsi1 tipolojisine sahip mekan organizasyonlarinin diger ara

mekanlara kiyasla biitiinlesme degeri (Rn) daha yiiksektir. Ara mekanlar 6l¢eginde en
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yiiksek aks ise Yeni Caminin kuzeyinde yer alan ve sekil 4.26’da “A” harfi ile gosterilen
Misir Carst’dir (Rn=297). Bir diger en yliksek biitiinlesme degerine sahip ara mekan, Soykan
Meydani’nin dogusunda inénii Caddesi’nin kuzey paralelindeki Kuyumcular Carsisidir
(296). Tiim ara mekanlarin mevcut durum ortalama biitiinlesme degeri ile 6neri sonrasinda

elde edilen ortalama biitiinlesme degerler farklar1 5. boliimde gosterilmis ve tartisilmistir.

Calisma Alanimin Global Se¢cim Haritasi (Rn)

w— (aligma Alan Sinin
Segim Degeri (Rn)
[ 133807

Turgut Temelli Caddesi

A)Kuyumcular Carsis1 (B Tekke Cami Gegidi Istanbul Pasaji Qekirdek Pasap ¥ 50 100 150 i
A)Oral fs Ham  (A) Ayakkabicilar Carsist  (B) Belediye fs Ham1  (C) Demirciler Cargisi

Sekil 4.26: Calisma alaninin global biitiinlesme haritast (Rn).

Calisma alaninin R100 m lokal biitiinlesme analizinde (Sekil 4.27) en yiiksek biitiinlesme
degeri 81, ortalama biitlinlesme degeri 25 iken en diisiik biitiinlesme degeri 3’diir. Ortalama
biitiinlesme degeri en yiiksek aks 68 ortalama degeri ile Ayakkabicilar Carsisi’dir. ikinci en
yiiksek ortalama deger ise 67 ortalama deger ise Ayakkabicilar Carsisi’nin kuzey giiney
yoniinde dik bir a¢1 ile diigiim noktasi olusturan ve bu diiglim noktasinda iiggen formda bir
acik alana sahip olan Cumhuriyet Carsis1 1. Sokaktir. Cevresinde 3 ayr1 ayr1 diigiim noktasi
ve isaret dgesi yer alan, Inonii Caddesi, Cezmi Kartay Caddesi, Akpinar Meydan1 ve Yeni

Cami arasinda kalan ¢ars1 bolgesi, ara mekanlarin yogunlukta oldugu bir bolgedir. Ortalama
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biitiinlesme (R100m) degeri bakimindan Atatiirk Caddesi (14) ve Inonii Caddesi’nin (17)

giiney akslar1 en diisiik biitiinlesme degerine sahip caddelerdir.

Lokal Biitiinlesme Haritas1 R100 m

w— Caligma Alan Sinin
Biitiinlegme Degeri (R100 m)
P 81

25

-

Turgut Temelli Caddesi

(? 5|0 190 1|50 250

- m

B En biitiinlesik akslar (X) 15 Temmuz Meydan1 (A)En biitiinlesik ara mekanlar
Malatya is Ham Oral is Ham Merkez is Ham Pakkazang Is Ham Zafer s Ham

Sekil 4.27: Calisma alaninin biitiinlesme haritast R100 m.

R200 m biitlinlesme haritas1 (Sekil 4.28) ele alindiginda, en yiiksek biitiinlesme degeri 180,
ortalama biitiinlesme degeri 65°dir. R100 haritasi ile karsilastirildiginda R200 m biitiinlesme
haritasinin daha biitiinlesik bir harita oldugunu goriilmektedir. 169 ortalama biitiinlesme
degeri ile en yiiksek biitiinlesme degerine sahip aks, Akpmar Meydani ile Soykan (Yeni
Cami) Meydani arasinda ulagima imkan veren Cezmi Kartay Caddesi’nin bati1 aksidir. Bu
Olcekte ara mekanlar baglaminda biitiinlesme degeri en yiiksek aks, 147 ortalama
biitiinlesme degeri ile Ayakkabicilar Carsist ile ayni aksta yer alan Elmas Is Hani’na aittir.
Han yapilari igin en yiiksek biitiinlesme (R200) degerine sahip mekan, Ayakkabicilar Carsist
icinde kalan ve Sogiitlii Cami Carsi ile baglantilign bulunan Hamidiye Is Hanidir. 95

biitiinleseme degerine sahip olan Hamidiye Carsisi’nin, mekansal algilanabilirligi zayiftir.
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Lokal Biitiinlesme Haritas1 R 200 m

e (alisma Alan Sirn
Biitiinlegme Degeri (R200 m)
e 81

Y

\\\ \
3 Caddesi X

C. Kart

Turgut Temelli Caddesi

A Ayakkabicilar Carsis1 (R100m=68) (B ) Cumbhuriyet Carsis1 Sokak (R100m=67) 0 59 1.00 1?0 S

-

Sekil 4.28: Calisma alanin biitiinlesme haritas1 R200 m.

R500 m biitiinlesme haritas1 (Sekil 4.29) irdelendiginde, en yiiksek biitiinlesme degeri; 322,
ortalama biitiinlesme degeri ise 179’dir. Cezmi Kartay Caddesi, Akpinar Meydani ile Soykan
Meydani arasinda kalan aks, 305 ortalama biitiinlesme degeri ile biitlinlesme degeri en
ylksek caddedir. Cezmi Kartay Caddesi’nin tamaminin biitiinlesme degeri 285°dir ve
degerini dogu yoniindeki Sivas Caddesi’ne yaklastikca degerin azaldigi goriilmektedir.
Cezmi Kartay Caddesi’nin bati aksinda yer alan Halep Caddesi 265 (R500m) gibi yiiksek
bir ortalama biitiinlesme degeri ile Cezmi Kartay Caddesini desteklemektedir. Aslantepe
Caddesi’nin, Indnii Caddesi ile Cezmi Kartay Caddesi arasinda kalan boliimii 288
biitiinlesme degeriyle ikinci en yiiksek ortalama biitlinlesme degerine sahip caddedir. Cezmi
Kartay Caddesi’ne kuzey giiney yoniinde baglantilig1 bulunan; Yenihamam Sokak (284),
fyiliksever Sokak (269) ve Cumhuriyet Carsist (265) akslarinin biitiinlesme degeri
ortalamanin iistiindedir. Pasaj, han ve cars1 gibi ara mekan gegislerinin yogun olan, Akpinar
Meydan1 ve Soykan Meydani arasinda yer alan ticaret bolgesi biitiinlesme degeri yiiksektir.
En diisiik biitiinlesme degerine (49) sahip bolgeler ise ¢alisma alaninin dogu sinirinda yer

alan konut bolgesidir.
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Lokal Biitiinlesme Haritas1 R500 m

e (alisma Alan Sirn

Biitiinlesme Degeri (R500 m)
B 322

179

.23

Turgut Temelli Caddesi

‘A
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-

I

A Aslantepe Caddesi (B Kuyumcular Carsis1 € Cumbhuriyet Carsisi

Sekil 4.29: Calisma alaninin biitiinlesme analizi, R500 m.

Calisma alaninin en uzun kus ugumu uzakligr 995 metre oldugu i¢in R1000 m biitliinlesme
haritas1 (Sekil 4.30) calisma alanindaki tiim segment ¢izgileri {izerinde analiz yapmaktadir.
R1000 metrik lokal biitiinlesme haritasinda, en yiiksek biitiinlesme degeri 375, ortalama
biitiinlesme degeri ise 247’°dir. R1000 m biitiinlesme verileri global biitiinlesme verilerine
benzerlik gostermektedir. Lokal biitiinlesme haritasinda (R1000 m) caddelerin ortalama
biitiinlesme degerleri irdelendiginde: Cezmi Kartay Caddesi 368, Halep Caddesi 346,
Aslantepe Caddesi 316, lyiliksever Sokak 326, Indnii Caddesi kuzey aks1 291 ve Inonii
Caddesi giliney aksin 202 degere sahiptirler. R1000m lokal biitiinlesme degerleri global
biitiinlesme degerine kiyasla az da olsa diisiik ¢ikmaktadir. Global Biitlinlesme ile lokal
biitiinlesme verileri ara mekanlar baglaminda karsilagtirildiginda kent merkezine yakin olan
mekanlarin degeri birbirine ¢ok yakindir ancak kent g¢ekirdeginden uzaklastik¢a lokal
biitiinlesme degerlerinde azalma gériilmektedir. MIA (Merkezi Is Alan1) sinirinda yer alan;
Istanbul Pasaji (Rn=207, R1000m=174), Sehir Pasaji (Rn=217, R1000m=186) Cekirdek
Pasaji (Rn=228, R1000m=216), Birlik Pasaji (Rn=231, R1000m=224), Malatya Is Han
(Rn=174, R1000m=160) Eski Bugday Pazar1 (Rn=201, R1000m=188), Kigili Is Han1’nin
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(Rn=236, R1000m=226) global biitiinlesme degerleri daha yiiksektir. Bu durumun sebebi
olarak; MIA’nim dis ¢eperindeki sokaklarin ve ara mekanlarin kent merkezine kiyasla daha

diizensiz bir yerlesime sahip olmasi gosterilebilir

Lokal Biitiinlesme Haritas1 R1000 m

w— Caligma Alan Sinin
Biitiinlesme Degeri (R1000 m)
376
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. 106

Turgut Temelli Caddesi
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E Malatya s Ham F Eski Bugday Pazann & Kigili s Ham

Sekil 4.30: Calisma alaninin biitiinlesme haritast R1000 m.

Global biitiinlesme degeri en diisiik olan ara mekanlar; Merkez is Hani, Malatya Is Hani,
Oral Is Ham ve 100. Y1l Is Hanr’dir. Malatya Is Ham “ortak avlulu han” tipolojisine
sahipken, diger iic han “avlulu biiro han” tipolojisindedir. Mekan formu bakimindan
biitiinlesme degeri diisiik olan hanlar irdelendiginde, han girisleri karsilayan avlu veya galeri
boslugunun yayalar i¢in bir esik olusturdugu ve biitiinlesmeyi zayiflatmakta oldugu dikkat
cekmektedir. Biitiinlesme degeri diisiik ¢ikan bu hanlarda, diikkanlarin bir¢ogu kapalidir
veya diikkanlar depo gibi pasif ticari fonksiyonalar yer alir (Sekil 4.31). Bu durum hanin
zaman i¢erisinde bakimsiz, atil bir vaziyette evrilmektedir. Ancak biitiinlesme degeri yiiksek
olan Ayakkabicilar Carsisi, Kuyumcular Carsi, Temelli Pasaji ve Cekirdek Pasaji gibi ara
mekanlar da atil mekanlar olugsa da, aktif ticaret devam etmekte ve zamanla yerel yonetimler

veya isletmeler tarafindan iyilestirme ¢alismalar1 yapilmaktadir.
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Sekil 4.31: Sol list: Merkez [s Hani, Sag alt: Malatya [s Hani, Sol Alt: Oral Is Hani, Sag
alt: 100. Y1l is Han.

4.3.3 Erisilebilirlik analizi

Global se¢im analizi, en kisa glizergahlar1 hesaplamak icin sistemdeki tiim noktalari
baslangi¢ ve bitis olarak degerlendirirken, lokal secim (choice) analizinde sistemdeki tim
noktalar belirtilen ¢aptaki metrik mesafe igerisinde degerlendir ve en kisa giizergahlar tespit
edilir. Biitiinlesme ve se¢im haritalarinin verileri karsilastirilarak olusturulan grafik ile

erisilebilirlik degeri elde edilir.

Calisma alaninin ve ara Mekanlarin erisilebilirlik potansiyelinin anlasilmasi i¢in mekan
dizim yonteminin se¢im (Choice) analizi yontem olarak benimsenmistir. Se¢im analizinde
global (Rn) ve lokal se¢ilmistir. Lokal se¢im haritas1 i¢in R100 m, R500 m olmak {izere 2

ayr1 metrik yar1 ¢cap kullanilmistir.

Sekil 4.32°de verilen calisma alaninin global se¢im haritasi irdelendiginde, global
biitliinlesme haritasinda oldugu gibi en yiiksek se¢im degeri, Cezmi Kartay Caddesi olarak
tanimlanmistir. Ancak se¢im haritasinin geneline bakildiginda global biitiinlesmesinde
goriilen giiclii doku segim haritasinda goriilememektedir. Ikinci en giiclii deger ise
Yenihamam Sokak ve Aslantepe Caddesi’ne aittir. Ara mekan baglaminda en giiclii deger,

biitiinlesme analizinden farkli olarak Kuyumcular Carsisi ve sonrasinda Tekke Cami
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gegcitidir. Ara mekanlarin erisilebilirligi zayiftir, 6zellikle ¢aligma alaniin giineyinde yer

alan ve giiclii aklar1 birbirine baglayan Istanbul Pasaji ve Cekirdek Pasaji ¢evresindeki

sokaklarin birbirini kargilamayan organik bir dokuda olmasi sebebi ile se¢im degerlerinin

diisiik oldugu gozlemlenmektedir.

Calisma Alanimin Global Se¢im Haritas: (Rn)

m (Caligma Alan Sinin
Segim Degeri (Rn)
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Sekil 4.32: Calisma alaninin global se¢im (Choice, Rn) haritas1 ve grafigi.
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Atatiirk Caddesi, Cezmi Kartay Caddesi ve Inonii Caddesi arasinda yer alan {iggen formlu
alan otopark ve minibiis durag olarak hizmet vermektedir. Onemli dért ayr1 cadde tarafindan
cevrili bu alan diizensiz sokak dokusu, kapatilmis pasaj gecisleri ve tanimsiz agik alan algisi
nedeni ile yalitilmisg bir alan olarak karsimiza c¢ikmaktadir. Caddelerde olusan yaya
yogunlugunun, cadde ¢evresinde yer alan ara mekanlarin verimli kullanilmamasi 6nemli bir

sebep olarak gosterilebilir.

Sekil 4.33’de gosterilen ara mekanlar baglaminda lokal se¢im haritast (R100m)
cozlimlemesine gore, kent ¢ekirdeginin se¢cim degeri yiiksektir. En gii¢lii secim degeri global
biitiinlesme haritasinda oldugu gibi Ayakkabicilar Carsisi’na (R100m=631) aittir.
Demirciler Carsisi’nin ve Sogiitlii Camini batisinda yer alan Ayakkabicilar Carsisi’ni ise dik
bir ag1 ile kesen Cumhuriyet Carsis1 Sokak en yiiksek se¢im degerlerine sahip bir diger akstir.
Bu iki gii¢lii aksmn giineyinde yer alan yaya gegidi (R100m=563), iki parcali MIA’y1
birbirine baglayan bir koprii gorevi gérmektedir. Ancak yaya gecidinin iki yakasinda da
bulunan esikler sebebi ile aksin fiziki alt yapisinin yaya hareketini kaldiramayacagi

diistiniilmektedir.

Calisma Alanimin Lokal Se¢im Haritasi (R100 m)

m—— (Caligma Alan Siniri
Segim degeri R100 m
960

13

| 1

Turgut Temelli Caddesi

A Ayakkabicilar Carsis1 () Cumhuriyet Carsis1 Sokak () Kuyumcular Carsisi e L B,

A Temelli Pasaji A Esikler
Sekil 4.33: Calisma alaninin lokal se¢im haritast R100 m
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Soykan Meydani ¢evresinde yer alan ara mekanlarin segim degerleri yiiksektir. Ozellikle
Temelli Pasaji’nin diger gecis 6zelligi bulunan ara mekanlar ile giiglii bir iligkisi vardir.
Soykan Meydani ¢evresinde yer alan; Kuyumcular Carsisi ile paralellindeki Hamidiye ve
Mecidiye Is Hanlari, PTT Caddesi iizerindeki Belediye Is Han1 ve Pakkazang Is Hani’nin
R100m se¢im degerleri genel ortalama degerinin iistiindedir. R100 ve R500 metrik lokal
secim haritalar (Sekil 4.34) birlikte ele alindiginda dogu-bat1 aksi, kuzey-bati1 aksina kiyasla
daha giicliidiir. Ozellikle Soykan Meydani gibi yaya yogunlugu yiiksek bir kamusal alanin,
kuzey ve giiney yonde yalitilmis olmasi ana caddelerin yogunlugunu artirdigi

diistiniilmektedir.

Calisma Alaninin Lokal Se¢cim Haritas1 (R500 m)

e (Calisma Alan Sinin

Lokal Segim degeri R500 m
52098

5763

Turgut Temelli Caddesi

Esikler 0 50 100 150 250

Sekil 4.34: Calisma alaninin lokal se¢im grafigi RS00 m.

Mekan dizim analizinde se¢im grafikleri, se¢im ve biitiinliik degerlerinin X ve Y eksenlerine
yerlestirilmesiyle olusturulur. Se¢im grafiginin okumasi deger ortalamasi tizerinden yapilir.
Eger grafikte gosterilen ortalama ¢izgisi agist 45 dereceye R degeri ise 1’e yakinsa mekan
organizasyonun erisilebilirligi yliksektir. Sekil 4.35’de gosterilen secim grafigi
irdelendiginde, R100 degeri 0.6892°dir ve nokta yogunlugu sol alt késededir. Yani ¢alisma

alaninin 100 metre 6lg¢eginde erisilebilirliginin kent c¢ekirdeginde iyidir, ancak sistemin
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genelinde zayiflamaktadir. R500 metrik se¢cim grafik degeri 0.4106, ortalama acis1 ise dar
acida cizilmistir. Segment noktalari ise grafigin altinda yogunlasmistir. Okunabilirlik R500
m degerinin R100 degerine gore biitiinlesme degeri yiiksek, erisilebilirligi daha zayiftir. Bu
durumda, ara Mekanlarin yogunlukta oldugu kent ¢ekirdeginin lokal se¢im analizi (R100 m)
Olceginde diger Olceklere kiyasla giiclii bir mekan organizasyonuna sahip oldugu
sOylenebilir. Ancak etki alani genisledikce ara Mekanlarin erisilebilirliginin azaldig1 ve yaya
hareketinin erisilebilirligi ve tanimlanabilirligi daha ytiksek olan caddelere yoneldiginin bir

diger kanitidir.

@

Erisilebilirlik (R100m) R2=0.6892 ™) Erisilebilirlik (R500m) R*=04106

/ E s
e gl o

e
ol corm AR RS R S

Sekil 4.35: Calisma aiammn lokal se¢im analizi solda: R100 se¢im grafigi, sagda: RS00m
secim grafigi.

1'1024 Choice R100m

T1024 Choice R500m

Calisma alaninda ara Mekanlarin ve kent organizasyonun erisilebilirligini olumsuz yonde
etkileyen bircok esik bulunmaktadir. Esiklere R500 m lokal se¢cim haritasi iizerinden
irdelendiginde, kent merkezinin glineyindeki en énemli esik valilik binasinin kuzeyindeki
kapali ¢ars1 oldugu goriilmektedir. Yine ¢alisma alanmin giineyinde, Istanbul Pasaji’nin
batisinda yer alan sokak 2 kez yon degisimi yapmakta dolayisiyla hem metrik hem de
topolojik mesafeyi artirmaktadir. Caligma alaninin giineyinde ise Atatiirk Caddesi ve Cezmi
Kartay Caddesi arasindaki ¢ikmaz sokaklar, birbirini karsilamayan akslar ve kapatilmig ara
Mekan gegisleri erisilebirlirligi zorlagtiran etmenlerdir. Yeni Cami ve ¢evresi irdelendiginde,
Yenihamam Sokagin batisinda yer alan Kasap Pazarinin ve birbirini karsilamayan akslarin
erisilebilirligi olumsuz yonde etkiledigi gdzlemlenmistir. Calisma alanindaki diger fiziksel

ve sosyal esikler su sekilde siralanabilir:

= [ndnii Caddesi ve Atatiirk Caddesi, kent merkezini iki parcaya ayirmaktadir ve kentin

giiney boliimii kent ¢ekirdegiyle kopuk bir mekan organizasyonuna sahiptir,

» Kent merkezinin 6nemli acik alanlarindan olan Soykan Meydani, 15 Temmuz
Meydani ve bu meydanlarin dogusundaki yesil alanin birdirbirleri ile olan mekansal

iligkileri zayuftir,
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= [nonii Caddesi ile Atatiirk Caddesi’ne baglantilig1 bulunan ara Mekanlar ve sokaklar

birbirini karsilamamaktadir,
* (Cezmi Kartay Caddesinde sosyolojik ve fiziksel esikleri.

4.3.4 Okunabilirlik analizi

Mekan dizim yonteminde okunabilirlik (Intelligibility) analizi, iki farkl1 verinin korelasyonu
ile sayisallagtirilir. Global okunabilirlik grafigi, global biitiinlesme (integration Rn) ve
baglantilik (connectivity) degerlerinin X ve Y eksenlerine yerlestirilmesiyle elde edilir.
Grafik okumasi se¢im grafigindeki gibi deger ortalamasi lizerinden yapilir. Eger grafikte
gosterilen ortalama ¢izgisi agis1 45 dereceye ve R ortalama degeri 1’e yakinsa okunabilirlik
yuksektir. Kisaca bir mekanin biitiinlesme derecesi yliksek ve baglantiligi da kuvvetliyse

okunabilirligi yiiksektir.

Calisma alaninin global (Rn) okunabilirlik degeri 0.5179, eksen agis1 ise 20 derecedir. 45
derecenin oldukc¢a altinda olan bu deger sistem biitiiniiniin okunabilirlik derecesinin orta

seviye oldugunu gostermektedir.

R2=0.5179

OKkunabilirlik (Rn)

Connectivity

Sekil 4.36: Calisma alanin global okunabilirlik grafigi (Rn).

Okunabilirlik degeri lokal (Sekil 4.37) 6l¢ekte irdelendiginde, R500 m okunabilirlik degeri
0.6607°d1r ve eksen acis1 22 derecedir. R100 m okunabilirlik degeri ise 0.8361°dir ve eksen
agis1 25 derece olarak belirlenmistir. Bu durumda yar1 ¢ap kiigiildiikce sistemin daha

okunabilir oldugu yar1 ¢ap genisledik¢e okunabilirligin azaldig: anlasilmistir.
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Okunabilirlik R500 m R2_=056607 . Okunabilirlik R100 m . R#=0.8361

Nt

Integration R500 m
Integration R100 m

Comnectivity R500 m - f Connectivity R100 m

Sekil 4.37: Calisma alaninin lokal okunabilirlik grafikleri (R500 m — R100 m).

4.3.5 Calisma alam ve yakin ¢evresinin biitiinlesme analizi

Calisma alan1 ve yakin ¢evresinin kent dokusunun anlagilmasi ve amaci ile daha biiyiik bir
Olcekten biitiinlesme analizinin okunmasina ihtiya¢ duyulmustur. Bu ¢ercevede kuzey dogu
yoniinde Sivas Caddesi ve gevre yolu arasindaki organik ve az yogunluga sahip konut dokulu
bolge ile calisma alanini giineyindeki Cengiz Topel Caddesi’ne kadar olan konut bolgesi

sisteme dahil edilmistir ve mekan dizim analizi uygulanmistir (Sekil 4.38).

. Calisma Alan Sinin
Biitiinlegme Degeri Rn

P 450

A

0 100 200 300 500
- |
Cengiz Topel Caddesi — — )

Sekil 4.38: Calisma alan1 ve yakin ¢evresinin global biitiinlesme haritas1 (Rn).

110



Sekil 4.38’de gosterilen global biitiinlesme haritas1 (Rn) irdelendiginde, Cezmi Kartay
Caddesi’nin ve bu cadde iizerindeki diigiim noktalarin biitiinlesme degerlerinin ytliksek
oldugu ancak mevcut biitiinlesme analizinde oldugu gibi Inonii Caddesini biitiinlesme
degerinin ortalamanin altinda oldugu goériilmektedir. Calisma alanin global biitiinlesme
haritasi ile karsilastirildiginda caddelerin biitiinlesme degerleri birbirine ¢ok yakindir ancak

Akpinar Meydani’nin biitiinlesme degeri diismiistiir.

Ara mekanlardaki degisime baktigimizda cadde degerlerinde oldugu gibi biitiinlesme
degerlerinde biiyiik bir fark yoktur. Ara mekanlar baglaminda biitiinlesme degerindeki en
Oonemli degisim, ¢aligma alaninin bati sinirinda yer alan Cekirdek Pasaji’nda gergeklesmistir.
Cekirdek Pasaji’nin giineyindeki sokak neredeyse diiz bir rota ¢izerek bir ana caddeye
baglanmaktadir. Bu sebepten diger ara mekanlara kiyasla biitiinlesme degerindeki artis daha

yiiksektir.

Global biitiinlesme analizi biiyiik &lgekte incelendiginde, Inénii Caddesi ve Atatiirk
Caddesi’nin giineyindeki sokak kurgusunun oldukc¢a zayif oldugu goriilmektedir. Bu zayif
sokak dokusu nedeni ile ¢alisma alaninin glineyindeki Fuzuli Caddesi, Miicelli Caddesi ve
Sehit Hamit Fendoglu Caddelerinin birbiriyle olan baglantiliginin azalttig1 ve bu caddelerin
biitiinlesme degerini zayiflattigi goriilmektedir. Giiney konut bdlgesinin biitiinleseme
degerinin zayif olmasi bir 6nceki boliimde de bahsedildigi gibi yayalarin karmasik sokak
dokusundan uzaklasarak biitiinlesme degeri daha yiiksek caddeleri tercih etmelerine ve

dolayistyla ana caddelerde yaya yogunlugunun yiiksek olmasinin nedeni olarak goriilebilir.

Sekil 4.34’de gosterilen ¢alisma alam1 ve yakin c¢evresinin global se¢im haritasi
irdelendiginde, Onceki analizde de oldugu gibi en yiiksek se¢im degeri Cezmi Kartay
Caddesi’ndedir. Aslantepe Caddesi ve Cekirdek Pasaji’nin degerlerinin bir miktar yiikseldigi
goriilmektedir. Global dlgekte (Rn) ¢alisma alani ile yakin ¢evresinin biitlinliik analizi
karsilastirildiginda birbirine oldukca benzedigi anlasilmaktadir. Ancak genel dlgekte Indnii
Caddesi, Atatiirk Caddesi, Yunus Emre Caddesi, Cevre yolu Caddesi, Turgut Temelli
Caddesi, Aslantepe Caddesi gibi ana akslarin se¢im degerindeki artis dikkat ¢ekmektedir.
Bu noktada se¢im degeri ve biitiinlesmesi zayif olan ara Mekanlarin ve ara sokaklarin kent
sistemine yalitilmig Mekanlar olusturduklarini, yayalarmm bu tanimsiz Mekanlardan

uzaklasarak ana caddelere yoneldigi diisiiniilebilir.
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Sekil 4.39: Calisma alan1 ve yakin ¢evresinin global se¢im haritasi (Rn).

4.3.6 Yaya sayim verileri

Merkezi is alaninda yer alan ve kent ulagiminin biiyiik bir kismin1 tagiyan caddelerin, yaya
yogunluklarini belirlemek ve mekan dizim analizleri ile karsilastirmak amaciyla yaya sayim
yontemi kullanilmistir. Yaya sayim yontemi i¢in kap1 sayisi teknigi benimsenmistir. Malatya
kent merkezinde yogun kullanima sahip, Cezmi Kartay Caddesi, Aslantepe Caddesi, Atatiirk
Caddesi ve Inonii Caddesi yaya sayim yontemi igin se¢ilmistir. Mekan dizim analizlerinde
iki ayr1 segment olarak gosterilen Indnii Caddesi ile Atatiirk Caddesi, yaya saymm

yonteminde de giiney-kuzey aks olacak sekilde iki farkli sayim kapisi olarak diisiintilmiistiir.

Sekil 4.40°da gosterilen yaya sayim noktalarinda 07.04.2021-21.04.2021 tarihleri arasinda
hafta i¢i sabah-6gle-aksam olacak sekilde 3 farkli vakitte uygulanmistir. Arastirmanin
yapildig1 donemde Covid-19 pandemisi ile miicadele kapsaminda hafta sonu sokaga ¢ikma
yasag1 getirilmis bu sebepten hafta sonu yaya sayim yontemi uygulanamamistir. Yaya

sayimi esnasinda yayalarin yas, cinsiyet, giizergah yon, vb. 6zellikleri goz ardi edilmistir.

112



= (Calisma Alan Sinin

@® Yaya Sayim noktalan

Sire Pazari

adde s

@ Cezmi Kartay €

[ ]
C Jadest Aslantepe Caddesi

2 Yeni
\\ﬂ\;\*

Cami

Milli Egemenlik Caddesi

e
® Atatﬁrk Cad, des
J)

[ Ea— g
~ Inénii Caddesi

Valilik

0 50 100 150 250
—

- N

Sekil 4.40: Calisma alandaki yaya sayim noktalari.
Caligma alaninda uygulanan yaya sayim tablosu cizelge 4.7°de gosterilmistir. Cizelgede
sayim yapilan cadde isimleri, sayim vakitleri, toplam yaya sayisi ve aks genislikleri
gosterilmistir. Ayrica akslarin yaya yogunlugunun belirlenmesi i¢in toplam yaya sayisi ile

aks genisligi verileri boliinmesi ile elde edilen aksin yogunluk kat sayis1 tespit edilmistir.

Cizelge 4.7: Calisma alandaki caddelerin yaya sayim bulgulari

Saymm Yapilan Cadde Sayim Saatleri| Yaya Sayis1 e ?;';‘shg' ‘k’:tg::;:lsl:
Sabah 09.00-10.00 746 11,3 66

Cezmi Kartay Caddesi Ogle 12.00-13.00 1188 1.3 105
Aksam 17.00-18.00 1232 11,3 109
Sabah 09.00-10.00 2301 16,64 138
Aslantepe Caddesi Ogle 12.00-13.00 3256 16,64 195
Aksam 17.00-18.00 3889 16,64 233
Sabah 09.00-10.00 688 5,73 120
Atatiirk Caddesi Ogle 12.00-13.00 1277 573 222
Aksam 17.00-18.00 2210 3,73 385
. Sabah 09.00-10.00 2055 4,64 442
. C‘::'::Si iy Ogle 12.00-13.00 3511 4.64 756
Aksam 17.00-18.00 4786 4,64 1031
g N Sabah 09.00-10.00 1384 4,76 290
- C‘X‘::;' Ky Ogle 12.00-13.00 2514 4,76 528
) Aksam 17.00-18.00 3988 4,76 837
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Caddelerde uygulanan yaya sayim verileri ile biitiinlesme (Rn) degerleri sekil 4.41°de
karsilastirilmistir. Grafige gore biitiinlesme degeri yiikseldikge yaya sayisi azalmaktadir.
Yaya sayis1 ve biitiinlesme korelasyonunun uyumlu oldugu tek cadde Aslantepe Caddesi’dir.
Baska bir deyisle Cezmi Kartay Caddesi ve Inonii Caddesi’nin giiney aks1 korelasyonu

bozmaktadir.
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Sekil 4.41: Calisma alandaki caddelerin yaya sayim bulgulari.

Yaya saymm siitunu incelendiginde, en yiiksek yaya yogunluguna sahip aks Inonii
Caddesi’nin giiney aksidir. Ayn1 zamanda Inonii Caddesi 4,64 metre ortalama genislik ve
1031 ortalama (aksam) yogunluk kat sayis1 ile yaya yogunlugu en yiiksek caddedir. Ancak
bu aks biitlinlesme analizine gore biitiinlesme degeri en diisiik caddedir. Calisma alanindaki
en yogun caddenin en diigiik biitlinlesme degerine sahip olmasinin sebepleri su sekilde

siralanabilir:

e Inénii Caddesini giiney yakasinda yer alan sokak sistemi, birbirini karsilamayan
karisik bir sistemde olmasi sonucu biitiinlesme degeri diisiiktiir, bu sebepten
giiney yonden gelecek yaya hareketleri, algilanabilirligi daha yiiksek olan Inénii
Caddesini tercih ettigi varsayilabilir,

e Dogu-Bati aksinda yer alan caddenin, giliney aksinin, alle agaclarinin ve
binalarin gélgelendirme etkisi daha fazladir,

e Ticari fonksiyonlar ve ses, 151k, koku, yaya hareketleri gibi uyaricilar bu noktada

daha yogunlugundur,
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e (Caddeni kuzeyine kiyasla giiney yonde ara mekanlar kisithdir ve yaya hareketi
biitiinlesme  degeri daha yiiksek olan Inénii Caddesi'ne yoneldigi
diistiniilmektedir,

e Bir diger sebep olarak kuramsal temellerde agiklanan British Library Teoremi
olarak adlandirilan, insanlarin bitig noktasina ulasmak i¢in 6nce uzun olan yolu
sectikleri bu sebepten yayalar uzun ve diiz bir aks olarak algilanan Indnii

Caddesinde yiiriimeyi tercih ettigi diistiniilmektedir.

Cezmi Kartay Caddesi’nin biitlinlesme degeri yiiksek olmasina karsin yaya yogunlugunun
az oldugu gozlemlenmistir. Yayalarin Cezmi Kartay Caddesi’ni tercih etmemelerinin sebebi
olarak su maddeler verilebilir:
e Caddenin dogu aksinin ticari yogunlugu azdir ve yap1 cepheleri bakimsizdir,
e Diger caddelere gore daha dar bir caddedir,
e Kaldirimin dar ve ¢ok sayida yiiriimeyi zorlastiran engel icermektedir,
e (adde tek tip ve yetersiz bitkilendirmeye sahiptir,
e Cadde kent imgeleri bakimindan zayiftir,
e Caddede yer alan alkollii mekanlar kullanicida glivenlik sorunu algist olusturdugu
diistintilmektedir. 17.00-18.00 saatleri arasinda uygulanan yaya sayiminda diger
caddelerde aksam yaya sayis1 artmaktayken Cezmi Kartay Caddesinde artig oraninin

diisiik olmasi bu algiy1 dogrulayici niteliktedir.

4.4 Oneriler

Calisma alaninda yapilan basit gézlemler sonucunda ana caddelerin yaya yogunlugunun
yiiksek oldugu, kaldirimlarin ve ara mekanlarin yaya yiikiinii kaldiramadig: tespit edilmistir.
Onceki boliimlerde uygulanan mekan dizim ve yaya saymm ydntemi sonuglar1 bu tespiti
dogrulamaktadir. Ozellikle Indnii Caddesi’nin giiney aksmin yaya yogunlugu oldukca
yiiksektir. Ancak caddeye baglanan sokaklar ile Atatlirk Caddesi’nin kuzeyindeki minibiis
duraklariin biitiinlesme degeri ortalamanin ¢ok altindadir. Biitiinlesme degeri en giiclii aks
Cezmi Kartay Caddesi olmasina karsin yaya sayim bulgularinda da gosterildigi gibi
yogunlugu az bir akstir. Cezmi Kartay Caddesi’nin yayalar tarafindan tercih edilmemesi ve
[nénii Caddesi ile Atatiirk Caddesi’ne baglantiligi bulunan sokaklarin birbirini
karsilamamasidir. Ayrica arag trafigi dncelikli planlama yaklasimi sebebi ile ana caddelerde
yaya yogunlugu artmakta, ara mekanlarin ise kullanimi azalmakta ve kimliklerini

kaybederek atil mekanlara doniismektedirler. Bu nedenle caddelerde olusan yaya
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yogunlugunu ara mekanlara ve ara mekanlar araciligi ile biitiinlesmis sokaklara
yonlendirmek suretiyle azaltmak hedeflenmektedir. Bu amag¢ dogrultusunda birbirini
karsilamayan ve erisilebilirligi zorlastiran sokak dokusunun iyilestirilmesi i¢in mekansal

Oneriler ve islev onerileri olmak tizere iki ayr1 baslik altinda galisilmistir.

4.4.1 Mekansal Oneriler

Calismanin temel ciktis1 olan biitiinliik analizi ve erisilebilirlik analizi ¢ikarimlarina gore
daha biitlinctil bir mekan organizasyonu icin Malatya kent merkezine 5 ayr1 bdolgesel
lyilestirme alani, 8 Oneri ara mekan ve birtakim baglantiliklar onerilmistir. Harita {izerinde
Oneri ara mekanlar “A” sembolii, bolgesel iyilestirme alanlari ise “B” sembolii, ile

gosterilmistir (Sekil 4.42).
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Sekil 4.42: Calisma alaninin mekansal 6neri haritasi.

B1 kentsel iyilestirme alani, Inénii Caddesi’nin giineyinde, kentin agik alanlarmin ise
batisinda yer alan genis yap1 adasina sahip bir bolgedir. Cevresinde valilik binasi, kapali
cars1, Soykan Meydani gibi 6nemli isaret ve odak noktalarina ulagim gilizergahi iizerine yer

alan bir akstir. B1 &neri iyilestirme bolgesinde Saglik il Miidiirliigii ve PTT Miidiirliigii gibi
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resmi yapilar ile ¢ok sayida bankanin bulunmasi bdlgenin yaya yiikiinii artirmaktadir. Ayrica
bu bolge ¢ok sayida biiyiik, gecirimsiz yapi adasi barindirmaktadir. B1 bolgesi ¢alisma
alaninin giineyinde yer alan organik sokak dokusuna sahip, yogun konut bolgesi i¢in bir esik
niteligindedir. Bu sebepten B1 bolgesinin biitiinlesme degeri zayiftir. Ancak BI
bolgesindeki Indnii Caddesi giiney aksi, yaya sayim verilerine gore en yogun kullanima
sahip caddedir. Inonii Caddesi’nin giiney paralelindeki Derme Sokak Cikmazinin diiz bir
aksta diizenlenmesi, kapali gars1 ile baglantiliginin kurulmasi ve bu sokak gevresinde, Indnii
Caddesi ile Miicelli Caddesi’nin baglantiligin1 artirmaya yonelik ara mekan Onerileri
getirilmistir. Ayni zamanda Oneri ara mekanin ortasindaki acik alanin ortak avlulu hanlarda
oldugu gibi ticari bir islevde degerlendirilmesi ve avlunun alt kotunda planlanacak kapali

otopark ile cadde ¢evresindeki agik alanlarin yayalarin kullanimina sunulmasi 6nerilmistir.

Cekirdek Pasaji, Kapali Carsi, valilik binasinin kuzeyinde yer alan protokol yolu ile dogu
yoniindeki Istanbul Pasaji’nin birbirine baglayan alternatif ara mekan olusturulmasi ve bu
aksa rekreaktif ticaret fonksiyonu kazandirilmasi planlanmaktadir. Bu oneriler sonucunda
[nonii Caddesi’ndeki yaya hareketlerinin bir kismmnin ara mekanlara yonlendirilmesi ve

caddenin yaya yiikiiniin azaltilmasi hedeflenmektedir.

B2 numarali 6neri kentsel yenileme bolgesi; Sire Pazar1 Sokak, Yeni Hamam Sokak, Misir
Cars1 ve Bakicilar Carsist arasinda kalan bolgedir. B2 6neri bolgesinin merkezinde yer alan
Kasap Pazar1 (Sekil 4.43) cevresindeki ara mekanlar ile olan baglantilig1 zayiftir. Aym
zamanda Kasap Pazari’nin giiney batisinda yer alan 100. Y1l Is Han1 ve Pamuk Is Hani’nin
okunabilirligine negatif etkileri bulunmaktadir. Kent imgesi ve agik kamusal alan
baglaminda zayif olan bu bolge i¢in kent imgesi olusturacak, ¢evre yollar ile baglantiligini
giiclendirecek bir agik alan Onerilmistir. Bu cercevede Kasap Pazari’na, bati yoniinde
Bakircilar Carsisi, giiney yoniinde Misir Carsis1 ve Zafer Is Hani, kuzeyde Malatya is Hanu,
Sire Pazar1, dogu yéniinde Aslantepe Caddesi ile Iyiliksever Sokak arasindaki Lima Pasaji’n1
birbirine baglayacak bir odak noktasi Onerilmistir. Bu sayede 244 ortalama global
biitlinlesme degerine sahip ¢arsinin biitlinliikk degeri yiikselecek ve c¢evresindeki ara
mekanlar ile kurulacak mekansal- islevsel Oneriler ile giiglii bir mekan organizasyonu

olusturulacaktir.
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| il 4.43: Kasap Pazarlmr;ig: mekan fotograﬂan: |
B3 kentsel yenileme bolgesi, Cezmi Kartay Caddesi’nin, Sire Pazar1 Sokak, lyiliksever
Sokak ve Yeni Hamam Sokak arasinda kalan bolgedir. Bu sokak sistemi kent ¢ekirdeginde
organik sokak dokusuna sahip tek bdlgedir. Dogu yoniinde biitiinlesme degeri ve yaya
yogunlugu yiiksek Akpmar Meydan ile B2 oOneri bolgesi ile Bakircilar Carsisi’nin
baglantiligini artirmak amaci ile yeni bir aks dnerilmistir. Bu 6neri aks ile Akpinar Meydani
ve Aslantepe Caddesi’nin yaya yiikiinii azaltacak ve B3 bolgesinin daha aktif kullanilmasini

saglayacaktir.

B4 Oneri bolgesi Aslantepe Caddesi ile bu bolgedeki ara Mekanlar1 kapsamaktadir. Bu
bolgenin Onemi, kent ¢ekirdegi ile konut bolgesi arasinda bir koprii gérevi gérmesidir.
Dolayisiyla yaya yogunlugu yiiksek bir bolgesir. Ancak mevcut durumda cadde, sokak ve
ara mekanlar birbirini karsilamamaktadir. Bu sebepten ara mekanlarin biitlinliikk ve
erisilebilirlik degerleri diisiiktiir. B4 Oneri bolgesinin dogusunda yer alan konut bélgesi ile
B5 ve B3 Oneri bolgelerinin baglantiliginin artirtlmasi, ayni zamanda Akpinar Pasaji,
Oztaslar Pasaj1, Giines Pasaji, Oral Is Hani, Esnaf Is Ham ve Arafat Is Hani’nin biitiinliik
degerinin yiikseltilmesi amaglanmaktadir. Sekil 4.42°de A4, A5 ve A6 kodlar ile gosterilen
3 adet ara mekan oOnerisi getirilmistir. A4 kodu ile gosterilen Oneri aksi, Akpiar
Meydant’nin kuzeyinde yer alan 3 tarafi yapilar ile ¢evrili ortasinda otopark fonksiyonu
bulunan bir agik alana sahip yap1 adasidir. Aslantepe Caddesi ile Lima Pasaj1, Oztaslar Pasaji

ve Oral Is Han1’nin mekansal iliskilerinin artirilmasi amaciyla dneri aks1 gelistirilmistir.

A5 Oneri aks1 Aslantepe Caddesi ile Sehit I. Ahmet Sarioglu Sokak arasinda kalan yapi
adasinda onerilen bir ara mekandir. Bu aksin amaci giineyinde yer alan Giines Pasaj1, Esnaf
Is Ham ve Arafat Is Ham ile bat1 yoniindeki Akpinar Pasaji’mi, Aslantepe Caddesi ile

birlestirmektir. Ayrica Inénii Caddesi ile lyiliksever Sokak arasindaki ara mekanlarin
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kesintisiz bir mekan organizasyonu saglanmasidir. A6 Oneri aksi ise ¢aligma alaninin dogu
yoniinde yer alan konut bdlgesinden gelecek yaya hareketinin, 6neri aks ve Oztaslar Pasaji
araciligi ile Aslantepe Caddesi’ne aktarilmasidir. Bu 3 Oneri ara mekan, merkezi is alani ile
merkezin dogusundaki konut bolgesini birbirine baglanmis, mevcut ara mekanlar ise yaya

sirkiilasyonuna dahil edilmistir.

Onerilen ara mekan sistemi ile caddelerde olusan yaya yogunlugunun, yaya oncelikli
olusturulan agik alana ydnlendirilmesi amaglanmaktadir. Ayrica kentsel iyilestirme ile
Istanbulluoglu Pasaji, Caglayan Pasaj1 gibi girisleri kapatilmis ya da giris algisim kaybetmis
pasajlarin girisleri agilmasi ile yaya sirkiilasyonuna dahil edilmesi gerekmektedir. Arag
trafigi olarak yogun bir bolge olan g¢alisma alani, yer alti otoparki trafik krizlerinin
giderilmesi gerekmektedir. Uzmanlagmis ticaret alan1 ve rekreatif ticari alanin i¢ ice oldugu
caligma alaninda kentin yaya kullanimi analizlerine gore ticari alanlar yeniden
diizenlenmelidir. Olusturulan nitelikli a¢ik alan ile Atatiirk Caddesi’nin yaya yogunlugu
azaltilarak, yogun kent dokusunun bulundugu bélgenin rahatlamasi saglanacaktir. Ayrica
sivil mimari 6rnegi olan tescilli Istanbulluoglu Konaginim iginde bulundugu karmasik mekan
organizasyonu nedeniyle okunabilirligi ve biitlinlesme degeri zayiftir. Yapilacak kentsel
iyilestirme calismasi ile Istanbulluoglu Konagi (Sekil 4.44) bir isaret dgesi niteligine
kavusturulabilir.

e
/|

1!
[
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BS5 kentsel iyilestirme bolgesi, Akpinar Meydani, Cezmi Kartay Caddesi, Sivas Caddesi,
Atatiirk Caddesi ile bu aksin giineyinde yer alan Istanbul Pasaji’n1 kapsamaktadir. Akpinar
mevkiinin batisinda yer alan ve dort onemli cadde arasinda kalan bolge kent imgesi
bakimindan zengin bir alandir. Ayn1 zamanda bu bolgede kent merkezinde az sayidaki
kentsel agik alanlardan birini barindirmaktadir. Fakat bu ag¢ik alan otopark, minibiis duragi
gibi islevinde kullanilmakta ve atil bir vaziyettedir. Onerilen kentsel iyilestirme ile
otoparklar ve minibiis duraklarmimn yer altma tasmmasi, Efe Is Hani, Elmas Is Ham,
Orhanoglu Is Han1 ve Yildiz Is Han1’nin, biitiinlesme degeri yiiksek Ayakkabicilar Carsist
ile Cezmi Kartay Caddesi’ne baglantiliginin kurulmasi planlanmaktadir. Bu bolge, ¢ok fazla
hak sahibinin bulundugu ve eski yapilarin ¢cogunlukta oldugu bir alandir. Bu sebepten yerel
yonetimlerin ve hak sahiplerinin birlikte ¢caligmasi ve bolgeye kentsel iyilestirme yapilmasi

gerekmektedir.

BS5 kentsel iyilestirme bolgesinin giineyinde yer alan Istanbul Pasaji’nin dogusundaki sokak
dokusu, yer yer ¢ikmaz sokaklar barindiran kesintili bir akstir (Sekil 4.45). Ancak Istanbul
Pasaji’ndan diiz bir aks ¢izildiginde sokak, kent meydanina kadar ulasmaktadir. istanbul
Pasaji, Atatiirk Caddesi ve A. Kadir Eris Sokagin kent meydam ile baglantiligini
kuvvetlendirmek amaci ile 4 adet ara mekan onerilmistir. Bu ara mekan onerileri ile ¢aligma
alaninin 6nemli iki odak noktasi olan Kisla kavsagi ve 15 Temmuz Meydani, Istanbul Pasaji
aracilig1 ile birbirine baglanmis ve Atatiirk Caddesi’ne kiyasla daha diiz bir aks elde

edilmistir.

Sekil 4.45: Solda istanblrlliPasajl’nln bat1 girisi, sagda Istanbul Pasaji’nin dogusundaki A.
Kadir Eris Sokak.

<
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Bakircilar Carsisi’nin batisinda yer alan Tenzile sokak, Cevre yolu ile PTT Caddesini
baglayan giiclii bir akstir. Ancak Inonii Caddesi ile arasinda yer alan birlesik nizam yap1
bloklar1 sebebi ile ana caddeye baglantilig: yoktur. Bu yapi bloklar1 arasinda Iindnii Caddesi
ile baglant1 olusturulmasi amaci ile Sekil 4.42°de A1 kodu ile gosterilen alana bir ara mekan
onerilmistir. Bu aks sayesinde Indnii Caddesi ile gevre yolu bir yaya aksi ile baglanmus,
Inonii Caddesi’nin kuzey giiney yonde yaya yiikiinii hafifletecek kuvvetli bir aks elde
edilmistir. Ayn1 zamanda bu kii¢iik miidahale ile Bakircilar Carsisi, Inonii Caddesi ile

baglantilif1 saglanmustir.

Sekil 4.42°de A2 kodu ile gdsterilen Merkez Is Han1’nin biitiinlesme degeri 194 gibi oldukca
diisiik bir degerdir. Cevresindeki sokak ve ara mekanlar ile baglantilig1 zayif olan Merkez Is
Hani atil bir mekana doniismiis ve kapali bircok diikkan ile 6lii bir mekandir. is Hani’nin
kuzeyinde yer alan Temelli Pasaji ve Pak Kazang Is Hani, giiney ydniindeki Unal Pasaji ve
dogu yéniindeki bitisik nizam komsusu Belediye Is Hani ile baglant1 olusturacak bir aks
sistemi Onerilmisti. Bu aks onerisi ile Inonii Caddesi, PTT Caddesi, Soykan Meydan1 ve

giineyde Bakircilar Carsisi’na kadar uzanan bir yaya koridoru olusturulmustur.

Onerilen bu ara mekanlar ile kentlerde biiyiik imar diizenlemeleri, kamulastirmalar
olmaksizin yaya sirkiilasyonunu iyilestirici miidahaleler yapilmasi amag¢lanmaktadir. Ancak
mevcut ara mekanlarin korunmasi, Oneri ara mekanlarin ise kullanilabilir olmasi i¢in
mekansal Oneriler tek basma bir ¢oziim olmayabilir. Bu noktadan hareketle bazi ara

mekanlara ve caddelere islev Onerileri getirilmistir.

4.4.2 Islev Onerileri

Giivenlik hissi, engelsiz ulasim imkani, aydinlatmanin yeterligi, ses, 1s1k, koku gibi dis
uyaricilarin ¢esitliligi, ticari ve sosyal fonksiyonlarin kalitesi ve golgeleme etkisi gibi
degiskenlere gore de yayalar yliriiylis rotas1 olusturmaktadir (Kitazawa ve Batty’e ,2004;
Kiirk¢lioglu ve Ocake1, 2015). Yaya hareketlerinin yonlendirmede mekan formu kadar
mekanin islevi ve algis1 da oldukca 6nemli bir degiskendir. Cezmi Kartay Caddesi veya
Kuyumcular Carsis1 6rneginde goriildiigii gibi yayalari bir yolu tercih etmelerinde sadece
mekan formu yeterli olmayabilir. Bu sebepten mekansal onerilerin tek bagina yeterli
olmayacag1 diisiiniilmiis, islev ve iyilestirme oOnerileri de sunulmustur. Bu baglamda
yayalastirilmis sokak, cephe-yol iyilestirme, kentsel yenileme, yesil alan 6nerisi, ara mekan

Onerisi, yeniden islevlendirme ve yaya gecidi Onerileri getirilmistir.
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Cezmi Kartay Caddesi ve Halep Caddesi, sekil 4.46’da goriildiigii gibi dnceligi araglar olan
dar kaldirimli ve bu kaldirimlar {izerinde diizensiz konumlanmis kent donatilari ile yayalar
icin ylirimesi zor bir akstir. Yap1 cepheleri genellikle bakimsiz ve diikkan tabelalar: ile
kaplanmis vaziyettedir. Caddenin yol bitkilendirmesi incelendiginde, Sivas Caddesi ile
Akpiar Meydana olan boéliimde Kirmiz1 yaprakli siis erigi (Prunus cerasifera “Pissardii
Nigra”) kullanilmis olup, Akpinar Meydan ile Soykan Meydan arasinda ¢ok az bitkisel

dokuya rastlandigi goriilmektedir.

Sekil 4.46: Solda, Cezmi Kartay Caddesi 1 m kaldirim ve ortasinda aydinlatma diregi.
Sagda 100. Y1l Carsis1 ve Pamuk Han.

Biitiinlesme degeri yliksek, ara mekanlar bakimindan da zengin olan Cezmi Kartay
Caddesi’nin yayalarin tercih etmesi ve erisilebilir konforlu bir yaya yolu olusturulabilmesi

icin 7 Oneri getirilmistir:

e Yogun ara¢ trafigi ve otopark sorununun diizenlenesi i¢in yer alti otopark
Onerisi,

e Yaya Oncelikli bir planlama anlayis1 getirilmesi ile yollardaki otopark ceplerinin
azaltilmasi ve kaldirimlarin yiiriimeye elverisli bir genislikte diizenlenmesi,

e Daha az alan kaplayan ve kent estetigine uygun kent donatilar1 kullanimi,

e Kent iklimine uygun, dar alanlarda yetisebilen ve gdlgelendirme etkisi olan
bitkiler ile cadde bitkilendirmesinin yapilmasi,

e Yap1 cephelerinin ve diikkan tabelalarinin kent estetigine uygun olacak sekilde
diizenlenmesi,

e Caddenin ticaret iglevinin rekreaktif ticari ve eglence merkezi fonksiyonlari

¢esitlendirilmesi,
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e (Caddedeki gorsel ve isitsel uyaricilarin zenginlestirilmesi ile ¢ekici bir aks

etkinin olusturulmasi dnerileri getirilmistir.

Yeni Cami ile Beskonaklar Caddesi arasindaki bolge, 1970’lere kadar kentin sinemalar
bolgesi olarak isimlendirilir. 1940 yillarinda, simdiki Emekliler Parki yerinde Yeni Melek
Sinemasi1, Simdiki Cinarli Caminin dogu ydniindeki yapinin yerinde Sark Sinemas1 yer
almaktaydi. Kent Meydani’nin 500 m dogusunda ise Istanbul Sinemas1 ve Sehir Sinemas1
hizmet vermekteydi. Istanbul Sinemasi, Istanbul Pasaji’nin dogu yéniinde, simdiki Gazi
Parkin yerindeydi. Sehir Pasaji da 1970’lerin basina kadar Sehir Sinemas1 ve telgrathane
islevlerine hizmet etmistir (Polat, 2014; Gogebakan, 2004). Kentin sinema belleginde yeri
olan Sehir Pasaji’n1 pasif ticari mekanlardan (depo ve atdlyelerden) arindirilip, i¢ cephe ve
dis cephe sagliklagtirma calismalar1 ile sinema ve tiyatro islevi kazandirilmasi
onerilmektedir. Bu 6neri ile yakin ¢evresinde tarihi Gazi Ilkokulu, bir meslek lisesi, kent
kiitiiphanesi ve miizesi yer alan Sehir Pasaji, Tekke Cami Gegidi ve Istanbul Pasaji, egitim
ve sanat merkezi islevleri kazandirilmasi ve ara mekanlarin nitelikli bir kullanima doniismesi
icin cephe sagliklastirma, arac¢ kisitlama ve yayalastirilan yollariin, Istanbul Pasaji’nin
ticari ve sosyal fonksiyonlarina gore yeniden diizenlenmesi ile hedeflenmektedir. Bu
noktada olusturulan ara mekéanlar, yaya oncelikli mekanlara dontiserek mekan biitiinliigii
saglanacaktir. Ara¢ ulagimi ise pasajin devamliligini etkilemeyecek diizeyde kuzey giliney

yoniinde devam etmesi planlanmaktadir.

Sekil 4.47°de islev haritasinda gosterildigi gibi Oral Is Hani, Malatya Is Hani, Belediye Is
Hani, Hamidiye Is Hani, Mecidiye Is Han1, Lima Pasaji, Eski Bugday Pazar1 gibi biitiinliik
degerleri zay1f, kullanim yogunlugu az ve bakimsiz ara mekanlarin iyilestirilmesi i¢in sokak
ve ara mekan Onerilmis ve ara mekanlar koridoru olusturulmustur. Ara mekan koridorlarinin
yerel yonetim ve isletme yonetiminin birlikte ¢alismalari ile ara mekanlara bolgeye uygun
veya kullanicilarin dikkatini ¢ekecek ticari fonksiyon kazandirilmasi, bu mekanlarin i¢ ve
dis cephe sagliklastirma calismalari ile kent merkezinde 6nemli yeri olan ara mekanlarin
nitelikli bir ticari ve sosyal mekanlara doniistiiriilmesi onerilmektedir. Olusturulan ara
mekan koridorlarinin, caddelerde olusan yaya yogunlugunu azaltacagi diisiiniilmektedir. Ara
mekan koridorlarin1 desteklemesi amaci ile yaya gegitlerinin biitlinliigii artiracak
diizenlenmelerin yapilmasi gerekmektedir. Bu baglamda Istanbul Pasaji’nin batisindaki
yayalastirilmis sokak ile Istanbulluoglu Pasaji arasinda &nerilecek bir yaya gecidi ile yeralti

otopark1 ve glineyindeki ara mekanlarin baglantist kurulabilir. Bir diger yaya gecidi dnerisi
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ise iki onemli kentin kamusal mekan1 olan Yeni Cami’nin glineyinde Soykan Parki ile 15.
Temmuz Meydani arasindaki bolgeye getirilmistir. Ancak bu Oneriler i¢in daha detayli bir

ulagim analizi yapilmasi gerekmektedir.
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Sekil 4.47: Oneri acik alanlar ve ara mekanlarin islev haritasi

Valilik binasinin dogusunda yer alan yesil alan, biitiinlestirici olmayan tasarimi nedeni ile
kentin mekan organizasyonunu i¢in bir sinirlayici niteligindedir. Caligma alaninin biitlinliik
degerinin yiikseltilmesi ve daha erisilebilir bir mekan organizasyonuna sahip olmasi amaci
ile mevcut yesil alanlarin ve meydanlarin yeniden diizenlenmesi ve yeni ag¢ik alanlar
onerilmistir. Bu baglamda Inonii Caddesi’nin giineyinde Kapali Carsinin ise dogusunda yer
alan Emekliler Parki. Istanbul Pasaji, Kapali Carsi, Valilik binasmin protokol yolu ile yine
bu aks iizerinde onerilen ara mekanlar araciligi ile Cekirdek Pasajina kadar uzanan bir ara
mekanlar yolu 6nerilmis bat1 yoniinde kuzeyde Soykan Meydan1 ve Kuyumcular Carsisi ile
de iliskilendirilecek bir ticari ve sosyal fonksiyon kazandirilmasi énerilmistir. Onerilen ara
mekanlar koridoru ile Atatiirk Caddesi ve indnii Caddesi’nin yaya yiikiiniin hafifletilmesi

amaglanmaktadir.
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Halep Caddesi iizerinde Yeni Cami’nin dogusunda yer alan Tarihi Carst Hamamu, aslina
uygun olmayan mimari restorasyonlar sonucunda tarihi dokusunu kaybetmistir. Ayrica
yapinin 6n ve yan cephesinde yer alan biifeler hamamin algilanabilirligini azaltmaktadir.
Kent i¢in 6nemli bir mindr odak noktasin olan Tarihi Carst Hamami’nin mimari dokusunu
yeniden kazandiracak bir restorasyon ¢aligmasi yapilmasi 6nerilmektedir. Bu sayede, Tarihi
hamamun bir isaret noktasi niteli§ine kavusacak Zafer Is Hani, Belediye Is Hani, Unal Pasaji
ve A2 oneri aksi ile hamamin kuzeyindeki Boztepe Caddesi’nin imgesel okunabilirligini

ylikselecektir.

Geist’in (1979), bir pasaj ticari yogunlugu yiiksek bir bolgede yer aliyor ve iki caddeyi
birbirine bagliyorsa devamlili§i miimkiindiir, ifadesi dikkate alindiginda, ¢alisma alanin
dogusundaki konut bdlgesine yer alan 6neri baglantiya ara mekan onerisi getirilmemis, onun

yerine yesil koridor ile baglant1 saglayacak bir sokak onerilmistir.

4.5 Oneri Proje Sonrasinda Mekan Dizim Analizleri

Mekansal oneriler ¢er¢evesinde calisma alaninin agik alanlar ve ara mekanlar haritasi
cizilmis ve acik alanlar haritasi iizerinden Oneri segment haritasi olusturulmustur (Sekil

4.48).

Lejant

Calisma alan simin

m—— Segment gizgileri
—  Omerilen segment gizgileri

Meveut ara mekanlar
----- Diizenlenen ara mekanlar

Sekil 4.48: Oneri segment haritas.
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Segment haritasi, DephtmapX programina tanitilmis ve 6neri biitiinliikk ve se¢im haritalari
hazirlanmistir. Oneri mekan dizim haritalari, calisma alanin mevcut mekan dizim analizleri
ile karsilastirilmistir. Cadde ve ara mekanlarin 6neri sonrasinda biitlinliik degerlerindeki artig

ylzdeleri ¢izelgeler de verilmistir.

4.5.1 Oneri mekansal topoloji analizi

Calisma alaninin mevcut derinlik haritasinda (Sekil 4.49) maksimum deger 7779, minimum
deger ise 2384 tiir. Gelistirilen dnerler sonrasinda maksimum deger 5665°e minimum deger
ise 2275 olarak degistigi gozlemlenmistir. Yani sistemin derinligi %27,2 oraninda azalirken

s1g akslar %5 oraninda yiikselmistir.

Oneri Derinlik Haritas: (Rn)

w— (aligma Alan Simin
Derinlik Degeri (Rn)
P 5665

Turgut Temelli Caddesi

15 Temmuz Meydan1 (A En derin aks Malatya Is Ham Oral Is Ham 0 30 10 115(1 — isrg

4

Sekil 4.49: Oneri segment haritast.

Sekil 4.49°da gosterilen derinlik haritasinda en derin aks “A” simgesi ile isaretlenen konut
bolgesindeki ¢ikmaz sokaklardir. Ara Mekanlar 6l¢eginde en derin aks “O2” simgesi ile
gbsterilen Oral Is Han1’dir. Mevcut derinlik haritasinda Oral Is Han1 bu 6l¢iide derin bir aks
degildir. Fakat oneriler sonrasinda derinligi %3 artan is hani, sistemin biitliniine gore derin

bir Mekandir. Diger ara Mekanlarin derinlik degerleri genellikle azalmis ve daha si1g
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Mekanlar halini almiglardir. Bir diger 6nemli derinlik degisimi ise 15 Temmuz Meydani’nda
yasanmigtir. Meydanin dogusunda Onerilen ara Mekanlar ile bat1 yoniindeki yesil alanda
uygulanan mekansal oneriler sonucunda 15 Temmuz Meydani1 %22 oraninda daha si1g bir

mekan haline gelmistir.

4.5.2 Oneri biitiinlesme analizi

Calisma alaninin mekansal 6neriler sonucunda uygulanan ve sekil 4.50°de gosterilen 6neri
global biitiinlesme analizi gore; maksimum biitlinlesme degeri 466, ortalama biitlinlesme
degeri 328, minimum biitiinlesme degeri ise 187 olmustur. Caligma alaninin mevcut
ortalama global biitiinlesme degerleri 254’diir. Oneri Mekan sistemine uygulanan

biitiinlesme analizinde, ortalama biitiinlesme degeri %29 oraninda yiikselmistir.

m (Calisma Alan Sinuri
Biitiinlesme Degeri (Rn)
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Sekil 4.50: Oneri global biitiinlesme haritas1 (Rn).

Calisma alanin1 Atatiirk Caddesi ve Indnii Caddesi’nden giiney ve kuzey olmak iizere iki
pargaya ayirdigimizda giliney bolgenin mevcut global biitiinlesme degeri 189 iken Gneriler
sonucunda yapilan biitiinlesme analizine gore global biitiinlesme degeri 266’ya yiikseldigi
gbzlemlenmistir. Oneriler sonucunda uygulanan analizlerde giiney bolgedeki degisim

ylizdesi %41 artis gostermistir. Sistemin biitiiniine gore gliney bolgenin biitiinlesme
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potansiyeli daha yiiksektir. Onerilen mekansal organizasyon, ticari ve sosyal fonksiyonlar
ile uygulandiginda Istanbul Pasaji ve devamindaki sokak sistemi ile Cekirdek Pasaji’nin
dogu aksinda &nerilen ara mekanlar, Atatiirk Caddesi’ne ve inonii Caddesi’ne alternatif bir

yayalastirilmig aks ve ticari koridor olusturma potansiyeli yiiksektir.

Oneri global biitiinlesme haritasinda mevcut durum haritasinda da oldugu gibi Cezmi Kartay
Caddesi 460 ortalama biitiinlesme degeri ile en biitiinlesik akstir. Mevcut biitlinlesme
analizinde ikinci en biitiinlesik aks Yenihamam Sokakken Onerilerden sonra Kuyumcular
Carsist’nin ana aksi 439 ortalama deger ile en biitlinlesik ikinci aks olmustur. Kuyumcular
Carsist’nin  tamaminin biitlinlesme degeri 392°dir ve biitlinlesme degeri %38 artig
gostermistir (Cizelge 4.9). Odak noktasi olarak tasarlanan Kasap Pazari’nin mevcut ortalama
global biitiinlesme degeri, 244’diir ve Oneriler sonucunda biitiinlesme degeri %43’liik bir
artis ile 348 olmustur. Kasap Pazari’nin ¢evresinde komsulart olan Misir Carsist (383, +
%29), Bakircilar Carsis1 (321, + %39), Zafer Is Han1 (296, + %21) ve Malatya Is Han1 (275,

+ %58) da biiyiik oranda etkilemis ve daha biitiinciil bir mekan organizasyonu olugsmustur.

Oneri R100 metrik biitiinlesme haritas1 (Sekil 4.51) incelendiginde; ortalama biitiinlesme

degeri %12 oraninda bir artis ile degeri 30’a yiikselmistir.
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Sekil 4.51: Oneri lokal biitiinlesme haritas1 (R 100).
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Mevcut biitiinlik (R100 m) haritasinda Ayakkabicilar Carsisi ile Soykan Meydani’nin
dogusunda yer alan Yeni Cami Sokak en biitiinlesik aks iken, Onerilen akslar ile Aslantepe
Caddesi ile Soykan Meydani arasinda kalan yayalastirilmis ticaret bolgenin daha biitiinlesik
bir mekan organizasyonu kazandig1 gdzlemlenmektedir. Oneri mekan sisteminde bir diger
onemli degisim ise Kasap Pazari’nda ve ¢evresinde yasanmistir. Mevcut durumda
biitlinlesme degeri zayif olan bu alan, dneri mekan sisteminde kent ¢ekirdegi ile giiglii
iliskiler kurdugu anlagilmistir. Ayrica odak noktasi olarak planlana Kasap Pazari,
cevresindeki ara Mekanlar1 hem biitiinlesme degerlerini giiglendirirken hem de algisal

okunabilirligini artirmaktadir.

Mevcut R500 m biitiinlesme haritasinda maksimum biitiinlesme deri 322, ortalama
biitlinlesme 179’dur. R500 m oneri biitlinlesme haritasinda (Sekil 4.52) ise maksimum
biitiinlesme degeri 392, ortalama biitiinleme degerinin ise 229’a yiikseldigi gdzlemlenmistir.
Bu o0lcekteki ortalama biitlinlesme deger artisi %28 olarak gerceklesmistir. Biitiinlesme
haritasinda metrik yar1 ¢apin alan1 genisledikge, biitiinlesme deger degisimi de dogru

orantida yiikselmektedir.
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Sekil 4.52: Oneri lokal biitiinlesme haritas1 (R 500 m).

- m

129



Mevcut R500 m biitiinlesme haritasinda en biitiinlesik aks Cezmi Kartay Caddesidir. Oneri
Projeden sonra biitlinlesik akslarin kent ¢ekirdegine yayildigini dolayistyla Kuyumcular
Carsis1, Ayakkabicilar Carsisi, Cumhuriyet Carsisi, Elmas Is Hani ve Temelli Pasaji gibi ara
Mekanlarin sisteme daha iyi entegre olduklar1 goriilmektedir. Daha iyi entegre olan ara
Mekanlarin yaya yiikiinii ¢ekmesi ve caddelerde olusan yaya yogunlugunun azaltacagi

disiiniilebilir.
4.5.3 Oneri erisilebilirlik analizi

Gelistirilen mekansal onerilerden sonra ¢alisma alaninin ve ara Mekanlarin erisilebilirlik
potansiyelindeki degisimin anlagilmasi i¢in mekan dizim yonteminin se¢im (Choice) analizi
kullanilmis, mevcut mekan sistemi ile Oneri mekan sistemi karsilastirilmistir. Se¢im
analizinde global (Rn) ve lokal 6lgekte haritalar hazirlanmis, lokal se¢im haritasi i¢in mevcut
durum analizinde oldugu gibi R100 m, R500 m olmak {izere 2 ayr1 metrik yar1 ¢ap

kullanilmastir.

Oneri global segim haritasi ve grafigi (Sekil 4.53) incelendiginde mevcut se¢im haritasinda
oldugu gibi en yiiksek se¢im degerinin Cezmi Kartay Caddesi’nde oldugu goriilmektedir.
Caddenin mevcut se¢im haritasina kiyasla se¢cim degerinin yiikseldigi ve daha genis bir alana
yayildig1 anlasilmaktadir. Fakat mevcut durum se¢im haritasinda maksimum se¢im degeri
133 bin iken Oneri se¢im haritasinda bu deger %12 azalarak 118 bine gerilemistir. Mevcut
durumda ortalama se¢im degeri ise 12035°dir. Onerilen mekansal durumda ortalama deger

ise %5 oraninda bir yiikselis ile 12637 olmustur.

Mevcut duruma gore Oneri se¢im grafik degeri %4 artis gostermis ve 0.4281°e ylikselmistir.
Bu durum mevcut durumda kentin sadece caddeler 6l¢eginde erisilebilir oldugunu, 6neriler
akslar ile birlikte ara Mekanlarin se¢im degerinin yiikseldigini ana caddelerin ise sistem
biitiiniine gore se¢im degerinin azaldigin1 gostermektedir. Yani ana caddeler erisilebilirlik
0zelligini korumakta ara Mekanlar ise daha erisilebilir Mekanlara doniiserek ana caddeleri

desteklemektedir.

Kent merkezindeki yesil alanda mekan organizasyonunu destekleyici miidahaleler
sonucunda bu yesil alan ile Kuyumcular Carsisi arasindaki yaya gec¢idinin secim degerinin
yiikseldigi gozlemlenmektedir. Ayn1 zamanda Kuyumcular Carsisi’nin se¢im degerinde
biiyiik bir artis yasanmistir. Onemli deger artislarindan biri de ¢alisma alanin dogusundaki

odak noktasindan Emekliler Parka ulasim saglayan istanbul Pasaji ve B1 Oneri ara mekan
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baglantisinda gozlemlenmistir. Istanbul Pasaji’nin ortalama segim degeri (Rn: 22352)
Atatiirk Caddesi’nin ortalama se¢im degerinden (Rn: 16834) daha yiiksektir. 300 metre
uzunlugundaki Istanbul Pasaji ve devamindaki aks, British Library Teoremi
diisiiniildiiginde Atatiirk Caddesinden kent Meydani’nin giiney bolgesindeki yaya

hareketlerinin bu aksa yonelecegi ve caddenin yaya yiikiinii hafifletecegi diistiniilmiistiir.

Cahisma Alanmin Oneri Global Secim Haritas1 (Rn)
w— (alisma Alan Simini =~ =

Segim Deferi (Rn)
P 118594

Turgut Temelli Caddesi

(A) Soykan Meydam  (B) Emekliler Parki (C) Sivas Cad. kavsag 0 0 10 1152 — 353
@Kuyumcular Carsist O Istanbul Pasaji O Yiiksek se¢im degerine sahip dneri baglantiliklar
] Erisilebilirlik (Rn) Re= 0-4281_:-.
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Sekil 4.53: Oneri global secim haritas1 ve grafigi (Rn).
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Oneri planda yaya yogunlugunun yiiksek, Soykan Meydani, PTT Caddesi, Sivas Caddesi
Kavsagi, Kapali Carst gibi odak noktalarinin Oneri ara mekanlar sayesinde birbirine
baglanmistir. Ancak Soykan Meydani ile Emekliler Parkini baglayan yaya gecidinde dar
bogaz olustugu gozlemlenmistir. Bu noktada olusan yaya ylikiiniin azaltilmasi amaci ile
Soykan Meydanin fiziki-sosyal alt yapisinin sagliklastirilmas1t ve yaya yiikiini

kaldirabilecek bir meydan planlanmas1 gerekmektedir.

Global se¢im haritasinda ortalamanin iistiinde ortalama se¢im degerine sahip akslar kirmizi
alan igerisinde gosterilmistir. Bu akslar genellikle mevcut durumda se¢im degeri diisiik
merkezi is alan1 gevresinde yer almaktadir. Global secim haritalari, sistemin merkezine
odaklandig1 diisiiniildiiglinde onerilen akslarin kentin erisilebilirligini kolaylastiran 6nemli

baglantiliklar oldugu sdylenebilir.

100 metre yar1 ¢apli oneri lokal secim haritas1 (Sekil 4.55) irdelendiginde, carsi ve is
hanlarmin bakimindan yogunluk gésteren Indnii Caddesi’nin kuzeyindeki kent cekirdeginin
secim degerinin ylksek oldugu, en giiclii se¢im degerinin ise mevcut durum haritasinda
oldugu gibi Cezmi Kartay Caddesi’nin bati boliimii ve Ayakkabicilar Carsis1 oldugu
gbzlemlenmistir. Iki harita arasindaki en biiyiik fark 6neri mekéan organizasyonunda bir odak
noktas1 haline doniistiiriilmesi dnerilen Kasap Pazari ve bu mekanin yakin ¢evresindeki ara
Mekanlarda gdzlemlenen se¢im degeri artisidir. Ozellikle bu bdlgede segim degerleri zayif,
Oral Is Hani, 100. Y1l is Han1 ve Malatya Is Han1 gibi atil Mekanlarin secim degerlerinde
onemli artislar s6z konusudur. Se¢im degeri ile mekanin atil bir Mekana doniismesi
arasindaki paralellik géz oniline alindiginda gelistirilen Onerilerin bu Mekanlarin hareket
potansiyeline ve dolayisiyla siirdiiriilebilirligine olumlu yonde katkida bulunacagi varsayimi

yapilabilir.

Oneri lokal se¢im haritas1 (R100 m) sistem genelinde irdelendiginde, mevcut lokal durum
se¢im haritasina (R100 m) kiyasla yesil akslarin ¢ogaldig1 ve kent ¢ekirdeginin kuzeyine
dogru genisledigi sdylenebilir. Ancak mevcut durumda kiyasla oneri haritanin ortalama
secim degeri %5 oraninda azalmistir. Global dl¢ekte ortalama se¢im degerinin yiikselirken
100 metre yar1 ¢apta erisilebilirligin azalmasi su sekilde agiklanabilir. Kent ¢ekirdegi olarak
nitelendirilen Yeni Cami ¢evresinin se¢cim degeri yiikselmesine karsin, 6neri projede calisma
alaninda erisilebilirligi diisiik, giiney ve dogu boliimlerinde ¢cok sayida oneri aks eklenmistir.

Bu durum sistemin ortalama degerlerini diistirmektedir.
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Calisma Alaninin Oneri Lokal Secim Haritas: (R100m)

wm (Calisma Alan Sinin
Secim Degeri (R100m)

957

Turgut Temelli Caddesi

i i i 0 50 100 150 250
(A)Malatya isHam1 ~ (B) Oral s Ham  (C) 100. Y1l Is Hami A e A
O Kasap Pazari (6neri odak) O Ayakkabicilar Carsisi

Sekil 4.54: Oneri lokal se¢im haritas1 (R100m).

Oneri lokal se¢im (R100m) haritasinda gdzlemlenen deger diisiisii, sekil 4.55’de secim
grafiginde de paralellik gostermektedir. Mevcut durumda 0.6892 olan deger %5 azalarak
0.6514’e gerilemistir. Ancak bu diisiise ragmen erisilebilirlik grafiklerinde en giiclii se¢im

degeri R100 metrik grafigine aittir.

b Erisilebilirlik (R100m) R*=0.6514

T1024 Choice R100m

IERCPFTRRC F ¥ Pt e SRR A ?

- TT0% lmegration R100m o
Sekil 4.55: Oneri lokal secim grafigi (R100m).
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Mevcut durum R500 m se¢im haritasinin (Sekil 4.56) ortalama degeri 6neri 500 m se¢im
haritast mevcut durum ile karsilastirildiginda; maksimum deger %35, ortalama degerin ise
%18 yiikseldigi goriilmektedir. Ancak bu deger artislar1 genellikle ana caddelerde degil ara
Mekanlarda yasanmistir. Ornegin mevcut durum segim haritasinda en giiclii erisilebilirlige
sahip olan Cezmi Kartay Caddesi’nin se¢im degerinin azaldigi, ara Mekanlarin ise se¢im
degerinin yiikseldigi gézlemlenmektedir. En giiglii se¢im degerine sahip aks ise Kuyumcular
Carsis1 ile Emeksizler Parki arasindaki yaya gecidine (RS00m=70580) aittir. Indnii
Caddesi’nin giliney bati aksininin se¢im ve biitiinlesme degerlerinin diisiik ancak yaya
yogunlugunun yiiksek oldugu gz oniine alindiginda bu noktadaki yaya gecidinin hareket
yogunlugunun da bir artis séz konusu olabilir. ilerideki ¢alismalarda yaya gegitleri icin

detayli bir arastirma yapilmasi gerekebilir.

Oneri lokal secim haritasi ile global se¢im haritas1 birbirleriyle benzerlik gdstermektedir.
Ancak aralarindaki en biyiik fark, lokal se¢im degerleri caddelerde azalirken ara
Mekanlarda deger artis1 gergeklesmektedir. Bu durum oneri global se¢im haritasi ile mevcut
durum seg¢im haritasinda da gézlenmektedir. Oneri lokal secim haritalarinda ara sokaklarin
ve ara mekanlarin se¢im degerleri yiikselmektedir. Ara mekanlarinda yayalar tarafindan
tercih edilmesi ile ana caddelerdeki yaya yiikiiniin hafifleyecegi diisiiniilmektedir. Bu
baglamda sekil 4.56’da kirmiz1 halkalar ile gosterilen Kasap Pazari-Misircilar Carsisi, Al
oneri ara mekam-PTT Caddesi, Miicelli Caddesi-indnii Caddesi-Halep Caddesi, &neri
baglantiliklarin se¢im degerleri ortalamanin iistiindedir. Ayni zamanda bu baglantiliklar
cevresinde yer alan ara mekanlara da olumlu yonde etkileri bulunmaktadir. Ancak ¢alisma
alaninin batisindaki bazi1 ara Mekanlarin se¢im degerinin azaldigi tespit edilmistir. Bu konu
mevcut ve Oneri erisilebilirlik analizinin kargilagtirilmasi ¢izelgelerinde detayli olarak

aktarilmstir.

500 metre yar1 ¢apli oneri lokal se¢im grafiginin degeri 0.4441°dir. Mevcut duruma oranla
%8’lik bir artis gozlemlenmistir. Yar1 ¢ap arttikca se¢im degerinin yiikseldigi
anlasilmaktadir. Fakat 20 derecelik eksen ¢izgisi 6neri mekan sisteminde de erisilebilirligin

cok giiclii olmadigin1 gostermektedir.
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Sekil 4.56: Oneri lokal secim haritas1 ve grafigi (R500m).

4.5.4 Oneri okunabilirlik analizi

Mekan dizim yonteminin global biitiinlesme (integration Rn) ve baglantilik (connectivity)

degerlerinin korelasyonu ile elde edilen okunabilirlik grafigi, gelistirilen mekan sistemin

okunabilirlik derecesinin anlasilmasi i¢in kullanilmig, mevcut mekan sistemi ile 6neri mekan

sistemi karsilastirilmistir. Mevcut okunabilirlik analizinde global okunabilirlik degeri
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0.5179’dur ve eksen c¢izgisi 20 derecedir. Sekil 4.57°de gosterilen Oneri okunabilirlik
grafiginde deger %15 artis gostererek 0.5951°e yiikselmistir.

= Okunabilirlik Rn R*=0.5951

T1024 Total Connectivity Rn

i T1024 Integration Rn e

Sekil 4.57: Oneri global okunabilirlik grafigi.

Lokal okunabilirlik verileri karsilastirildiginda; mevcut R100 metrik okunabilirlik degeri
0.8361°dir. Oneri R100 metrik grafikte bu deger neredeyse aymidir. Sadece %0,15 artis
gdstermis ve 0.8374 ¢ yiikselmistir. Oneri R500 metrik okunabilirlik degeri ise %7 oraninda
bir artigla 0.7049’a yiikselmistir (Sekil 4.58). Bu durumda ¢aligma alaninin okunabilirligi
metrik yar1 ¢ap genisledikce azalmaktadir. Ancak uygulanan Oneriler sonrasinda
okunabilirlik deger artis1 global 6lgekte daha yiiksekken metrik yar1 ¢ap azaldik¢a deger

artis1 da azalmaktadir.

e

Okunabilirlik (R100m) - R? f,(}fg374 = Okunabilirlik (R500m). <+ - * :///R2=0'-7049

T1024 Total Connectivity R100m
T1024 Total Connectivity R500m

T1024 Integration R500m

T1024 Integration R100m

Sekil 4.58: Oneri lokal okunabilirlik gréﬁkleri (solda R100m, sagda R500m).
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5. SONUC VE DEGERLENDIRME

Bu calisma, Malatya kent merkezinin kentsel mekan organizasyonu ile kent merkezindeki
pasaj, han ve ¢ars1 gibi kentsel ara mekanlarin topolojik ve sosyal durum analizleri
yapilmistir. Calismanin temel amaci, Malatya kent merkezinin mekan organizasyonunun ve
ara Mekanlarin okunmasi, anlasilmasi, kentin yaya hareketlerini iyilestirecek mekansal ve

islevsel Onerilerin gelistirilmesidir.

Calismada yontem olarak Kevin Lynch’in duyusal ve duygusal kent okuma yontemi olan
“kent imgeleri”, Bill Hillier’in topolojik ve sentaktik bir kent okuma yontemi olan “mekan
dizim yontemi” benimsenmistir. Bu iki yontemi desteklemesi ve ¢aligma alaninin yaya

hareketlerinin anlagilmasi amaci ile yaya sayim yonteminin kapi sayis1 teknigi kullanilmastir.

Aragtirma siireci genelden 6zele olacak sekilde tasarlanmistir. Malatya kent merkezinin ve
ara Mekanlarin tarihsel siireci irdelenmis, ardindan kent merkezindeki pasaj, han ve carsilar
literatiir taramalar1 ve saha g¢aligmalartyla tespit edilmis, daha sonra makro ve mikro
Olgcekteki kent imgeleri belirlenmistir. Bir sonraki asamada mekan dizim (space syntax)
yontemi kullanilarak global (Rn) ve lokal (R100, R200, R500, R1000m) o&l¢eklerde
biitiinlesme, erisilebilirlik ve okunabilirlik analizleri hazirlanmistir. Mekan dizim haritalarini
desteklemesi amaci ile yaya hareketleri bakimindan yogun olan 4 cadde ve 6 farkli noktada
yaya sayim yontemi uygulanmistir. Arastirmanin yapildigi donemde Covid-19 pandemisi ile
miicadele kapsaminda hafta sonu sokaga ¢ikma yasagi getirilmistir. Bu nedenle hafta sonu

yaya sayim yontemi uygulanamamustir.

Calismanin son boliimiinde, yaya hareketlerinin anlagilmasi i¢in kent imgeleri, mekan dizim
ve yaya sayim yontemlerinden elde edilen bulgular ¢oziimlenmis, calisma alanindaki
caddelerin ve ara Mekanlarin daha iyi bir mekan organizasyonuna sahip olmasi amaci ile

mekansal-islevsel Oneriler gelistirilmistir.

Mekin dizim analizi sonuclari

Calisma alaninin biitiinlesme ve se¢im analizlerinin ¢oziimlenmesine gore, en yiiksek analiz
degerlerine sahip olan bolge Soykan Meydani ile Akpinar bolgesi arasinda kalan kent
cekirdegidir. En biitiinlesik cadde ise calisma alaninin merkezinde dogu-bati yoniinde
uzanan Cezmi Kartay Caddesi’dir. Ancak bu caddede giivenlik algis1 zayif olup, yiiriimeyi
zorlagtirici birgok engel bulunmaktadir. Bu sebepten Cezmi Kartay Caddesi diger caddelere

kiyasla yayalar tarafindan daha az tercih edilmektedir.
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Mekan dizim analizinde Inonii Caddesi ve Atatiirk Caddesi yogun arag trafigi barindirmasi
sebebi ile sadece kaldirimlar gosterilerek kuzey ve giiney iki ayri1 aks olarak sisteme
yiiklenmistir. Yaya sayim verilerine gore, en yogun aks Inonii Caddesi giiney aksidir. Fakat
bu aks ¢alisma alanindaki diger caddelere kiyasla daha az biitlinlesiktir. Dalton’un (2003) da
aktardigi gibi yayalar 6ncelikle diiz ve uzun akslari tercih etme egilimindedirler. Kiirk¢tioglu
ve Ocake1 (2015), ise yayalar bigimsel 6zelliklerden ¢ok “islevsel ve hareketsel uyaricilarin”
yaya hareketini yonlendirdigine dikkat ¢cekmektedir. Kevin Lynch kent imgeleri agsindan da
olduk¢a tamimlanabilir olan Inonii Caddesi, yaya tarafindan giiclii bir aks olarak
algilanmaktadir. Bu noktadan hareketle yayalar giizergdh seciminde aksin giivenlik, yer
bulma kolayligi, konforu, gdlgeleme etkisi ve isitsel-gorsel uyaricilarin gesitliligi gibi

ozelliklere 6nem vermektedir.

Yukarida bahsedilen bulgular g6z 6niine alinarak, calisma alaninin ve ara Mekanlarin daha
iyi bir mekan organizasyonuna sahip olmalar1 adina mekénsal ve islevsel Oneriler

gelistirilmistir. Son asamada ise mevcut-6neri mekan sistemi karsilastirilmistir.

Oneri projeden sonra ¢aligma alanindaki pasajlarda yasanan biitiinlesme artis degerleri,
Cizelge 5.1°de verilmistir. Global biitiinlesme haritasinda en yliksek biitiinlesme degeri
Atatiirk Caddesi tizerinde yer alan Gokalp Pasaji’nda goriilmiistiir. BS kentsel iyilestirme
bolgesinde bulunan Gokalp Pasaji’nin kapali olan kuzey girisi 6neri yesil alana agilmis ve
Turfanda Sokak ile baglantilig1 saglanmistir. Oneri 6ncesinde 213 olan biitiinlesme degerinin
%54 artig gdstererek 328’e yiikseldigi goriilmektedir. BS Oneri yesil alan1, Gokalp Pasaji ve
Istanbul Pasaj1 arasinda olusturulacak ticari ve sosyal islev birligi ile kuzey-giiney yoniinde

cevre yoluna kadar uzanan bir yaya koridoru 6nerilmektedir.

En yiiksek ikinci artis degeri ise yine B5 kentsel yenileme bolgesinde Atatiirk Caddesi’nin
sonunda yer alan ve yapimi 2020 yilinda tamamlanan LCW Pasaji’dir. Efe Is Ham ile
dogrudan baglantis1 bulunan LCW Pasaji’nin mevcut biitiinlesme degeri (Rn) 227°dir. Efe
Is Hani, Yildiz s Hani, Orhanoglu Is Hani ve Elmas Is Hanlari’nda 6nerilen birlestirici ve
biitiinlestirici mekan organizasyonu neticesinde ortalama biitiinlesme degeri %51°lik bir artig
ile 343’e yiikselmistir. Bu bolgede olusturulan mekan organizasyonu sayesinde biitiinlesme
degeri yliksek Ayakkabicilar Carsisi, Cezmi Kartay Caddesi ve Atatiirk Caddesi, BS Oneri
yesil alan dogrudan birbirine baglanmis ve ara mekanlar baglaminda minér bir odak noktasi
planlanmistir. Kentin iki 6nemli odak noktasi arasinda bulunan bu ara Mekanlarin daha

biitlinlesik bir mekan sistemine erigsmesi ile caddelerin yaya yiikii azaltilabilir.
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Cizelge 5.1: Pasajlarin mevcut ve oneri biitiinlesme analizlerinin karsilastirilmasi

Bl\::::luut . (")nerj Bfitiinliik Artis yiizdesi

Degeri (Rn) Degeri (Rn) (%)
Gikalp Pasaji 213 328 54%
LCW Pasaji 227 343 51%
istanbulluoglu Pasaji 232 336 45%
Unal Pasaji 263 370 41%
istanbul Pasaj 207 288 39%
Tekke Cami Gecidi 269 367 36%
Temelli Pasaji 240 318 33%
Lima Pasaj 258 332 29%
Caglayan Pasaji 272 350 29%
Cekirdek Pasaji 228 286 25%
Oztaslar Pasaji 241 302 25%
Sehir Pasaji 217 270 24%
Birlik Pasaji 222 269 21%
Akpnar Pasaji 228 273 20%
Giines Pasaji 235 280 19%
Kuscuoglu Pasaji 266 312 17%

B5 oneri bolgesinde yer alan Istanbuloglu Pasaji en yiiksek 3. deger yiikselisine sahip ara
mekandir. Gliney yoniindeki Atatiirk Caddesi 3. Ara Sokak’in yayalastirilmas: ve
Istanbulluoglu Pasaji’nin yerel isletmeler tarafindan kapatilan girisinin B5 oneri yesil alan
ile baglanmas1 sonucunda %45°lik bir biitiinlesme deger artis1 gerceklesmistir. B5S Oneri
kentsel sagliklastirma bolgesinde yer alan ara mekanlarin Oneri projeden sonra diger ara
Mekanlara oranla daha yiiksek deger artis1 gormesinin sebebi olarak; mevcut durumda
biitiinlesme degeri ¢ok diisiik olmasi ve buna baglh olarak radikal Oneriler alinmasi ile
aciklanabilir. Oneri analiz sonucunda biitiinlesme degeri en fazla artis gosteren 6 ara
mekanin 5’1, Atatiirk Caddesi iizerindeki pasajlardir. Bu bolgenin biitiinlesme potansiyeli

oldukgca yiiksek oldugu anlasilmaktadir.

Calisma alanindaki carsilarin, mekansal oneriler sonrasinda gerceklesen ortalama global
biitiinlesme (Rn) deger artis1 ¢izelge 5.2°de gosterilmistir. Genellikle Aslantepe Caddesi ile
Turgut Temelli Caddesi arasindaki biitiinlesme degeri yiiksek olan ve kent ¢ekirdegindeki
carsilarin biitiinlesme deger artisi, pasajlar kadar yiiksek degildir. Ancak en biiylik deger
degisimi Kasap Pazari’nda goriilmiistiir. Bu noktadaki 6neri mekan sistemi Kasap Pazari’nin
komsusu olan, Bakircilar Carsisi, Misir Carsisi, Sire Pazar1 ve Demirciler Carsisi’na da
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olumlu y6nde yansimistir. Mevcut ortalama biitiinlesme degeri 244 olan Kasap Pazari,
cevresindeki ara mekanlar ve sokaklar ile baglantiliginin saglanacagi ve carsilar i¢in odak
noktas1 niteligindeki bir mekan Onerisi gelistirilmistir. Kasap Pazar’nin ortalama
biitiinlesme degerinde %43 liik bir deger artis1 yasanmis ve 348’e yiikselmistir. Oneri mekéan
organizasyonunda odak noktasi olmasi planlanan Kasap Pazar1 ve ¢evresindeki carsilarin

erigilebilirligi kolaylagtirmigtir.

Cizelge 5.2: Carsilarin mevcut ve Oneri biitiinlesme analizlerinin karsilastirilmasi

Bh:::f[uut K Oneri Biitiinliik| Artis yiizdesi

Degeri (Rn) Degeri (Rn) (%)
Demirciler Carsisi 244 348 43%
Ayakkabicilar Carsisi 231 321 39%
Kasap Carsisi 296 392 32%
100. Y1l Carsisi 296 391 32%
Musircilar Carsisi 297 383 29%
Bakareilar Carsisi 299 371 24%
Cumbhuriyet Carsisi 268 329 23%
Kuyumcular Carsisi 280 337 20%

Mekansal oneriler neticesinde, kent ¢ekirdeginin merkezinde obekler halinde konumlanan
carsilarin birbirleri ve kentle olan iliskisi kuvvetlenmistir. Ayn1 zamanda ¢arsilara getirilen
islev oOnerileri ile birlikte kent cekirdeginin yayalar tarafindan tariflenebilirligi ve
algilanabilirligi artacak, bu sayede kent merkezi daha yasanilabilir bir ticari merkez haline

gelecektir.

Al bolgesinin ve Merkez Is Hani’nin ara mekan &lgeginde daha biitiinciil bir mekan
organizasyonuna sahip olmasi i¢in Pak Kazang Is Hani ile Temelli Pasaji arasina A1 dneri
pasaj1, kuzeyde ise Unal Pasaj1 ile Bakircilar Carsisi arasina A3 dneri pasaji dnerilmistir. Bu
oneri akslar neticesinde, Merkez Is Hani’nin mevcut ortalama biitiinlesme degeri %80
oraninda artarak 194’den 350’ye yiikselmistir (Cizelge 5.3). Oneri A1 ara mekan ile Inonii
Caddesi, Bakircilar Carsis1 ve Cevre yolunu birbirine baglayan diiz bir aks elde edilmistir.
Bu aks i¢in cephe sagliklagtirma ve islevlendirme 6nerisinde bulunulmustur. Ayni1 zamanda
oneri ara mekanlar, kuzey-giiney yoniinde Eski Bugday Pazari, Bakircilar Carsisi, Unal
Pasaji, Pak Kazang Is Hani ile Temelli Pasaji birbirine baglanmis ve alternatif bir koridor

olusturulmustur. Bu koridor kentin kuzey-giiney yoniinde daha biitiinciil bir kent sistemi
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olusturmaktadir. Dolayisiyla caddelerde yogunlasan yayalarin ara Mekanlara yonelim

gdsterme potansiyeli yliksektir.

Cizelge 5.3: Hanlarin mevcut ve Oneri biitiinlesme analizlerinin karsilastiriimasi

Btlf:lflu: s (")ner_i Bfitiinliik Artis yiizdesi

Degeri (Rn) Degeri (Rn) (%)
Merkez is Ham 194 350 80%
Efe is Ham 208 343 65%
Elmas Is ham 241 388 61%
K. Kardesler is Ham 230 368 60%
Pak Kazanc is Ham 210 317 51%
Malatya Is Ham 170 252 48%
Hamidiye s Ham 250 320 28%
Orhanoglu is Ham 261 323 24%
Belediye is Ham 259 319 23%
Oral is Ham 191 235 23%
Mecidiye s Ham 233 284 22%
Sire Pazari (Ham) 242 294 21%
Zafer Is Ham 245 296 21%
Akoganoglu is Ham 247 298 21%
Evliyaoglu is Ham 231 276 19%
Pamuk Han 244 290 19%
Esnaf Is Ham 249 295 18%
Arafat Is Ham 225 266 18%
Minibiis Duraklar: 201 237 18%
100. Yil is Ham 200 234 17%
Yildiz is Ham 248 248 0%

Ikinci en yiiksek deger artis1 ise B5 kentsel sagliklastirma alaninda yer alan; Efe is Han1 ve
Elmas Is Hani’nda tespit edilmistir. Efe Is Han1’nin mevcut ortalama biitiinlesme degeri 208
iken kentsel sagliklastirma Onerisi ile olusturulan mekan sistemi sonucunda %65°lik bir artig
ile ortalama biitiinlesme degeri 343’e yiikselmistir. Elmas Is Hani’nda ise %61°lik bir

biitiinlesme degeri artis1 s6z konusudur.

Ugiincii en yiiksek deger artis1 gegis tipolojisine sahip ve Malatya Is Hani ile baglantilig

bulunan Kapusuz Kardesler Is Han1’na aittir. “L” tipi bir koridor ile ¢evre yolundan Malatya
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Is Hanr’'na ve devaminda Boztepe Caddesi’ne ulasimi saglayan bir ara mekandir. Oneri
ulasim sisteminde Kapusuz Kardesler Is Hani’nin, Kasap Pazari ile Sire Pazar1’m1 birbirine
baglamasi amaciyla 6neri ara mekan gelistirilmistir. Mevcut ortalama biitiinlesme degeri 230
olan is hani, 6neri akslar sonrasinda ortalama biitiinlesme degeri %6011k bir artis ile 368’¢
yiikselmistir. Bu oOneri aks sayesinde atil bir Mekan olan is hani kent sistemine

kazandirilmgtir.

Caddeler olgeginde ortalama biitiinlesme deger degisimleri cizelge 5.4’de gosterilmistir.
Mevcut biitiinlesme analizinde oldugu gibi Oneriler sonrasinda da Cezmi Kartay Caddesi ve
Halep Caddesi en biitiinlesik caddeler olurken, en yiiksek deger degisimi Indnii Caddesi ve
Atatiirk Caddesi’nin kuzey aksinda tespit edilmistir. Yaya sayimm c¢izelgesinde, Indnii
Caddesi ile Atatiirk Caddesi’nin giliney akslarmnin yaya yogunlugunun yiiksek oldugu
goriilmektedir. Bu noktadan yola ¢ikarak giiney akslarda olusan yaya yogunlugunun kuzey

aksa ve ardindan ara mekanlara yonlendirilmesi amag¢lanmuistir.

Cizelge 5.4: Caddelerin mevcut ve Oneri biitiinlesme analizlerinin karsilagtiriimasi

Bl\'::;ivlfluﬁtk ()nerj B!'jtiinliik Artis yiizdesi

Degeri (Rn) Degeri (Rn) (%)
inénii Caddesi (kuzey aks) 297 400 35%
Atatiirk Caddesi (kuzey aks) 275 368 34%
inénii Caddesi (giiney aks) 208 271 30%
Atatiirk Caddesi (giiney aks) 226 294 30%
Cezmi Kartay Caddesi 375 458 22%
Akpinar Caddesi 317 387 22%
Halep Caddesi 358 433 21%

Cizelge 5.5’de Calisma alanindaki caddelerin mevcut secim degerleri ile Oneri se¢im
degerleri karsilastirilmistir. Mekansal 6neriler sonrasinda inonii Caddesi’nin kuzey aksinda
%140’ 11k bir artis s6z konusu iken, yaya sayim sonucunda en yogun aks olan indnii Caddesi
giiney aksiin se¢im degeri %42 azalmistir. Diger caddelerin se¢im degerlerinde, %3 ile
%12 arasinda bir diisiis gozlemlenmistir. Bu durum Oneri mekédn sisteminde yaya
hareketlerinin bir kisminin ara Mekanlara yonlenecegi ve bunun neticesinde caddelerdeki
yaya yogunlugunun ara Mekanlar ile azaltilabileceginin bir kanitidir. Ancak lokal dlgekte

biitiinlesme ve secim degerleri diisiik olan bolgelerde cok sayida aksin bulunmasi, bélgenin
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erisilebilirlik degerini olumsuz yonde etkilemektedir. Bu sebepten yaya hareketleri tanimsiz

aralardan uzaklasarak ana akslara yonelme egiliminde olduklar1 sonucuna ulasilabilir.

Cizelge 5.5: Caddelerin mevcut ve Oneri erisilebilirlik analizinin karsilastirilmasi

Mevcut Secim| Oneri Secim Artis
Degeri (Rn) | Degeri (Rn) | yiizdesi (%)

inonii Caddesi (kuzey aks) 13768 33037 140%
Atatiirk Caddesi (kuzey aks) 17570 19324 10%
Atatiirk Caddesi (giiney aks) 15562 15034 -3%
Cezmi Kartay Caddesi 100352 90929 -9%
Akpinar Caddesi 43586 38936 -11%
Halep Caddesi 45027 39791 -12%
inénii Caddesi (giiney aks) 15270 8917 -42%

Oneri mekan sisteminde pasajlarin global secim degerleri ve yasanan global se¢im deger

degisimi cizelge 5.6’da sunulmustur.

Cizelge 5.6: Pasajlarin mevcut ve oneri erisilebilirlik analizinin karsilagtirilmasi

Mevcut Secim| Oneri Se¢im Artis
Degeri (Rn) | Degeri (Rn) | yiizdesi (%)

Lima Pasaji 1003 5631 461%
Gikalp Pasaji 1042 4037 287%
istanbul Pasaj 8307 21089 154%
Tekke Cami Gegidi 14562 31482 116%
Oztaslar Pasaj 1031 2167 110%
Temelli Pasaj 1515 2684 77%
Akpimnar Pasaj 1872 2978 59%
Unal Pasaj 476 654 37%
Birlik Pasaji 621 691 11%
Sehir Pasaj 594 649 9%
LCW Pasaji 1518 1639 8%
Giines Pasaji 126 130 3%
Kuscuoglu Pasaji 4348 3596 -17%
Cekirdek Pasaji 7116 3135 -56%
istanbulluoglu Pasaj 0 2861
Caglayan Pasaji 0 7455
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Oneri segim haritasinda (Rn) en yiiksek deger mevcut durumda da oldugu gibi Tekke Cami
Gegidine aittir. Gegidin se¢im degeri mevcut duruma kiyasla %116 yiikselerek 31.482
olmustur. Biitiinlesik ara Mekanlar igerisinde yer almayan Lima Pasaji, Ooneri mekan
sisteminde %461 yliksek secim degeri artis1 ile dikkat ¢cekmektedir. Lima Pasaji’nin dogu
yoniinde Aslantepe Caddesi’ne, giineyde ise Cezmi Kartay Caddesi’ne baglanmasi

sonucunda erisilebilirligi 6nemli 6l¢iide artmistir.

Oneri mekan organizasyonunda segim degeri azalan iki pasaj vardir. Bunlardan ilki, se¢im
degerinde %56’lik azalma gozlenen Cekirdek Pasaji’dir. Se¢im degeri azalan bir diger pasaj
ise Kuscuoglu Pasaji’dir. Bu iki pasaj da ¢aligma alanmin giiney batisinda, indnii Caddesi
tizerinde yer almaktadir. Pasajlarin 50 metre dogusunda kuzey-giiney yoniinde onerilen ara
mekan, Cezmi Kartay Caddesi, Inonii Caddesi ve giineydeki Miicelli Caddesini birbirine
baglamaktadir. Oneri aksin se¢im degeri 36.054 tiir. Onerilen ara mekan, Cekirdek Pasaji ve

Kuscuoglu Pasaji’nin se¢im degerini olumsuz yonde etkilemektedir.

Carsilar 6lgeginde global se¢im degerleri karsilastirildiginda (Cizelge 5.7); mevcut durumda
1.804 secim degeri ile en diisiik degere sahip olan Kasap Pazari, Oneri projeden sonra segim
degeri %764 oraninda yiikselerek 15.581°e ulagsmustir. Cars1 bolgesinde odak noktasi halini
alan Kasap Pazari, komsusu oldugu Misir Carsis1 ve Bakircilar Carsisi’nin da segim

degerlerinde olumlu yonde bir etkisi oldugu gézlemlenmistir.

Cizelge 5.7: Caddelerin mevcut ve Oneri erisilebilirlik analizinin karsilastirilmasi

Mevcut Secim| Oneri Segim Artis
Degeri (Rn) | Degeri (Rn) |yiizdesi (%)

Kasap Carsisi 1804 15581 764%
Misirailar Carsisi 5490 32492 492%
Kuyumcular Carsisi 20162 39663 97%
Bakircilar Carsisi 1815 3366 85%
Demirciler Carsisi 3640 5491 51%
Cumhuriyet Carsisi 11791 16249 38%
Ayakkabicilar Carsisi 20943 28065 34%
100. Yil Carsisi 8836 8312 -6%

Cars1 Mekanlar1 arasinda en yiiksek se¢cim degerine sahip olan mekan “ara cars1”
tipolojisindeki Kuyumcular Carsisr’dir. “Sokak tipi” tipolojisindeki Misir Carsis1 ve

Ayakkabicilar Carsis1 ise yiiksek segim degerine sahip diger carsilardir. Oneri proje
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sonrasinda en diisiik se¢im deger artis1 100. Y1l Carsisi’nda goriilmiistiir. 100. Y1l Carsisi’nin

bat1 yoniinde 6nerilen ara mekan, ¢arsinin se¢im degerini %6 oraninda azalmistir.

Calisma alanindaki hanlarin 6neri se¢im degerleri ve artis ylizdeleri irdelendiginde (Cizelge
5.8); Cezmi Kartay Caddesi ve Aslantepe Caddesi kavsaginda yer alan Efe Is Han1 ve Elmas
Is Han1’nin en yiiksek artis degerine sahip carsilar oldugu gézlemlenmistir. Ancak &neriler
boliimiinde bu hanlara kentsel iyilestirme cergevesinde mekansal degisimler Onerilmistir.
Oneri mekan organizasyonunda dogrudan miidahalede bulunulmayan hanlarin éneri se¢im
degerleri ve dolayisiyla secim degeri artis yiizdeleri zayiftir. Bu durum han yapilarinin
genellikle daha i¢e doniik bir mekan sistemine sahip olmalari ile ilgilidir. Fakat Elmas Is
Hani, Pakkazang Is Ham gibi avlulu biiro hanlar1, odak noktalarina yakin ve yogun akslar

tizerinde bulunuyor ise, sisteme dahil olma potansiyelleri daha yiiksektir.

Cizelge 5.8: Caddelerin mevcut ve Oneri erisilebilirlik analizinin karsilastirilmasi

Mevcut Se¢im| Oneri Se¢im Artis
Degeri (Rn) | Degeri (Rn) | yiizdesi (%)

Efe is Ham 1153 8302 620%
Elmas is ham 3553 24102 578%
Pak Kazanc is Ham 1274 6120 380%
Merkez is Ham 1560 5994 284%
Hamidiye is Ham 1441 4636 222%
Orhanoglu Is Ham 1272 2294 80%
Zafer is Ham 1800 2355 31%
K. Kardesler is Ham 2041 2615 28%
Sire Pazar: (Ham) 1233 1546 25%
Oral is Ham 866 987 14%
Malatya is Ham 1383 1554 12%
100. Yil is Ham 664 725 9%
Evliyaoglu is Ham 1331 1437 8%
Pamuk Han 1167 1243 7%
Belediye is Ham 3385 3379 0%
Akoganoglu is Ham 5353 5303 -1%
Mecidiye is Ham 1141 1127 -1%
Arafat Is Ham 1043 1010 -3%
Esnaf is Ham 80 68 -15%
Minibiis Duraklar 2399 1818 -24%
Yildiz is Ham 1078 0
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Mekansal éneriler sonrasinda secim degeri olumsuz ydnde etkilenen Arafat is Hani, Esnaf

Is Han1 ve Eski Bugday Pazari dikkat ¢ekmektedir. Bu secim deger diisiisleri pasajlar

orneginde de anlatilan “yliksek secim degerine sahip Oneri baglantiliklarin” mevcut ara

Mekanlara kiyasla, metrik ve sentaktik mesafe Ol¢iisiinde daha kisa ve erisilebilir olmasinin

bir neticesidir. Mekansal Oneriler sonrasinda se¢cim degeri azalan bu ara Mekanlara islev

oOnerileri gelistirilmistir. Eski Bugday Pazar1 ve Sire Pazari’na geleneksel {irlinler pazari ve

kafe-restoran islevi, Oral Is Hani'na ise geleneksel tekstil iiriinleri carsis1 gibi tematik

islevler ile ara Mekanlar desteklenmelidir.

Degerlendirme

Calisma sonucunda elde edilen ¢ikarimlar sunlardir:

Kent merkezindeki bir¢ok ara mekan, atil Mekanlara doniismekte veya yik-yap
anlayisi ile yok olmaktadirlar. Bu nedenle ara Mekanlarda yerel yonetimler,
vakiflar ve miilk sahiplerince koruma-gelistirme c¢alismalar1 yapilmasi

gerekmektedir.

MIA da yapilarin ortak bahgeleri ticari fonksiyon kazandirmak suretiyle yari
kamusal veya kamusal Mekanlara doniistiiriilmiistiir. Bahsedilen doniisiim,
pasaj, han ve carsilarin mekan bi¢imlenisine karakteristik bir alan kullanimi
sunmaktadir. Bu ¢alisma ile “avlulu pasaj”, “ara ¢ars1” ve “ortak avlulu han”
tipolojileri literatiire kazandirilmig, ortak avlularin ara Mekanlardaki 6nemi

anlagilmistir.

Mekan dizim analizine gore, “ortak avlulu han” tipolojisine sahip Mekanlarin
biitlinliikk degerleri zayiftir. Ancak bu tipolojiye sahip alanlarda uygulanacak
diizenlemeler sonucunda biitlinlesme potansiyelinin  yiiksek  oldugu

gbzlemlenmistir.

Isaret 6geleri ve odak noktalar1 kentin ana caddeleri olan indnii Caddesi, Atatiirk
Caddesi ve Cevreyolu Caddesi ilizerinde yogunlagsmaktadir. Bu durum ana
caddeleri daha tanimlanabilir yaparken, ara Mekanlar ve sokaklar tanimsiz
alanlara donlismektedir. Bu calismada tanimsiz Mekanlarda yer bulmay1
kolaylastirmak ve okunabilirligi yiikseltmek amaci ile kent imgesi potansiyeli

tagityan 6gelerin kente kazandirilmasi onerilmektedir.
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e Yaya yogunlugu bakimindan mekan dizim analizi ile kent imgeleri arasinda
uyusmazliklar goézlemlenmistir. Yani yayalar her zaman biitiinlesik veya
erisilebilir akslar1 tercih etmeyebilir. Bu durum mekanin, algisi, giivenlik hissi,
konforu ve kent imgelerinin konumu gibi 6zelliklerin giizergdh se¢imindeki

Onemini gostermektedir.

e Mekansal oneriler ile gelistirilen mekanlarin iglevsel oneriler ile desteklenmesi

gerekmektedir.

e Inénii Caddesi’nde yogunluk gésteren yaya hareketlerini, az sayida doniise sahip
Oneri ara mekanlara yonlendirilerek metrik ve topolojik agidan daha kisa yollar

olusturulabilecegi anlagilmaktadir.

e Onerilen ara mekanlar, kent merkezinde kamusal ve yar1 kamusal alanlarin
biitiinliigi agisindan olumlu yonde etkilerinin oldugu gézlemlenmistir. Ayni
zamanda ara mekanlar kentin yaya ulagim sistemine dahil olarak, caddenin yaya
ylkiinii azaltacagi ve ara mekanlarin bilingli dretim arti@1 olmaktan

cikarilabilecegi anlasilmaktadir.

Caligmaya yontem olarak, mekan dizim, kent imgesi ve yaya sayim yontemleri
benimsenmistir. Caligma sistemleri birbirinden farkli olan bu {i¢ kent okuma yonteminin
birlikte kullanilmasiyla, karmasik kent dokularinin ¢éziimlenmesine sosyolojik, fiziksel ve
algisal bir bakis agisi ile yaklasilmigtir. Dolayistyla kent merkezinin farkli agilariyla
yorumlanmasina, sorunlarin belirlenmesine ve c¢oziimlerin gelistirilmesine fayda
saglamistir. Ayrica bu ¢alismada mekan dizim yontemi, tasarim ve planlama agamalarinda
Onerilerin mekan tizerindeki olumlu veya olumsuz etkini Onceden gorerek, uygulama
caligmalarina oOnciililk etmesi bakimindan 6nemi vurgulanmistir. Bu tekniklerin daha

sistematik bir yontem birligi ile kullanilmasi sonucunda énemli ¢iktilar tiretilebilir.

Bu aragtirma yerel yonetimler tarafindan uygulanan veya uygulanmasi planlanan, eski kent
merkezlerindeki pasaj, han ve c¢arsilarin, kent planlama ve tasarim c¢alismalarina

degerlendirmeler tiretirken 6nemli bir ¢ikt1 saglamaktadir.
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