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ONSOZ

Sosyo-ekonomik sorunlarin.gindeme getirilerek,demok-
ratiklegme ¢abslarinin verildi#i Ulkemiz kogullarinda,
toplumu derinden etkileyecek ulagim kesiminden séz etmek,
kuskusuz dogal olacaktir.Uzun yillar bulundugum kdy Ogret-
menlendifinde,yaptiZim gbézlemler sonucunda elde etti¥im
izlenimlerle,Anadolu insanini bir par¢a tanima olanaZini
buldum, Pu slireg igerisinde ulasim sorunlarinl yasadim ve
en azindan yagayanlari gordiim,

Gorev yaptiZfim GineydoZu Anadolu kOylerinde,sarnig-
larda aylarca beklemekten ig¢lerinde artik kirmizi kurtla-
rin olugtufu,rengl sariya doniligmiig sulari igen kdylileri
gordiim, Birkag kilogramlik temel gereksinim maddelerini ve
ilaglarini almak igin 30-40 km yol yiirliyea,llkbahards ge-
¢it vermeyen akarsulari asmaya calisan Do¥u Anadoln kiéylii~
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lari ile birlikte yassdim,.Bu glzleclerimden sonra,kavauss
ve heyacanli bir ulus olugumuzun nedenini,tiim kamu hizmet-
lerinin yetersizliklerinde gdriiyorum.

Issy z, elaug ve susuzs kOvilerdaki ve biv cezszavindekt

“aulluklarinin kayna¥indaki Snemli naden-
™ lasim soTununn bu yizden a-
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igerisinde bir siire yas amak olduzunu soyWeyeo lirim.Iste
0 zaman,dolu atip bos tutan politikacilarin,koltuklarinda
son derece kasilan biirckratlarin,bir parga ekme¥i iiretebil-
mek igin kan-ter igerisinde ¢aligan k8yliileri tanimayan
kent soylularinin ylizeyselligini,halkimiza yabanciliklarini
ve uzakliklarinl gormek olanafimiz olur,

Insanler bir geylere ulagmak isterler,lste ulagma da,
ticarette,sanatta ve yagamin her alaninda "ulagtirma igle—~

vi"nden gegmektedir,



Bir sorunu giindeme getirmek elbette bir aktarma bici-
mi bilgisini gerektirecektir,Buna kisaca Of¥renme -J¥retme
yontemlerini iceren 6%retmenlik denilmektedir, Aciklikle
styleyebilirim ki,diglniirlerin s8yledifi gibi,insan cku-
dukca,OZrendikce yetersizliklerinin derecesini kevrayabil-
nektedir, Ben yetersizliklerimi gidermede,ikinci bir kez
O¥rencisi olma gansina sship oldufum Prof,Dr,Kemal Kartal'
in bilgilerinden olduk¢a yararlandim.Kendi deneyimlerinden
hareketle,o#rencisine konuyu nasil O#retebilece#i yolunda
0zel,somut,anlasilsbilir Ornekler gelistiren,kendi bilim
slaninda de¥erli ydntemler olusturan Prof, Kertal i "Ornek
O#retmen" olarak biz Ofretmenlerin yakaindan izlémesi gerek—
tigd inanc;ndaylm.Prof.Kértal,insanlarl gorijslerine gore a-~
virima tsbi tutmaysn kigiligiyle,inssn clcu¥undan dolay:
Ofgrencilerine verdi#i deéerle,kisilerde kayegl ve gaflsma
yarezten,kisiyi tutssk kilan olumsuz duygulardan arinmig dav-
raniglariyla,bizlere ornek olmustur ve Ornek olacaktar.

Bu arastlrmadé_yazdlklarlml satir satir inceleyen Hocam
Prof, Kartal'a tesekkﬁrlerimin yanlnda,tbpluma yararll;ken;
dilerinin ¢izdigi tipte SZ¥retmen olmaya gzba gbstereceZime
s0z veriyqrum. 

Ayrica,Lisans Ustii d#renimim siresinde kendilerihin
kuram ve uygulamaya iligkin bilgilerinden ysrarlandi#im de-
#erli hocalarim,Yrd,Do¢,Dr.Sevket szemir‘e,Yrd.Dog.Dr.H.
Hiseyin Do¥an 2 ve Yrd,Dog,Dr,Ali Oztekin'e tegsekkirlerini
sunarim.

Malatys,19 Ocak 1992 Avdan Usts
(c¥retmen)



1C INDEKILER

ONSOZ
1CINDEKILER
G1ZELGELER
¢1Z2IMLER-SEKILLER
BIRINCI KESIM:GIRIS
I.CALISMANIN KONUSU VE AMACT
1. KONU
2, AMAGT AR
Z, YONTEM
4, VARSAYIMLAR
5, SINIRL.ILIKLAR
6.SURUS SIRASI
TKINCI KESIM:KAMU VE ULASTIRMA
II.KAMUNUN ISLEVLERI
1,"KAMU" NE DEMEKTIR ?
2.KAMU ISLEVLER?
A.De#igik Ysklagimlar ve Gagin Gerekleri
B, Ginlimiizdeki Kamu Islevleri
a.Diizen ve Glivenlik Islevi
b, Savunma Islevi
c.Saglik Islevi
d.Egitim Islevi
e.Haberlesme Islevi
f.Cevre Islevi
g.Ulastirma Iglevi
III,KAMUNUN ULASTIRMA ISLEVINI YERINE GETIRMEDE
KULLANABILECEGT ARAGLAR
1.ULASTIRMAYA YAKLASTMLAR:ULASTIRMA POLITIKA
TIRLERININ KARSILASTIRIIMASI
2,KENT IGINDE KULLANILAN ULASTIRMA
SISTEMLERININ TANIMI.ANMASI
A,O0tomobil
B, Ara-Toplutagim Sistemleri

E

Sayfa

—l s i

IIT
Vi
VII

B Four -

W0 o ~J

11
12
12
13
13
14
15
16

18

21
2L
22






Sayfa
C.O0tobiis %E

D, Tramvay

E,Bafif letro

F,Metro

G, Banliyo Treni

3 KENTLERARASTINDA KULLANILANW ULASTIRMA

SISTEMLERININ TANIMLANMASI

A,Havayollari

B, Buyoliari

C.Karayollari

D,Boru Hatti Tasimacilafa

E,Demiryollari

4, TOPLUTASIM VE ULASTIRMA

A,Toplutasim Araglari

B, Toplutasimda Altyapi,Kullanica ve Karar |
Organlaray

27
27
28
20
31
32
56
37

40
&2

5, ULASTIRMA SISTEMI SEGIMI
6.ULASTIRMADA ESGUDUM
UGUNCY KEsSh¥: TURKIYE ACISINDAN RAYLI SISTEMLER
IV, TURK ULASTIRMA SISTEMI
1. TURKIYE DE EKONOMIK YAPI VE ULASTIRMA SISTEMI
ITISKITERININ EVRIME
A,Osmanli Donemi
B, Cumhuriyet Donemi
2, TURKIYE DE KARAYOLU SisSTEMININ ISLEVISiNiN
EKONOMIK YAPI UZERINE ETKISI
V.KENT ICINDE RAYLI SISTEMLE TOPLUTASIMIN
GEREKLILIGTI VE SAGLAYACAGI YARARLAR
1.KERT ICINDE RAYLITASIMIN GUNUMUZ KOSULLARINDA

GEREXLITIGL
A.Kentte YoPunlasma
B.,Kentte Dikey Biliyiime ve Yolcu Egikleri
a.Toprak Fiyatlara
b, Altyapi Ekonomisi
i.SBu
ii,Kanalizasyon

v

Zrainbe

62

66
68
70
72
73



Sayfa

iii.Yol Sistemi 74
c.Yapi Teknolojisindeki Geligmeler 75
C.Kentlerin Fiziksel Yapilarinda Yeni Bigimler 77
D,Gevreye Iligkin Gelismeler 79
a,Toprak KitliZi ve Ulagtirma 80
b.Hava Kirliligi ve Ulagtirma Sistemleri 81
¢,Enerji Tirleri ve Ulagtirma 86
i,Fosil Yakatlar o1
ii,0teki Yakitlar 92
d,Bireyciiikten Toplumsalcilifa 93
e, Gliriil ti 95
2.KENT I1CINDE RAYLI SISTEMLERIN GUNUMUZ |

KOSULLARINDA SAGLAYACAGI YARARLAR 99
A, Fkxonomik Yararlari g9
a,Yerimlilik 100
1,Birim Bagina Maliyet 103
ii.Uzun Vadeli Tasarruflar 106

b,"Ilk Yatairim Giderleri® nin YiiksekliZi ve
"Isletme Bilitgesi® Diginda Amorti Edilmesi 109

c."Igletme Giderleri®nin Diislikliizi 113
B,Sosyal Yararlara 119
a.Ise Yolculuk:Eziyet mi?EZlence mi? 123
b, "Harekette Rahat 01,Yasamda Sihhatli O1" 126
¢, Glivenirlik ve Hava Sartlarai 128

VI, KENTLERARASINDA DEMIRYOLUYLA TOPLU TASIMANIN
GEREKLITIGT VE SAGLAYACAGI YARARLAR
1,DEMIRYOLUNUN KENTLERARASI ULASTIRMADA

GEREKLILIGE 131
2,DEMIRYOLUNUN KENTLERARASI ULASTIRMADA
SAGLAYACAGT YARARLAR 137
3.TURKIYE CUMHURIYETI DEVLET DEMIRYOLLART 146
DORDUNCU KESIM:DEGERLENDIRME
VII,BULGULAR
VIII.ONERILER VE SONUQ
1.0NERILER 155
2.S0NUG 157
KAYNAKG A 160



CIZELGELER

Cizelge No Sayfa

1-Toplutagim Tirleri

2-Bir Kademell AZirlark Yontemiyle Hedefler ve
Afirlaklaera

3-1990 Y111 Onemli Ithalat Kalemleri

4-Ulasim Sistemlerinin Gevresel UOzellikleri

S5~Hava Kirliligine Katkida Bulunan Maddelerin
Y11lik Oranlari(%)

6-Istanbul "daki Tim Kaynaklardan Ksrbon Monoksit
Yayilmalara (1981)

?-Ankara Kenti nde Bir Aracin Tasidipil Her Yolcu
ve Gittigi Her Kilometre Bagina Salgiladig:r Kir-
1ilik Kiktari(gram)

8-Ekzos Gazleri Yaklagik Miktari

9-Miniblis-Dolmug ve Otoblis lle Tagimada Yolcu
Basina Diigen Gaz

10-Tegiyici Sistemlerde Yakit Tiketimi

11~-Banliyo-~-Otoblis-Miniblis~-Otomobil Enerji

Harcama Karsilastirmasa

12-Petrol Ithalatimizan Ulkelere DaZilaimi(1088)

15-Cesitli Uzakliktan Araglarin Glirilti Diizeyi

14-Ulagim Sistemlerinin Teknolojik Ozellikleri

15-Ulegaim Sistemlerinin Ekonomik Ozellikleri

16-Karayolu-Demiryolu Kentlerarasi Birim Tagima
Maliyetleri

17-Rayla Ulagtirma Tirlerinin Ozellikleri

18-Istanbul Hafif Rayli Sistem Uzellikleri

19-Fransa de Rayli Sistem ve Karayolu Sistemi
Kullanim Harcamalari

20-Karayollari-Rayli Sistem Igletme Giderleri
Goziimlemesi

21-Metro-Anksray Birinci Asama Biiyikliik ve
Maliyet Kargilagstirmasa

22~Metro-Ankaray Birinci Asama Igletme Ozellikleri
Kargilagtirmasa

83

84

85

86
87

88

90

97
104
104
105
110
113
114
116
117

118



Gizelge No
23%-1988 Y111 Ankara Metrosu lhalesi Hat Yapisina

Gore Teklif De#erleri Birim Maliyeti
24-1990 Yil:r Ankaray lhalesi Hat Yapisina Gdre
Teklif DeZerleri Birim Maliyeti
25-Japonya da Ulastirma Tiirleri
26-Istanbul’da 6 km 1ik Uzunlukta Ulasim Siresi
27-Esya Tagima Ulagim Paylari
28~Yak1it Tiketimi
29-Yakit Tiketimi
30-Hekimhan lstasyonu ndan Demir Cevheri
Sevkiyatlar:{1990)
31~Yol Yapim Maliyetleri(1991)

¢ IZIMLER
Gizim No
1-Trafik Tiri Kapasitesi Ile Birim Maliyet
Fonksiyonu Iligkisi
2-Trafik Tasima Uzakli#i Ile Birim Maliyet
Fonksiyonu Iliskisi

SEKITLER

Seki]l No

1-Raylitagim Konfor Ozeleri

U

Sayfa

118

119
121
125
138
140
140

144
150

Sayfa

43

43



BIRINCI KESIM:GIRIS

Bu kesim,konu,amag¢lar,yontem,varsayimlar,sinirlilaik-
lar ve sunus sirasli bolim basliklarini tasiyan alti bo-

liUmden olugmustur,
Bu kesim,arastirma konusunu tanitici niteliktedir

ve aragstirme hskkinda genel bilgiler sunmaktadair.

I, CALISMANIN KONUSU VE AMACIT

1.KONU

Uretim ile tiiketimin defisik yerlerde olusmasi,insan-
larin is ve turizm ama¢li yolculuk istemleri,tesima sis-
temlerini,glininlz ekonomisinde onemli faaliyet kolu hali-
ne getirmistir.Yeni teknolojilerle silirekli gelisim iceri~
sinde bulunan tagima sistemi,alt sistemi bulundu®u ekono-
minin 2ktif glglerinden en Onemlisi sayilabilir, Tasima
sisteminin temel amsci egsya ve insanlaran yarsrliliklari-
nin artmasi ig¢in yer deZistirmelerini saZlsmaktir,Bu cer-
gevede,tagima sisteml ekolojik dengeyi bozmadan,fiziksel
ve sosyal ¢evrede hasar yapmadan iglevini yerine getirme-
lidir.Ayni zsmanda esyanin kalite ve miktarini degistir-
meden,sUresi icerisinde,gereksinimi oraninds tiketiciye
ulastirmalidair,

Gelismig Ulkeler giniimiizde tasime alt sistemlerinin
se¢imini bilimsel verilerden yararlanarak yaparken,gelig-
mekte olan ulkeler,tasimz alt sistem yatairimlerina bilim-
sel verilerden yoksun olzrsk sirdiirmektedirler,Ustelik,
sistem seciminde ®ncli olmalari gereken,kent plsanlsmacila-
T1 Ve Universite gevreleri,yasamssl degeri olan bu konuda
duyarsiz gozikmektedirier,
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Son kirk yildir ve hatta bugilin,ilkemizde inendirica
bir gerekge gbsterilmeden karayolu alt sistem tagimacila-
gina Onem verilerek,rayli sistem tagimzci1ligy savsaklan-
maktadir.Bu plansiz yatirimlar sonucunda kentlerimizde u-
lagim yer yer tikanmakta,adeta olansksiz hale gelmektedir.
Durum boyle iken,yayalara ve bisikletlilere ulasim olana-
g1 taninmamskta,kent insani gliriilti ve kirli hava igeri-
sinde bunalimli yasamla kargi karsiya birakilmaktadar,

Ulkemizin ithal ettiZzi petroliin % 40 1nin tagsima sis-
teminde tiketildiXi,karayolu tasima alt sistemi arag ve
yedek pargalarinin biiylk Olgiide disaridan saflandig1l,ay-
rica,lilkenin dig ticaret agiZinin biiyiik rakamlara ulagti-
#1 dikkate alinirsa,Tiirk kamu yéneticilerinin ne derece
biyiik sorunlarla karg: karsiya bulundu¥u kestirilebilir,

Biyitk kentlerimizde karayolu alt sistemi arag¢larinin
ticari hizlari,yaya hizlarina yaklagmaktadir.,Bu durumun
ekonomimize getirece#i parasal yikler basit matematiksel
iglemlerle bile hesaplanabilir,Bunun yaninda,dzgiirliik sim-
gesi olarak gdsterilen karayolu aragiarl,artan sayl ve ha-
reketlilikleri sonucunda insanlarin yasama ozglirliklerini
bile umursamaz bir gekilde yok etmektedirler.

Giiniimiz Tirkiye sinin hig bir ilinde kent planlari-
nin tam olarak uygulanamsdiZi,iistelik kentlerin fiziksel
bigimlerinin g¢ikar gruplarina gore diizenlendi#i hesaba ka-
tilirsa,olusacak kentlerin gelecekte insanlara ne O0lgtide
yasam sunaca1l tartisilmalidair,Bitin bu nedenlerden dola-
y1 tasima alt sistemlerinin dzellikleri taninmali,gelece-
Ze yonelik,insanlarin sosyo-psikolojik yapisini bozmayan,
¢cevreye uygun tasima alt sistemi se¢imi,yerel ve merkezi
kamu yoneticileri tarafindan yapilmalidir.

Bu g¢aligma,bir kamu islevi olarak,tasima sistemleri-
ni,kent iginde ve kentlerarasinda rayli tasima sistemleri-
nin sosyo-gkonomik yararliliklarini igermektedir,



2., AMACLAR

Bu arastirmanin amaci,tasima sistemlerine iliskin
teknik raporlarin,ana bulgularin derleamesi ve alt varsa-
yimlara iligkin de¥erlendirmelerin yaopilmasadir.Arazstir-
manin odak noktasi tasima sistem seg¢eneklerinin deZerlen-
dirme sonuglarinin anlatilmasi ve karar vericilere,konu
ile ilgilenen bilim adamlarina rayli sistem ile ilgili
verilerin sunulmasidair,

Bu arastirma,asagidaki amaglarin gergeklestirilmesi
igin kuramsal ve uygulamaya iligkin bilgi saglamaya yone-
liktir;
~Ulagim givenliZini, konforunu artirmak.

—Gelecek yillara yonelik uwlagim istemlerini karsilamak.

-Yolculuk sliresini azaltmak,ulasilabilirlifi ve hareket-
1ili#i artirmak.

-Ulusal ulagim sektoriinde doviz gereksinimini azaltmak.

-Ulke diizeyinde ulagimda esitlik saZlamak.

-Enerji tiketimini azaltmak.

-DoZal ¢evreyi korumak ve saklamak.

-Arazi kullanim ve ulasim planlarini biitimlestirmek.

-Istenilen kent planlarini,ulastirma yatirimlariyla iyi-
legtirmek,

Yukaridaki amaglar gercgevesinde,ulasim sorununun ger-
¢ek boyutlariyla gdzlenip,bilimsel olarak incelenmesi, top-
lutagim sistemlerinin yararlarinin vurgulanmasi ve gelis-
melerinin tartisilmasi,arastirmada,ana ilke olarak alin-
mistir,

%, YONTEN

Bu aragtirmada betimsel arastirma yontemi uygulanmas,
bu gergeveds belgelere dayali arastirmalar yapilmistir, Bu
arada mevcut tasima sistemleri gfzlenmis,yetersizlikleri
¢esitli tekniklerle saptanmistar.



uy

Uzun sireli ulasim planlamaszi,afirlikla gelecekteki
yolculuk istemlerine dayanmaktadair,tahmin edilen yolcu-
luk istemine ve mevcut tagima sistemlerinin ¢evreye etki-
sine goOre planlama yapilmaladir,Bu diizeyde tasima sistem-
leri etkinlik ve verimliliklerine bagli olarak test edil-
melidir,Yolculuk istem tahminleri ile mevcut ve yapim:
kesin projeleri igeren tagima sistemindeki yetersizlikler
belirlenmekte,cevre sistemi ilizerindeki etkiler ortaya
konmaktadir. ‘

Daha Once yapilmis bilimsel aragstirmalardan da ya-
rarlanarak,gdzlem ve istatistiki-belgesel aragtirmalarla
mevecut tagima sisteminin Ozelliklerine ilisgkin bilgiler
toplanmigtir.Bu baZlamda trafik frekans sayimlari,jolcu-—
luk davraniglarl arsstirmanin bitinliu#Zl igerisinde dafer-
lendirilmistir,

4, VARSAYIMLAR

Bu arastirmanin genel varsayimi gudur:

"Ulastirma sektdrinde rayli sistemle toplutasimaci~
liga yapilacak yatiraimlar,kentlesme olgusuna ve kentlerin
fiziksel yapisina daha kullanisli yeni bigimler getirecek,
tagumacilikta verimliliZi gerg¢eklestirecek, toplumsal ya-
samda sosyo-ekonomik yarar ve tasarruflar saX¥layacaktir',

Tukaridaki "Genel Varsayim" dan yararlanilarak asa-
#i1daki alt varsayimler turetilmisgtir,

A V,1,Karayolu tagsimacili¥i,dolayisiyla dzel tagima-
c1lik Ozendirildi#i slirece gevre kirlili#i hizla artacak-
tir.

A V,.2.Rayly sistemde,tasinacak kiitle miktari ve ula-
silacak mesafe arttik¢a,tasima maliyeti azalar,

AV.3.Kent igindeki rayli sistem yatirimlariyla,kent
planlari en az maliyetle gergeklestirilecektir,

A, V.4 Rayli sistemle tasimacilik,dis ticaret denge-
sine olumlu katkida bulunacaktir,
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AV ,5.,Rayly sistemin ulagtirma isleviyle,petrol ti-
ketimi azalacaktar.

AV,6,Rayll sistem ile ilkenin disa ba#imliliZi a-
zalacaktair.

A V,7.Rayly sistem ile iilkenin demir-¢elik endus-
trisi ve teknolojisi geligecektir.

A V,.8.Rayli sistem ile kent i¢i ulasimda,0zel tasit
saylsi ve bunlarin getirdikleri sorunlar azalacsktair,

A V,9.Rayli sistem ile transit tagimacilik gelise-
cektir,

A V,10,Rayly sistem ile cevher tagimaciliXi hizlana-
caktir,

A.V,11,Tirkiye Cumhuriyeti Devlet Demiryollari nda
personelin nicelifi ve niteliZi isletmenin zarar etmesi-
ne neden olmaktadir.

AV ,12,Tiirkiye Cumhuriyeti Devlet Demiryollari nda
varolau geri teknoloji,igletmenin verimlili%¥ini olumsuz
yonde etkilemektedir.

A V,13,Raylyi sistemin,sosyal zararlari en azlaysan,
sosyal yarari en ¢oklayzn isglevi vardar,

5.5 INIRLILIKLAR

Bu arastirmada rayli sistem,yatirim ve isletme mali-
yetleri yoninden ele alinmis olup,ekonomik ve sosyal ya-
rarlari tesbit edilmigtir.Yine bu arada karayolu tasima-
c1l1#1 alt sisteminin canli ve cansiz doZaya yaotiZi ha-
sarlar irdelenmis,ekonomik ve sosyal zararlari deZerlen-
dirilmigtir.

Kugkusuz, tim sistemlerin olduZu gibi, tasima sistem-
lerinin de teknik yoni mevcuttur.Bu arastirmada tasima
sistemlerinin teknik ydnlerinden ¢ok iglevsel yonleri e-
le alinmistir.Rayli sistem disindaki difer tagima alt
sistemleri,genel olarak ele alinmis olup,varsayimlarla
iligkisi oraninda konularin ayrintisina girilmistir.Ray-
litagim ise,maliyet-kar 8lg¢iitii yaninda sosyo-ekonomik
yararliliklariyla degerlendirilmistir,



6.SUNUS SIRASI

Arastirma dért kesimden olusmaktadir."Birinci Kesim"
giris niteliginde agiklamslari icermektedir."Ikinci Ke-
sim" de ulasim sistemleri genel olarak deZerlendirilmis
ve dzelliklerine gdre siniflandirilmistir,¥Yine "ITkinci
Kesim" de dncelik sirasina gdre kamunun iglevleri tanim-
lanmis ve siniflandirilmistar."ilkinci Kesim" de ulastir-
ma sistemleri,kent i¢i ve kentlerarasinda kullanilanlar
olmak udzere ayirima tabi tutulmug ve bu gergevede o0zel-
likleri tesbit edilmistir.

"(jelincit Kesim"biitiinliyle belge ve istatistiklerin ta-
ranmasina ve gozlemlere ayrilmigsiir.Bu arada,bu kesimde
verilere dayala olarak,maliyet—kar,sosyo—ekonomik yarar
dezerlenditmeleri yapilmistir. "Uglincli Kesim" yine "Ikin-
ci Kesim" de oldu#u gibi kent ig¢inde ve kentlerarasinda
kullanilan ulagim sistemleri ayirimina ba#ladair.

"Dordinci Kesim" De¥erlendirme basli#i altinda,bul-
gular,oneriler ve sonucu igermektedir."Bulgular BSliimi"
nde belgesel-istatistiki arastirmalar ve gdzlemler sonu-
cu elde edilen bilgilerle varsayimlarin doZruluZu ve
yanlisliZy 81nanm1$t1r."0neriler Bolimii" blitliniyle bulgu-
larin destekledif#i varsayimlarin i1giZinda Uretilmis olan
dnerileri kapsamaktadir,"Sonug¢ Bolimi" ise tiim arastirma-
larda olduZu gibi bu ¢alismanin katkilarinin Ozetlemesini
ve gelecekte yapilmasi gereken yeni arastirma konularinin
ortaya konmasinl gergeklestirmektedir,
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TKINCT KESIM:KAMU VE ULASTIRMA

Bu kesim,II, ve III, bolimlerden olusmaktadar, IT,Bo~
liimde "kamu" kavrami tanimlanmis,kamu iglevleri siralana-
rak,de#igik yaklagimlar belirtilmistir,ITI,Boliimde "Kamu
Islevlierinden ulagtirma iglevi ele alinmig,ulastirma po-
' 1itika tiirleri genel olarak karsilastirilmigtir,Yine bu
bolilmde ulastirma sistemi ve ulastirma alt sistemleri,
teknik ve islevsel Jzelliklerine gdre siniflandirilaralt
tanimlanmislardir, IIT, Boliim,"Ulagtirmada Esgidia" in ge-
reklili#i belirtilerek bitirilmigtir.

II,KAMUNUN ISLEVLERL

1."KaMU" NE DEMEKTIR ?

| Bir tilkedeki halkin. bitiinlne "kamu" denir,Halk sdz-
clitiinden o iilke sinirlari igerisinde yagsayan herkes an-
lagilmalidir.Halkin bir konu ilizerindeki gbrisi "kamu oyu"
olarak tanimlanir.Anlami basit ve agiklanabilir olan "ka-
ou" sézcﬁgﬁ;diger adlarla birleserek ¢ok yaygin kullani-
‘lan hukiki deyimleri olusturmugtur,Kamu davasi,kamu hak-
lari,kamu hizmeti,kamu wallari gibi kavramlarin kOkenin-
de "kamu" sodgzclizi yatar,"Kamu" sdzcligli ekonomi,ticaret,
maliye,muhasebe bilim dallarinda ayni gekilde,defigik ad-
larla birleserek temel kavramlari olusturur,

Islevsel olarak "kamu" ,tiim devliet ve yOnetim gligle-
rini binyesinde tasir.Yani,kamu gicinden yoksun hig¢ bir
sistem veya organ silirekli de#&ildir,



Kamu,surekliliZini korumak ve etkinliZini saZlamak
amaciyla, toplumsal sOzlesme g¢ergevesinde,yasal olarak
hukuk kurallarinil ve yonetimini olugturur.Kamu,iiyeleri-
nin esit ve genel gereksinimlerini karsilamak icgin eko-
nomik kurallarini,0zel ekonomiden ayri olarak olugtur-
mug ve kendini yonetecek siyasal gii¢glerini her sistemde
segmigtir,Literatiirde kamunun UrettiZi hizmet ve mallar
"sosyal mal" olarak adlandirilmaktadair.

2.KAMU ISLEVLERI

Halkin timiini ilgileundiren hizmetleri dile getirir,
Ornefin,mektup tasima hizmeti bir kamu hizmetidir,¢dpleri
toplama hizmeti bir kamu hizmetidir.Bu ba#lamda,kamu ig-
levieri ile devlet gorevlerinin sa¥landifini soylemek ye-
rinde olur,Zaten kamu,iglevlierini,siyasal gili¢c ve yetki
tanidi¥1 idare araciligiyla gerg¢eklestirmektedir, idare i-
se devletin bir alt sistemidir. ‘

Uygulama alaninda iderenin gergeklestirdizi islevier
gergekte,devletin kuramsal yukimliulikleridir,Bu durus ida-
renin girevlerinin,devletin gdrevleriyle karismasina ne-
den olur.Devlet gbrevlerinin,diizenin korunmasi,vergileme,
planlama ve ekonomik faaliyetleri yonlendirme olduZunu
sCylemek, gergekte idarenin gorevlerini saymaktir.Glinki i-
dare,hangi siyasal diizende olursa olsun,ayn1l islevleri
yerine getirir,Yani devletin ylklendi#i gdrevleri uygula-
ma alanina aktarir(0rnek,1988,237).

GO ziibiiyik iin(1989,182) Balta dan aldi#1 alintiya go-
re,kamu iglevleri,bir kamu kurumunun,ya kendisi tarafin-
dan,ya da yakin gdzetimi altinda Ozel girisim eliyle ka-
muya saflanan hizmetler olarak tanimlanwmaktadir,

Kamu wal ve hizmetleri,kdr amaci glitmeden, toplum ya-
rarina ybnelik iliretilen mal ve hizmetlerdir, Uretimde kar
amaci gidulmemesi nedeniyle,bu tir mallarin piyasa ekono-
misi iginde deferlendirilmesi uygun olmamaktadir,Piyasa
mallarinin ve kamu mallarinin sinirli kaynaklarla iiretil-
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melerine karsin,piyasa mallari en kiigiik birimlerine ka-
dar bOliniip tiketilebilirken,sosyal mallar bdlinendz,Ay-
rica sosyal mallarin sunumu genellik ve esitlik ilkele-
rine uygundur(Tirkkan,1979,42),Bir baska deyimle kamu is-
levleri,devliet ya da kamu tiizel kisileri tarafindan doz-
rudan do¥ruya,ya da onlardan birinin denetimi altinda
kamu yararina, ksmunun ortak gereksinimlerini karsilamak
erefiyle yapilan isg ve ugraslardair.

Kamu yonetiminin temel kavramlarindan olan kamu is-
levleri,kamu yonetiminin u#ras alaninin belirlenmesinde
yardimc1 olan bir kavramdir.Bir iglevin kamu iglevi sayi-
labilmesi igin,a.hizmetin kamuya ydneltilmis ve kamuya
yararli olmasi,b.hizmetin ya kamu kuruluslarinca,ya da
ilgili kamu kurulusunun siki denetimi altinda &zel kisi-
lerce yUriitiilmesi gerekir(Gozibiiyik,1989,184),

Kamu iglevleri gok ve gegitlidir:Yonetsel kamu ig-
levieri,ekonomik iglevler,sosyal kamu islevleri,bilimsel,
teknik ve kiltirel kamu islevleri gibi,Arastirma konumu-
za yakinliklari nedeniyle,ydnetsel kamu islevleri(klasik
igslevler)yalnizca bu bSliimde incelenecektir,

A, De#igik Yaklasimlar ve Ga¥in Gerckleri

Kamunua iglevleri,S%esi oldugu devletin niteliZine
ve bicimine baXlidar.Devletin,dolayisiyla kamunun iglev-
leri liberal modelde dar,sosyalist modelde ise genigtir,
Fakat ekonomik sistemi ne olursa olsun,tim devletlerde
vazgegilmesi olasili# Clmayan,kamunun klasik yCnetsel
iglevleri vardir,Bu klasik kamu iglevleri,en liberal il-
celerde bile yerlegik bir sistem olarak goriiliiv.

Liberal modelde dzel girigimcilik,ilke olarak alin-
mistir.Kamunun eylem alani dar tutulmus ve ancsak devlet
tarafindan yerine getirilmesi zorunlu olan gorevler,ka-
mu gorevi olarak sayrluoigstair.Sosyalist modelde ise,sos-~
yal islevlerin tiimini kapsayan gbrevler,devliete birakil-
migtir.Ne var ki liberal model,baslangig¢taki anlayisini
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ilke olarak sirdirmis ise de,uygulamada ona ters bir yo-
la girmistir.Bunun i¢in bati tipi devlette,devlietin,do-
layisiyla kamu iglevlerinin,sirasiyla geleneksel libera-
lizim ve dsha sonraki midahalecilik donemleri olarak e-
le 2linmasi dofru olur(@rnek,1988,257).

Liberal disgiincenin,ekonomik ve sosyal yagami devle-
tin denetim alani disinda birakmasi,bir cekingenlikten
ve bir inang¢tan kaynsklanir, Geleneksel liberal disince,
devlet miidahalesinin genislemesini,bireysel oOzgiirlikler
ig¢in bir tehdit unsuru olarsk gdrdi¥inden,kigsl hek ve
ozgirliklerini,deviete karsi korumayr ema¢ alir.Libera-
lizmin inenci ise,sosyal yasamin kendi kendine duzenli
isleyecegidir(Ornek,1988,23%8),

1929 bunalami liberal ekononrinin dayanaksizliZfini
ve sigtemin g¢eliskilerini kendi kendine ¢Ozmede yetersiz
kaldi#inl gdstermis,bunslimin asilmasi ve ekonominin ra-
yina oturtulmasi,ancek,devletin enerjik tutumu sayesinde
mimkin olmugtur(Grnek,1988,239),1ki biyik savas arasinda
ve daha sonralari,geleneksel liberalizim gdrlisi iflas et~
mig,devletin ekonomik ve sosyal hayata mildahslesi zorun-
lu gorilmiistir, GinUmlizdeki idsre,para,kredi,dis ticaret,
fiyatlar,biitce gibi geligsmeye komuta eden deZigkenler i-
zerinde etkide bulunarsk,ekonomiye sirekli olarak mida-
hale eder,

Kamu, toplumsal islevlieri konusunda ii¢ yolsa basvura-
bilir:Ya Bzelhfaaliyetleri dizenleme,denetleme ile gerge-
veler,ya Czendirme Onlemleriyle disaridan etkileyerek yon-
lendirir,ya da belirli bir alanda,faaliyetleri doffrudan
kendi iustlenerek ylritir,Kamu,sosyal iglevleri gergevele-
mede geleneksel olarak emredici ve zorlayici bigimde ha-
reket eder(Ornek,1988,240).

Kartal ( ) ise kamu iglevlerinin yerine geti-~
rills big¢imini,ksmu pelitikalari ve ksmu girisimeiligi a—
di altinda iki grupta toplamaektadir.Burada,kamu politika-
s1 deyimi,idarenin ozel girisim igslevlierine karismasi ve
onlari yonlendirmesi anlamlndadlr.
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B.Glnimiizdeki Kamu Iglevleri

fster liberal e¢lsun ister midahaleci elsun,tiim eko-
nomistlerin tartigmasiz kXabll ettikleri kamu iglevleri
vardir.Bunlarin basinda egitim,saglik,glivenlik ve adalet
gibi bdliinemeyan toplu,sosgyal mallar gelme kxtedir.Bunlarin
yaninda ise,doZrudan kirll elmayan,gelir dagilimini dud-
zenleyen kamusal iglevler 'yer almaktadir.Bu tir kamusal
iglevlere,elekirik,haberlegsme ve ulagtirma gibi hizmetler
ornek gosterilebilir.

Onceleri kemu iglevi kurulmasi,bzel girisimin yapma-
digi,yapanayacagil ve yapmasinln sakincall eldugu diigiinii-
len alanlar ve iglere imndirgenirken,giderek bu tutum yu-
mugamlig ve Ozel girigim olsa da e alanda kamu hizmeti &r-
gitlenebilecegi diigincesi ve uygulamasi yayginlagmigiir.
Kamu islevleri,tekelci veya &zel girigime parelel durum-
da elabilir(Ornek,1988,245).

GlinUmiizdeki Ozellegtirme galigsmalari ileri siiriilerek
kamusal iglevlerin azaldiga diglnililebilir.Gergekte,0zel-
legtirme gabalariyla kamusal iglevler azalmamig,unitelik
degigtirerek,daha da mali yik elarak artmigtir.Glinimiizde
kamu,dzellegtirme ve degigik kaynaklardan sagladigi ser-
mayeyi,savunma,ugay ¢aligmalari ,gevre projeleri gibi a-
lanlara yatirim elarak aktarmaktadir.Benzer gekilde,gele-
cegin kamusal yatiraimlari,genellikle,niikleer enerji ve
magnetik yastiklili monoraylarla ulagim alanlarinda yogum-
lagacaktir.

Kar amaciyla aegil de,kamu yarari amaclyla mareket
eden kamu kurum ve kuruluglari,Ozel girisimcileraen fark-
11 bir iglev gbrme mantiZina sahiptir.Xamu iglevi,ydnel-
digi kamu yararini en iyi bigimde gergeklegtirmek icin,
belirli ilkelere gore igler.Bu ilkeler,hukuksal sistemin
ozellikleri ne olursa olsunm,her kamu iglevine uygulanir
(Ornek,1988,246).
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Kamu iglevlerinin,kamuya yararli amz¢lar: gergekles-—
tirici olabilmesi ig¢in,zaman boyutunda sirekli,kisilere
esitlik tanaiyan,ekonomik ve sosyal yonden etkin iglevler
olmalidar, Iste,devlietin slireklili#ini sa¥layan,ulusuna
sosyo-ekonomik yararlar supnan bu iglevlerin basglicalara,
ulusal givenlik,adalet,saflik,haberlegme,efitim ve ulag-

tirma iglevleridir.

a,Dizen ve Glivenlik Islevi

Ekonomik sistemleri ister kapitalist olsun,ister
sosyalist olsun, toplum iyelerinin,kurallari onceden bili-
nen ve kamugiicli ile desteklenen bir diizene gereksinimleri
vardir.Kisiler bu gereksinimlerini ©zel bir mal veya hiz-
met gibi,piyasadan ticaret iligkileriyle karsilayamazlar.
Bu gereksinimin karsilanmasi igin,konmus olan kurallari
gerefinde zorla uygulayacak,yani kurallari ¢i¥neyenleri
yavtiraimlarla cezalandiracak bir kamu giiciine gereksinim
vardir. "Kamunun diizeni kurmasi ve glivence altinda tutmasi
i¢in dért ayri islevi birbirini tamamlayarak yapmasi ge-
rekir:1l.Dizenin kurallarini keymzk,2,Kurallari uygulamak,
yirirliikte tutmak,3.Kural ¢i¥neyenleri yargilayip ceza-
landirmak,kurallar konusundaki uyusmazliklari ¢dzmek,4,
Yargi kararlarini yerine getirmek"(Bulutozlu,1989,252).

b.Savunma Islevi

Savunma islevinin amaci,iilke sinirlari igerisinde u-
lusun efemenli¥ini korumak,yabanci efemenli%ini,karisma-
sini,baskl ya da tehdidini savmaktir.Savunma islevi,nor-
mal durumlarda caydirici,saldir: durumlarinda ise,defe-
dici iglevlerdir,Sayilan bu Szellikleriyle,savunma isle-
vi,bolinemez bir hizmettir,

Savunma islevlerinde caydirici ve defedici eylemle-
re en duslk maliyetlerle ulagmak etkinliZi saZlayacaktir,
Olasi saldirganlarin birlesik tehdidini kendi giicti ile
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kaldiramayan llkeler,bagka lilkelerle birlikte,etkin bir
savunma yapabilecekleri glci kazanmak amacaiyla,ittifak-
lar kurabilirler.Savunma iglevlerinde temel sistemler ,
siyasal tercihlerle ve yasalarla belirlenir,Savunma is-
levinin O6nemli bir yan faydasi da bunalimli anlarda ig
diizen ve Oteki hizmetlere destek olmasidir(Bulutoglu,1989,
280).

¢,Sa#lik Islevi

Hastaliklarin bulasici nitelikleri olmasi nedeniyle,
toplumda bir kigiye yonelik tedavi hizmetleri,toplumu teh-
dit edebilecek olasi bir salgini onleyebilir.Hastalarain
hastaliklarini bilmemeleri,mevzuat ve blirokrasi engelleri,
kigilerin yoksul olmalari,tedavinin piyasa isteminin ye-
tersiz kalmasina neden olabilir,Ayrica,yasama Ozglirlizi,
saglik gluvencesi olmadan bir anlam tagimaz.Bu nedenlerle,
kigilere yeterli bir saflik hizmeti,kamu iglevi olarak
sunulur(Buluto#lu, 1989, 300),

Saglik iglevleri,onleyici ve onarimci olarak iki bi-
¢imde sa¥lanir.Bu tir iglevler kisilerde ¢alisma giicuni
artirdifindan,liretim kapasitesini destekleyen bir yatirim
sayilir ve bunun liretim olarak yarari Olgililebilir,Ayrica,
bulasgici bir hastalik tagiyan bir kiginin,tedavi edilme-
digi disglnililirse,toplum igerisinde diZer kigsilere bulasg-
tirabilecegi hesaba katilarak,olugturabilecegi hasar tah-
win edilebilir ve dolayisiyla saZlik iglevinin geref¥i a-
gikga ortaya konabilir.

d.E¥itim Islevi

E#itim,ekonomik kalkinmanin bir sonucu olarak geli-
sen,mal ve hizmet liretimine olan istemi artiran,yagsam dii-
zeyini ylikselten bir iglevdir. Insanglici kaynaZinin gelis-
tirilmesi ile ekonomik KkKalkinma arasindaki iliskiler,egi-
tim ve ekonowi iliskilerinin odak noktasini olugturur, Bu
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gergevede efitim istemi,e%itim hizmet sunumu,eZitim islev-
lerinin finansmani,eZitim ve ekonomik kalkinma gibi konu-
lar bu iligkilere birer ormnektir,

Ekonomik yonden bakildiZinda eZitim hem bir tiiketinm
hem de bir yatirimdir.EZitimin kalitesinden,elde edilen
diglincelerin yasama uygulanmasi,yasam sorunlarini ¢Ozme
kapasitesi anlagilmalidir.Efitim harcamalarinin bir kisma
gelecekte daha fazla kazang ve tuketim olanagir elde etmek
i¢in,bu ginki tilketimden yapilan tasarruf,yani yatairim ni-
telifindedir.

Bir ilkenin nitelikli iggdren isteminin artmasi dlgii-
stinde,bir kamu islevi olarak eZitim yatirimlarini artirmak
gerekir, Gafimirzda,bilginin ekonomi kuramindaki yeri ve e-
Fitimin ekonomide ve geligmede Onemi gittikge dsha iyi an-
lasilmaktadar.

e,Haberlegme Islevi

Haberlegwe hizmetlerinden basinin,piyasa islevi ola-
rak kalmasi diigince OzglrliZiuniin bir gerexidir, Ancak,bel-
1i bir sinifin basin ve yayin OSzglirlixilini tekeline alma-
mas1l ig¢in,kxamu tarafindan diizenlemeye gerek duyulabilir,
Radyo ve televizyon hizmetleri,reklam gelirleri karsili-
#inda 6zel isletmeler tarafindan yapilabilir,Ancak,rek-
lamlarin tilketiciyi yaniltic: etkilerden korumak,yayinla
efitimin yararini artirmak,kamunun asil gdrevi olmalaidir.
Ayrica,demokrasilerde partilerarasi siyasal yarisma esit-
1i#Zini saflamak ig¢in,yayinlarin siyasal tarafsizligi, kamu
tarafindan givenceye alinmalidir(Bulutozlu,1989,384),

Radyo ve televizyonla haberlesme uluslararasi anlag-
malara gére yapilmaktadir.Her lilkenin,her verici istasyo-
nuna belirli bir bant genisli%i taninmistir,Yine belirli
frekanslar,belirli amaglarla kullanilmaktadir, Bu gerceve-
de,deniz ve hava araglarinin haberlesmesine ve polis ha-
berlegmelerine ayri bantlar tahsis edilumistir.Konunun di-
#er Onemli yanlari gadikkate alinirsa,kamunun bu alanda
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dizenleme yapmasl yerinde olur.Haberlesme iglevi,ulasaim
iglevini destekleyici niteliktedir,Gagimizda haberlegme
islevi,modern araglarla,uzaydaki role yansiticilardan ya-
rarlanarak frekans modilasyonlu sistemlerle,kaliteli bir
sekilde yapilmaktadair.Pahali olan bu tur yatiraimlar,kus-
kusuz,kamunun destegi olmadan,uluslararasi sCzlesmelere
katilmadan gergeklegtirilemes.

f,Cevre Isglevi

Ekonomik iglevlerin,ortak ve serbest mallarin ozel-
liklerini kOtlilestirmesi ¢aZimizda hizla geligen,bir bi-
lim dali olan,cevre ekonomisinin konusudur,Ekonomik is-
levlerin,gevre tzerindekl olumsuz etkilerini en aza indir-
mek igin,kamu ekonomisince g¢evreyili koruma politikalari uy-
gulanair(Buluto#lu,1989, 330),

Toplum Uyelerinin ekonomik iglevlerinde virbirlerine
verdikleri disaradan zararlar,ya gene piyasa ekonomisi i-
¢inde ¢Ozlimlenir,ya da kamu ekonomisi dnlemlerini gerskti-
rir,Cevre zararlarini dnleyici ve onarici g¢bziimler,zarar
veren ve gzarar goren taraflarin sayica az veya ¢ok olmasi-
na gore,digsaridan zararin yasalarla korunan bir hakka yo-
neliop y9nelmemesine gdre deZigir(Buluto#lu,1989,331).Zarar
verenlerin veya gbrenlerin sayica g¢okluzu(drneZin,kent i-
gerisinde ¢ok sayidaki otomobillerin,cok sayidaki kisile-
rin soluduZu havayl kirletmesi gibi)kigiler arasinda za-
rarlarin tazwmini do¥rultusundaki anlasmalari olanaksiz
kilmaktadir,Bu bogluiu doldurmak ig¢in kawunun girisimi ge-
reklidir.

Ureticilerin ve tiketicilerin gevreye verdikleri za-
rarlar,kanu idarelerinin koyduklari yasalar gergevesinde,
onleyici ve onarimci politikalar olarak siniflandirilmak-
tadair,.Kent igerisinde otomobil kullanilmasinin yasaklan-
masi,hava kirliliZini Snleyici bir politikadir,Oysa,oto-
mobil kullananlara ek bir vergi yiklenmesi onarimci bir
politikadair,
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Gevrenen tahribi,canli doZa ve cansiz do#a lizerinde
gorilmektedir,.Canly dogada hayvanlarin ve bitkilerin ye-
nileme dengesini bozen ve hatta ftilirlerinin tikenmesine
vyol ag¢an kaynak kullanimlari,piyasa uretiminden kaynaklan—
maktadir, Avlanma konusu,hayvanlarin serbest mal olugu, tii-
kenmeye yol agmaktadir.Bu konuda,kamu idareleri,sinirlan-
dirma,ruhsat verme,yasaklama gibi isglevleriyle olaya mii-
dahalede bulunmaktadirlar.Ayna gekilde,kamu idarelerinin
etkinli¥i,ormanlarin korunmasinda da goriilmektedir.Ozel
orman sahipli&inde,miilkiyet sahibi,ormanin gevreye,toplu-
ma yararinl diginmeden,sermayesini kisa surede artirmayi
yegleyecektir,Oysa kumu,elindeki ormanlari,gevresel ve
toplumsal yararindan dolayi slirekli korumak zorundadar,

Cansiz doZanin ¥orunmasi geregi,dogal kaynaklarin
tlikenmesi,gelecek kusaklarin bundan yoksun kalmas: kaygi-
sindan dofar,Petrolin son yillarda bulunma hizinin azalma-
si1,bilinen zenginliklerin yakin bir gelecekte tilkenme teh-
likesi,konunun Oneminin kamuoyuna yansitilmasina neden ol-
mus tur{Bulutogiu, 1989, 361),

Kentlerin,sanayi artiklarindan,evsel atiklardan tewmiz-
lenmesi,belediyeler tazrafindan yliviitiilen kamusal iglevler-
dir.Ayrica gesitli Ulkelerde,yerel yonetimler,gevre kirli-
li#ini,ekolojik dengenin bozulmasini Onleyici yasal Snlem-
ler almaktadirlar,Yerel yOnetimlerin yaninda,merkezi yone-
timler de,bakanlik diizeyinde gevre ile ilgili birimlerini
kurunlagtirmaktadirlar,

g.Ulastirma Isglevi

Ulagim hizmetlerinde kamu ekonomisi ve piyasa ekono-
misi lretimi yanyana ylirlitilmektedir.Ulasim hizmetlerinde
altyapiyr genellikle devlet yapar.Piyasa isletmeleri bu
altyapiy:r kullanarak,rekabete dayali iglev goriirler.Kara-
yollari,deniz ve hava limanlari,boru hatlari genellikle
devlietge yapilir.Sadece demiryollarinin ddsenmesi ve ig-
letilmesi genellikle ayni idarededir.Karayollarinda para-
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11 yol sisteminde giris denetimli yollaran yapiminl islet-
mecl idarenin ilistlendi¥i durumlar vard1r(Buluto;1u,1989,
383).

Yuk ve yolcu tagsima istemlerinin karsilanmasi,kamu—
nun ulastirma iglevi igerisinde saZlanabilir.Ulastirma
hizmetlerinin geligtirilmesi ekonomik geligmeyi saglamak-
ta bir arag¢ olmalidir.Ulastirma iglevi,glinimiizde yeni tek-
nolojilerle gelismektedir.Bu baglamda ulagtirma iglevi,e-
konomik yapida liretim ve daitim gibi ¢ok Snemli iki un-
surun geregi olan sosyal yapilanmayi olusturan bir hare-
ketliliktir.

Ulastirma sistemi ve alt sistemleri,aragtirmanin iz-
leyen bSliimlerinde ayrintili bir sekilde irdelenecektir,
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IIT KAMUNUN ULASTIRMA ISLEVINL YERINE
GETIRMEDE KULLANABILECEST ARACLAR

1. ULASTIRMAYA YAXLASIMLAR: ULASTIRMA POLITIKA
TURLERININ KARSILASTIRITMAST

Mevcut bir sistemin surekliliZi,gevresiyle uyum ige-
risinde bulunmasina baglidir,Bu baZ¥lamda ulagtirma siste-
mini de ele alacak olursak,ulastirma sisteminin iglevini
verimli olarak yerine getirebilmesi,dfesi bulundupgu iist
sisteme ve difer alt sistemlere uyumluluZuna ba%lidar, Bu
gergevede,kamunun ulastirma politikasi,sistemler arasi u-—
yumlulugun sa¥lanmasini amag edinmek o0lmalidir.Xonuyu bi-
Taz acacak olur isek,ekonomiye,sosyal yapiya yarar yerine
zarar getiren bir ulagtirma sistemi,kamu otoriteleri ta-
rafindan red edilmelidir.

Ulasaim politikasinin kaynagi A.B.D, 'dir.Daha sonra
1960711 yillarin ikinci yarisinda bu teknifin hizla Batz:
Avrupa iilkelerinde de yayilmaya bagladigini gdriiyoruz,Bu
ugrag: alaninin gerek A.B.,D 'de gerekse Avrupa'da dnce
trafik miihendislerince baslatilmis olmasi da Snemli bir
Ozelliktir, Ancak -yi1llar sonra matematik,sosyoloji,bilgi-
sayar ya‘dé nikleer fizik gibi ¢esitli alanlardan kimse—
lerin ulasim politikasi alanina girdikleri izlenmektedir
(Alpdge,1978,20).

Ulastirma politikalarini, "dzel tasimacilik" ve "top-
lu tagimacilik" adlari altinda iki grupta toplayabiliriz,
Ozel tagimac1lik,5zel hukuk kurallarina dayanarak,bzsl
girigimcilerin kar amacli islevleridir.Ozel tasimac1lik-
ta sosyal yarardan cok,kigisel kar coklamasi esastir,

"Toplutagimci Politika"Szel tagimaciliZa karsgi, too-
lu tagimacili#i Sneren ve toplutasim sistemlerini us tiin
k1lan bir igerik tagsimaktadir.Toplutasimel politika, arag~
lara deZil insanlara ulagim O0lana%l getirmeyi ana amag
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kabil eder.Bu politika bir yandan enerji bilincini tasir,
bir yandan da ¢evre bilinciyle davranar.0zel ulasima kar—
g1 toplutasimi savunurken,ote yandan da yayalik,bisiklet
gibi basit ulasim olanaklarini yadsimadan onlarla biitiin-
legmeye galisir,onlara da hayat hakki verir.0zel ulasim
politikalarinda otomobil ssghipli#i ve kullanimi artar,bun-
lar slnlrlahdlrllamaz.Sonuqta,kouu bu artiglara cevap ve-
recek yol ve otopark benzeri altyapilarin kararlarini o-
lusturmak ve bunlari tasarlamaktir.Oysa,yeni bir politi-
ka olan toplutasimacilik,dzellikle,kentin olusmus kesim-
lerinde altyapi olanaklarini dikkate alir(Alpdge,1978,24),

Her alanda olduZu gibi ulasim kesiminde de toplumsal
bakimdan etkin,verimli glivenli ve halkin gereksinimlerini
esas alan bir politika izlenmelidir,Ayrica,toplumsal ya-
rar yerine,daha fazla kar ilkesini gdzeterek Srgiitlenen
bir ulagtirma sisteminin,emperyalizme ba¥imli az gelismis
kapitalist ekonqmide_darbo@aziara siiriiklenmeden dengeli
bir gelisme gastermesi.olanak51zd1r.50nuqta ulagtirma ig-
levlerine kapitalist iliskilerin girmesi ve otoritesini
kurmasi,karayolu tagimaciliZini &n plana ¢ikarmig ve Ozel
tagimacilik da kendi kurumlarini olugturmustur(DISK/Genel
Is Sendikas:,1979,27).

. II.Diinya Savasi'ndan sonra,Avrupa da,kentler,otono-
bil ulastirmasina uygun bdbir big¢imde planlanmis ise de,
otomobil sayisi beklenenden daha hizli artis gdsterdiZin-
den,halkin 6l¢lilli ve ekonomik ulagimi sa%lanamamigtir.
Gzel ulasim yanllllél,dtomobilin insanin yagam sahasini
zaptetmesi sonucunu getibmistir‘ki,sonugta halk kentlerin
diginda yerlegmeye éorlanﬁigtlr(ﬁzdirim,1979,241).

Bir ulasim sisteminin,gelismis bir itlkeye giris ko-
sullari ve bu ilkedeki isleyig big¢imi,2z gelismis bir iil-
keye giris kogullarinden ve isleyiginden farkli durumlar
ortaya ¢ikarmaktadar.Az geligmis bir {ilkeye karayolu ula-
$1im sistemi,salt yansiz bir arag¢ olarak girmemekte, bera-
berinde otomotiv ve petrol tekellerini de getirerek,ula-
simdaki baZXimlili#i ekonomidekiyle biitiinlestirmektedir.
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Ulagtirmaya iligkin tum politikalar ve kararlar ekonomik
igeriklidir.Ekonomik sorunlerin temel ¢Oziml sayilan,eko-
nomik bilylime ve ulusal gelirin artirilmasi gibi konular,
ulastirmaya yonelik karar ve politikalarla,yakin ilisgki
igerisindedir(Giiven, 1982, 35).

E.J,.Taafe,R,L.Morrill ve P.R. Gould tarafindan ulag-
tirma politikalarinin incelendi#i Nijerya ve Gana da elde
edilen bulgulara gore,ekonomisi diga ba%¥imli bir az gelis-
mig tlkede yol a#inin,tarim kesimini ulusal ekonowmi igin-
de biitinlestirmmekten ¢ok,taramsal urin drsrajini artira-
cak bigimde ve bagimli olunan llke anakentleriyle biitiin-
legtirici ybnde bir geligim gosterdiZini ortaya koymustur.
(Gliven,1982,36).

Ulagim sistemleri arasinda ger¢ek bir igbirligi po-
litikes: da diinyadaki esas yerini almaktadir.,Bu politika-
lar,defisik galigmalara dayanarsk, verimlilik ve kamu ya-
rari glbi birbirine ters diusen iki amaci gergeklestirme-
ye caligmaktadairlar,

Ulagimla ilgili kararlar alinip,ulastirma planlari
yapilirken,tim ulagim sistemlerinin farkli Ozellikleri,
yararlari ve eksiklikleri iyice tartagilip,bilingli bir
toplutagim politikasi iginde en uygun,en verimli sistem
se¢gilmelidir.Uygulanacak ulasim sisteminin se¢iminde,hiz-
metin gdOtirlilecefi bdlge ve bu bdlgede meveut tiim Ozellik-—
leri dikkatle goOzdntne almak mecburiyeti vardir,
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2,KENT IGINDE KULLANILAN ULASTIRMA SISTEMLERININ
TAN IMLANMAS T

Kentlerde kullanilabilecek gok sayida yolcu tasima
sistemi bulunmaktadir.Ayrica,teknolojinin ilerlemesiyle
bagka sistemler de ortaya gikmaktadir.Burada kentlerde
yoZunlukla kullanilan ulasim sistemleri kisa bir bigimde
ana 6zellikleriyle tanimlanacaktir.

A, Otomobil

Otomobil, Karayollari Trafik Tizii%i’nde "Yapilisi i~
tibariyle s0fdriinden basgka,oturmak gsartiyla,en ¢ok yedi
yolcu alabilen,insan tagimak igin imal edilmis bulunzn
motorlu tagit" olarsk tanimlanmistir,Ticari amag¢la kulla-
nilmayan otomobiller ise ayni tiziikte 6zel otomobil sa-
yilmsktadir,0zel otomobil ile,beklemesiz, oburarak ve oto-
park sikintisi yoksa,kapidan kapiya ulasim olanafi elde
edilmektedir.Otomobil sahibine mahremiyet saflamakla,ails
bireyleri, toplumun diger bireylerinden ba¥imsiz olarak
yolculuk yapabilmektedir.Otomobili bireysel dazgilirliiziin
simgesi olarak gdren kXesim vardir(Elker,1981,7).

Gelir dizeyi,otomobil ve yakait fiyatlari Szel oto
sahipli&ini etkileyen en Onemli Laktorlerdir, Toplam tasit
stokunun en biiylk bdlimiini olusturup,glinliikt yolculuklarin
kiigik bir bolumiini tasiyan Szel otomobil,rahat,fakat kent
igi tagimacilik igin ekonomik olmayan aragtir.

Otomobilin kent iginde en kiig¢iik yerel yoldan ana ar-
Terlere kadar ¢ok genig bir kullanim alani vardir.Ozellik—
le diglik yoXunluklu banliyS yerlesmelerinde diZer ulasim
sistemlerine gdre avantajlari bulunmaktadir,Buna karsilik,
teknik,ekonomik ve gevresel Gzellikleri agisindan incelen-
diginde topluma en zararli ulasim sistemi oldugu ortaya
¢ikmak tadir(Elker,1981,8),



B.Ara-Toplutasim Sistemleri

Genellikle gelismekte olan {ilkelerde ara-toplutasim
araclar: dolmus ve minibiislerdir.Bunlar 7-20 yolcu kapa-
siteli ve 12-20 km/sa ticari hizla ¢aligmaktadirlar,Igle-
ticiler genelde araci,yolu,hizi ve igletme saatlerini
segmekte serbesttir,Fakat,kamu idareleri,bazen lcretleri
duzenleyebilmekte ve bazi kentlerde de bu araglarin gali-
sacaklari hatlari btelirlemektedirler.

Ara-toplutasim sistemleri diigik glivenlik Olg¢lilerine
sahip olmalarina kargin,yolculuk istemlerinin az oldupu
bolgelerde kullanilabilir.

Ara-toplutasim sistemlerinin,az gelismis iilkelerde
varliZi,biylik Olglide geleneksel yiiksek kapasiteli toplu-
tagim sistemlerinin islevsel yetersizliZinden kaynaklan-
maktadir.Hizla kentsel bliyime ve kamu kaynaklarinin sinir-
1111#1,s0z konusu lilkelerde bu yetersizli#%in baslica ne-
denidir,Toplutasim islevlerindeki bu agik,¢oZunlukla dr-
gitsiiz 6zel kesim tarafindan ve kiiglik bireysel girigim-
lerle kapatilmaktadir,Sanayilegmis iilkelerde,ara-toplu-
tasim sistemlerinin yoZunluZun diigiik oldufu kentin ¢evre
semtlerinde yiksek kapasiteli sistemleri besleyici yonde
kullanilmasina kargin,az gelismis ililkelerde bunlarin is-
leticiye karliliZinin en yiiksek oldu¥u merkezi alanlarda
kullanilmas: dikkat ¢ekicidir(Elker,1981,9).

C.Otobiis

Karayollar:i Trafik Tiiziigi nde otoblis,"soforliinden bas-
ka 10'dan fazla yolcunun oturabilece#i oturma yerlerini
alabilen ve insan tasimak ig¢in imal edilmis olan ve bu
maksatla kullanilan motorlu tagit" geklinde tanimlanmig-
tir.Ortalama olarak 60-100 kigi tasiysn otobiisiin,tasit
kapasitesi,otomobile gdre 20-40 kat fazla,metroya gdre
8-12 kat azdir(Elker,1981,9).
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Otobiig ulagim sistemi,yolculari,licretli ve genellik-
le kamu yollarini kullanarak tasimaktadar,.Hizmetler genel-
likle belirli koridorlarda,siklikta,dnceden durak yerleri
tesbit edilerek,kamu otoritelerince yliritilmektedir,Oto-
bis,yerylizinde kullanilan en yaygin toplutasim sistemidir,
Gerek sanayilegmig,gerekse az gelismisg lilkelerde,kent i-
¢inde,farkli yolculuk istemi diizeylerinde igletilebilmek-
tedir,

D,Tramvay

Karma trafikte isleyen tramvay,yavas ve yiksek kapa-
siteli,ucuz bir ulagsim sistemidir,Vagonlarin her biri a-
yakta ve oturarak 100-200 yolcu kapasitelidir,lUcret genel-
likle aragta kondoktdr tarafindan toplanir.Arag ve alt ya-
p1s1 basittir,igletimi ve tamiri kolaydair.Ancak,tramvay
sisteminin esneklifi,elektrik sistemi ve hatlarla sainir-
landirilmistir, Tramvaylar,Oteki kara ulastirma tiirlerinin
yararlandiklari kent yollari lizerine dosenmis hatlar iize-
rinde hareket eden elektrikli demiryollaradair,

20.yluzy1lin baslarinda en yaygin kentsel ulasim sis-
temi olan tramvay,ylizyilin ortalarinda ayni altyapiyi pay-
lagmak zorunda oldugu diZer trafikten olumsuz ydnde etki-
lenmig ve biyumekte olan otobiis sanayi ile bagedemayerak,
pek ¢ok Ulkede etkinlifini yitirmistir.Ancak gilniimiizde,
bati tlkelerinden baglayarak yayilan ve ulasim sorunlari-
nl bliyik yatirimlarla deZil,az yatirim ve tutarli dnlem-
lerle gozmeyi amaglayan toplutasim politikalarinin 1siZin-
da,tramvay yeni bir anlayisla ele alinarak kullanilmakta-—
dir(Elker,1981,10).

E.Hafif Metro

dafif metro,klasik tramvay ile metronun olumlu yanla-
rini birlestiren bir raylitasimdir.Klasik metronun yiksek
kapasitesini,katarlasma $zelli¥ini,gelismis teknolojisini
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igermekle birlikte,tramvayin diisik doniig yarigaplarin:,
dik e&imlerini,ylizeyde gidebilme 0zelliklerini tasiyan
bir sistemdir,Bu gekilde,gerekti%i zaman yilizeyde gidebi-
len,ka¢inilmaz oldufunda metro gibi tiinele dalan,ya da
tramvay gibi kent i¢i sokaklardas seyredebilme niteligin-
dedir,Hattin #40-90 arasindaki béliimi difter trafikten a-
rinmigtir.Hafif metro enerjiyi,liglincli raydan de#il,yuka-
ridan pentograf ile almaktadair.

Hafif metro yollari,kismen kontrollii,bazi kesimler-
de deZigik ulasim tiirlerinin ortak kullanimini ve esdii-
zey kavgaklari kullanir,Bu yollar tiinelde,yarmada,yliksel-
tilmis ya da diizeyde olabilir.Hafif metroda trenmler,2-3%
veya 4 vagonlu olabilir.Kapasitesi 800-900 yolcudur.Ray
geniglikleri dizer rayli sistemlerde oldugu gibi,1453 mm"
dir.dafif metro araglari genellikle aliiminyumdan yapil-
maktadir.Ara¢ hizi 80 km/saat a kadar ¢ikmaktadir, Ticari
h1z1i 40 km/saat tir.Hafif metroda tasima kapasitesi,18000.
saat/ydn/yolcu dur,

Bilindi%i gibi halif metro sistemleri tiimiiyle sinya-
lizasyon sistemlerinin varli%ini gerektirir. Biiyik hiz ya-
_Piliyor olmasi,tlinellerdeki igletme kosullari ve kiigiik
gbriis mesafeleri,gelismis sinyalizasyon donanimlarin: ge-
rekli kilmaktadir,Sinyalizasyon kontrolii altindaki kesim-
lerde,sirici gegmemesi gereken bir 1s51%1 gegtisi an sis-
tem otomotik olarsk fren yapmaktadir.Ayrica merkezin,is-
tasyonlarla,istasyon ve araglardaki yolcularla haberleg-
me olana#i vardir(Alpdge,1978,370).

F,Metro

Hi¢ bir noktada karayolu ile ayni diizeyde kesigmesi
Olmayan banliyd hatlari,bdlgesel demiryolu ile baZlanti-
lari disinda tamemen ba¥imsiz bir kentsel demiryolu a%i-
dir.lietroda e¥imler ¥ 40-60 a kadar c¢ikabilmektedir, L as—
tik tekerlekli metroda % 80 1lik eZimler de asilabilumekte—
dir.
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Metrolar hemen hemen her zaman 600 Volt DC skimla
elektriklenmekte,akim katener yerine iligincii ray aracili-
#1yla alinmaktadir.Tamamen bafimsiz ve dig etkilerden u-
zak bulunmasli nedeniyle otomasyona elverislidir.Metroda
tralik frekansi yiksek oldugundan,sefer sikli¥i fazladir.
Fetro igletmeciliZinde ve teknolojisinde gorilen hizla
gelismeler,difer demiryollarina uyarlanmaktadir,lMetri ge-
kicilerinde rejeneratif fren sistemi kullanilarak enerji
tiketiminde % 30 tasarruf sa%lanabilmektedir,

lietroda bilet yerine magnatik kartlar kullanilabilir.
Metro istasyonlarindan g¢ikiglar yiuriiyen merdivenlerle ya-
pilabilmektedir.

Metroyu kent i¢l ulasim hizmetine ilk agan Ingiliz-
ler olmustur,.1870 yilinda Thames Nehri nin altindan gege-
rek Londra nin iki yakasini birlestirmiglerdir.

Metro sistemi,kentsel yolculuk sistemlerinin en yiik-
sel: kapasitelisi ve hizlisidir.2 dakika aralikla ve en
yuksek hlz'loo-km/saat ile'qall$ébilir.Metro sistemi tek
hatta saatte 70.000 yolcu tagiyabilir.

G.Banlivyo Treni

Tren,biitin kentsel ulasim sistemleri icinde en yiik—
sek kapasitelisidir,Gofunlukla 4-10 vagondan olugan bir
dizi 2.000 kigiye kadar tasiyabilmektedir.DiXer trafikten
"tﬁmﬁyle ayrilmis a#ir bir ulagim sistemidir,

Trenin kentsel kullanimi daha ¢ok biiyik kentlerin-
banliydleri ile merkezleri arasindaki ulasim hizmetinde
kisitla kalmigtir.Yuksek kapasitesinin doruk saatlerde
tek yonde sa&ladlil varara karsin,difer yondeki ve doruk
d1gi saatlerdeki atil kapasitesi sorun olmaktadlr(Elker,
1981,11).

Banliyd trenleri,kentlerarasi yolcu ve yik trenleri
ile hatlari ortak kullanirlar,Ayrica,kentlerarasi trenin
Veya metronun kullandi#:i a¥ir lokomotif ve vagonlari da
kullanabilmektedirler.



Elektririkasyon,platrormlarin gelistirilmesi,kontrol
sistemi gibi iyilestirmelerle banliyd trenleri daha hizla
ve biyik kapasiteli olabilmektedir.

Banliyo hatlari,yalnizca k1sa uzaklikta yolcu tasi-
malarina elverisli arabalariyla normal demiryollarindan
ayrilmaktadir, Baglangigta ve birgok yerlerde bugiin,banli-
yo tasimalari igin kentlerarasi demiryollari kullanilir-
ken,trafiZfin giderek artmasi 6zel hatlar ayrilmasini ve
istasyonlarin Szel bigimde diizenlenmesini gerektirmigtir,
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3 KENTLERARASINDA KULLANILAN ULASTIRNMA SISTEMLERININ
TANIMLANMAST

Kent igerisindeki liretim ve tiketim islevlerinin e-
konominin genel mal ve hizmet akimlarini yeterli deser-
lendirememesi,kugkusuz,kentlerarasinda da bu akimin olug-
masina yol agmistir.Kentlerarasinda mal ve hizmet akimi,
beraberinde yolculuk istemi davraniglarini da getirmistir,
Bu ba#lamda,geligen teknolojinin sundupu hizmetlerden,kent-
lerarasi ulasim sistemi de payini almistir.Iizleyen alt
bagliklarda bu konuda ilgili sistemler incelenecektir,

A, Havayollara

Havayollari ulagtirmasi,havada ¢aligan tasitlari pos-
ta,yolcu ve yik tasimak lizere diizenleyen kurumlardir,Bazi
lUlkelerde kamu,bazi lilkelerde ise Szel kesim tarafindan
yonetilir,Havayollar: ulastirmasi hemen hemen her tilkede
yurt i¢i ve yurt digi olmak ilizere iki bdliimde diizenlenir.

Planorden jet yolcu ugaklarina kadar,havadan a#ir o-
lan bitin hava araglari,yergekimi etkisine kargi bir kal-
dirma kuvveti olugturan mekanik enerji gerektirirler.Bu
ilke,havadan hafif olan balonlar disinda kalan,otojirler,
helikopterler ve dikine kalkan ugaklar gibi,blitin hava a-
raglari igin gegerlidir.Havadan agir araca,u¢abilumesi i-
¢in,rlizgar direncine kargl ileri hareketi saflayacak,bir
enerji verilmesi gerekmektedir.Motorla calistirilan per—
vaneler, jetler ve roketler,hem kalkig,hem de havada kalig
i¢in gerekli olan bu enerjiyi saslarlar.

Havayollari ulastirmasi,zamaninin deferi yiksek olan
ve uzak mesafeye giden yolcular igin gittikge artan bir
yolcu trafif%i pay:i almsktadir.DeZerli ve pazarlara sevki
acil olsn mallarda da havayollari kargo trafifi artmakta-
dir.Hava tagimaci1li#i dis yarar ya da zararlari az olan
bir piyasa islevleridir, Bunlarin kapasite dizeyini,sefer-
lerini piyasa istemi belirler(Buluto#lu,1989,373).
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Havalimanlarina uygun toprak varg¢alarinin bliyik kent-
ler gevresinde sinirli ve pahali olmasi,altyapilarinin pa-
hali ve kapasite fazlasinin savurganlik olmasi,iletisim
kulelerinin denetimi ve uluslararas: biitinliiZlinin gereksi-
nimi,hava ulastirmasinin dezavantajlarindandir.Ugaklarin
inig ve kalkis hizmetleri igin alinan bedeller,havaalanla-
rinda hi¢ bir zaman yatirim ve igletme maliyetlerini kar-
silamamaktadair.

Roket ve uydulara gelisimleriyle temel tegkil edén,
havayolu arag¢lari,giintiniizde de geligmelerini bas ddndiirii-
cli hi1zla stirdirmektedirler,Burada,havayollari yatirimlari-
nin kamu tarafindan silirekli desteklenen iglevler olduZunu
belirtmekte yarar vardir,

Havayollarinda Onemli bir igleve sahip dev ucgaklarin
tasima kapasiteleri 240-500 yolcu arasinda deZFismektedir.
Guniimiizde saatte 500 km hizla ugus yapabvilenleri gercek-
lestirilmisgtir,

B.Suwollari

Su UstlU tagsima do#al sularda ya da kanallarda yapi-
lir.Didz ve akarsuyu bol olan ilkelerde,suyollari bir yol
sebekesi gibi kullanilabilir,Do#%zl su yollarinda(deniz,
nehir,g0l) ulagim bir piyasa skonomisi islevidir.Buna kar-
$1lik,suyollarinin kara ile baZlanti noktalarinda gerekli
tesisler(rihtimlar,limanlar,iskeleler)karu ekonomisince
insa edilir(Buluto#lu, 1989, 370).

Suyollari izerinde ticari iglevlieri buluman gemiler
§u gruplara ayrilabilir:Kuru ylk gemileri,dSkme yliik gemi-
leri,konteyner gemileri,layter gemileri,yolcu gemileri,
petrol tankerleri,sivilastirilmis petrol gazi tankerleri.

Yukarida adlari sayilan suyclu ulagim araglarinin ig-
levlerini destekleyen hizmetlerin basinda liman hizmetleri
gelmektedir.Liman,do%al halinde her tirli gemi,vapur ve
tekneyi riizgardan,dalgalardan koruyan yerdir.Limanin bu is-
levi yerine getirebilmesi igin,siZinacak en biiyik gemileri
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barindirabilecek kadar derin olmasi gerekir.Insan yapisi
limanlar ise,bunlarin yani sira,kiyidan gemilere ve gemi-
den kiyiya yik ve yolcu tasima olanaklarinin bulunduzu
yerlerdir.

Liman hizmetlerinde bedeller,dzha ¢ok isletme mali-
vetlerinl karsilayascak gekilde alinir.Liman hizmetlerinin
istemi genis Olgide limenin iilke igine giden ulasim ko-
layliklarina da ba#lidir.Liman ne kadar miikemmel olursa
olsun,yurt igine demiryolu baglantisi yetersiz ise,lima-
na karsi ilgi azalacaktar.

Suyollszri ulagiminin waliyetinin diisiik olmasi ve
diimyada petrol ilrlnleri isteminin artmasi,suyollari ula-
sim arag¢larinin Onemini korumaktadar,Glnki,hesm petroli
bir yerden diZer bir yere tagsimanin en ucuz yolu deniz
tankerleridir.Diinya ticareti buglin hald genellikle yiik
gemileriyle yapilmaktadir,dunun yani sira yik tasimacili-
¥inda kaydedilen en Cnemli geligme,konteyner gemisi ada
verilen standart boyutlu madeni yiik kasalariyla donatil-
mlg sileplerdir.Bu sistemin baslica avantaji,limandz ge-
gen yikleme ve bogaltma siliresinin kisalmasi ve madeni ka-
salar igindeki yikiin,gelistirilmis bir ray sistemiyle ko-
laylikla limanden gemiye aktarilabilmesidir.

Suyollari tasima sistemleri,deniz kiyisindaki biiylik
kentlerde,dzellikle kargilikli kiyilar Gzevinde yayilmis
kentlerde uzun yallsrdir kullanilmaktadir.Suvollari ula-
sim sistemleri c¢o#unlukla iki ucunda karayollari ve demir-
yollari sistemleriyle besleunmektedir.Suyollari ulesin sis-
temleriyle gok yiksek saatlik yolcu tasima kapasitelsrine
uvlasmak olanaklidir.Sistemin kavasitesi arzc sayisi ve
bliyikli&l ile liman yanasma ve bekleme kavasitesine ba-
ladar.

Suyollari ulasim sistemi,tasit kavasitesinin biiyik-
ligl ve do#al altyani kullendi®i igin yatirim giderleri-
nin distkluZi nedeniyle en ekonomik ulasim sistemlerinden
biridir.Ayrica,isletmedeki esneklik Olana#i,bu sisteme G-
nemli avantajlar sa%lamaktadir(Elker,1981,12).
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C.Karayoliara

Karayollarinda yolcu ve yik tasiyan araglar,gaZdas
endistri toplumlarinda Onemli rol oynarlar,Fabrika ya da
depolardan mallar: alip,doZrudan miigterinin kapisina go-
tiirebilen agik ya da kapali kamyonlar,demiryolu ve deniz-
yolu tasimaciliZinda goriilen ¢if't yiklemeyi ortadan kal-
dirir,

Otobilislerin kisa mesarelerde,yolculuk istemlerinin
diisiik bulundu%u boOlgelerde,kullanim esneklikleri nedeniy-
le,demiryollarindan daha elverisli olduklari kabll edilir.
Karayollarindaki g¢esitli arag¢lar,asiri eZimli arazilerde
bile rahatlikla yol alabilirler.Buna kargilik,karayolla-
rinda sirtinmenin yarattifi direng¢,demiryollarinda oldu-
gZundan daha fazladar,

Karayollari yaoimi,genellikle kamu ekonomisinin is-
levi olmakla beraber,0zel girigimcilerle de listlenilebi-
lir.Bu 6zel girigimciler,insa ettikleri yollardan gecgis
ticreti alarak giderlerini. karsilayip kar sa¥flayabilirvler.

Pemiryollara ulasiminde olduZu gibi,di*er ulagim
sistemlerinden farkli olarak,karayollari ulastirmasinda
altyapi yatirimlari,onemnli maliyet kalemlerini olusturur,
Yolun yapisi,fiziksel,jeclojik Ozellikleri karayollar:
ulastirmasinin en biyik tamamlayicisidir.

Karsyollaria ulagtirmasinda en diizenli ulasim otoyol-
larls sa#lanmaktadir,0Otoyollar,l]l m geuigli&inde iligli gi-
dis ve gelis bantlari olan,5 m genigli#inde orta bos ala-
n1 bulunan,Mc Adam tiri yollardir,Teknik Ozellikleri ise
sOyledir:Sularin akmasinl sa¥lamek igin 1/4C4 1ik bir ka-
vis,yari gapi en az 900 m lik ddnemeglerde 1/22'1lik bir
yikselti, 250 m lik yol yiizeyinde 1,1 m de kesintisiz g0—
runti,

Kugkusuz ulagim rahatliXina karsin,otoyollar,cok kat-
11 metro yatirimlari disinda en pahali yollardir,Yaklasik
1 metre til demiryolu maliyetinin & katina,l metre tiil o-
toyol yapilabilmektedir,
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Karayollari ulastirma araglari lastik tekerlekli ve
degisik gli¢ ve Ozelliklerde ara¢lardan olusmustur, Bunun
vaninda ¢ok kisa slirede bu araglar,hizla gelistirilmis
gok 1liiks konuma getirilmislerdir,Bu araglar,en son hlz
sinirina ulastirilmisg olup,daha da gelistirilmeleri ola-
s1 gozikmemektedir,

Karayollari ulastirmasi trafik mihendisligi dalini
zorunlu kilan ve trafik denetimi gligliikle yapilabilen,
sinyalizasyonun uygulanamadi¥%i bir sistemdir,Trafik tika-
nikli¥i,gevre kirliligi,glirtiltd ve kazalar yoniinden olum-
suzluklari pek ¢ok oldufundan,gelece#in ulastirma sistemi
olarsk,bilim adamlarinca ,pek olasi goziikmemektedir,

Karayolu tssimaciliZyr alt sistemi genellikle,kisa ve
orta mesafeli (250 km den az) tasimalarda hizmete daha uy-
cunluk ve ekonomiklik sunmaktadir(Yener-Kesici,1979,476).
Yatirimlarin bu dejferler gergevesinde yénlendirilmesi ge-
rekir,

D,Boru Hatti Tasimacilidz

Sivilarin boru hatlariyla bir yerden o0tekine tasin-
masi,uygarliZin ilk zamanlarindan beri bilinen bir yon-
temdir.19. yuzyil ortalarina kadar borular,tahta ya da
kursundan yapilir ve daha ¢ok kentlere su getirme amaci
ile kullanilirdi.Gunumizde basing¢li su aklsini sa%layan,
gagme ya da soket baZlamayla birlestirilen,dOkme demir
va da asbestli g¢imanto borular kullanilmaktadir,Dinyada
ham petrol tiiketimi hizla artmaya basladiZi zaman ureti-
cl bdlgelerde,biiyiik tutarlarda petrolii tliketim merkezle-
rine ya da tankerlere ulagtirmak igin kiyilara iletile-
cek boru hatti(pipe-~line) sistemleri gelistirildi.

Karaya dOgenen boru hatlari,topraZin yaklagik 1 m
altina gomiiliir.Bu hem borunun korunmasinil saZ¥lar hem de
taram bOlgelerinde,altindan boru gegen topraklarin kul-
lanilmasinl engellemez. Boru hatti tagimaciliZinda,sivi
ve gaz iletiminde 3%0-50 km wmesafelerde pompalama istasyon-
lar: kurulmaktadair.,
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Gunimizde boru hatti tagimaciligi yo¥un kent alanla-
rinda sivl ve gaz naklinde yaygin bir bigimde kullanilar.
Boru ve menfez yollari,akarsu,pis sulari akitma,gaz nakli
igin etkin bir tekniktir.Kent alaninda ve kentlerarasinda
boru hatti tasimaciliZi,ylizeyden tasimaya kiyasla,trafiZi
tikamadi#1 i¢in son derece etkindir(BulutoZzlu,1989,372),

Yurt gapinda boru hatti tasimasi ile daha ¢ok petrol,
gaz ve su nakledilebilir.I¢me suyunun temiz olmasi ve yi-
tik olmamasi ig¢in,boru hatti ile nakli uygundur,Tarim a-
razisi deZerli ve su kit ise,tarimsal sulamada yizeyden
kanallarla da%itim yerine,boru ile nakil ekonomik bir ¢oO-
zim olabilir.

Ginilimiizde doZal gaz,petrol tasimacilifi ve su nakli
amaciyla,boru hatti tasimacilifina ¢esgitli illkelerde,bii-
yik orenda,kamu idareleri tararindan yatirim yapilmakta-

dir.

"E.Demiryollari

Demiryollari baslangig¢ta bir piyasa islevi olarak
do¥mus ve gelisgmistir.Genellikle karayollarindan farkla
olarak demiryolunu doseyen ile iizerindeki tagitlari isle-
ten asyni idaredir,Dsha do#rusu,demiryolu isletmeleri sade-
ce arag¢larin de#il,demiryolu altyapi tesislerinin de wmilk
sahibidirler, Bu nedenle genellikle demiryollari,tekelci
isletmelerdirv(Buluto®lu,1989,371),

Ixinci Diinys Savasi nden gikan Avrupa iilkelerinde,
"demiryolu mu,karayolu mu ? " sorusu 1945-1955 yillari a-
rasinda tartisilmis ve demiryollarinin kesinlikle gerekli
oldu#u,giincel olarak uygun yatirimlarla donatilmasi gersk-
ti#i kanisina varilmistir(Germayangil,1972,D558).

Demiryollari en genig bigimiyle,sabit bir yola(raya,
ize)ba¥imli olarak hareket eden,yolcu ve yik tagiyan tek
veya bilegik sistemlerdir.lIlk raylar,1550 yillarinda ma-
den ocagklarinda kullanilmistair.
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Teknifin gelismesl insanlik yararina ulagim ag¢isin-
dan biiyik katkida bulunmakta ise de,her ulasim sistemi-
nin halka hizmeti ayni olmamaktadir.Her biri halka yarar
yoniinden incelenirse,en yararli gorevi demiryollarinin
gordii¥i,halka ulasmaktaki kurallara en fazla demiryolla-
rinin uydufu inkar edilemez bir gergektir,Tim dinyada ka-
mu iglevlerini en iyl gekilde,demiryollari yerine getir-
meye galismaktadair,.Teknizin biliyik bir hizla geligtiZi Ja-
ponya da,diinyanin en hizli treni bilinen 220 km/saallik
Tokaido Sliper Fkspres i 0zel raylar désenmis Tokyo-Osaka
arasinda calismaktadir(Bayol,1971,D542).

Demiryolu bir gereksinimi kargilemak i¢in gesitli
yerlerde ortaya g¢ikarilip,dahs sonra deneysel olarak ge-
ligtirilen sistemlere iyi bir ornektir.Temelde,ara¢ yiki-
niin altyap1 lUstinde esit olarak daZilmas:r i¢in,bagka gqu-
buklarla desteklenmis,metal ya da ahgavtan yapilma pare-
lel raylardan olusur.Demiryollsrinin aZir yikler ve yolcu
tasima konularinda saZladi®i yararlar,projelerin hizla
go¥almasina yol ag¢mistir.Ga¥das demiryolu sistemlerinin
temelini,yo%un trafik altinda bozulmayacak raylar olug-
turur.Bu raylar,yola enine yerlestirilen traverslere baZ-
lanir,Eskiden a%ag¢ traversler kullanilirken,gunimizde be-
ton traversler tercih edilmektedir.Ayrica,daha sarsinti-
siz bir yolculuk igin,raylarda ek sayisi azaltilmakta ve
ray uzunluklari 24 m 1ik olarak belirlenmektedir,

Gunumuzde sinyalizasyon sistemlerinin gelistirilme-
siyle,demiryollari gtvenliZi tam olarak sa¥lanmistir,Ar-
t1k ¢ok uzun olan demiryolu aflarinda,blok ayrimiyla,e-
lektrikli rdleler yardimiyla,isikli panolar lizerinde tren-
lerin izlenmesi,siradan bir olgu olmustur;Artlk,atllkarln—
caya benzeyen bir sistemle trenlerin durmasina gerek kal-
madan,kdmiir ocaklarinda ylikleme yapilmaktadir.Varis istas-
yonlarinda da saatte 3,2 km hizla yan yola alinan tren,o-
tocmotik bir aygitla bogaltilmaktadir.Bu sistemle ylik oto-
matik olarak tartilmaktadir.,Ayrica,komiiv digindaki kuru
yukleri de,ayn1 sistemle yiikleme ve bogaltma olana¥#i vardir.
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Yine zinimiizde trenlerle konteyner tasimacili®i yapilmak-
tadir,Demiryollar: bu sekliyle suyollari sisteminin des—
tekleyicisidir, Ayrica demiryollarindan otomobil,vetrol ve
$1vi yakitlar,kum,g¢akil gibi maddelerin tasinmasinda da
yararlanilmaktadir.

Eati uUlkelerinde kentlerarasi yolcu tagimaci1li¥y dii-
zenli olarak saat basi kalkan trenlerle yapilar. Trafigin
yo#un olduZu bazi hatlarda bu siire yarim saate kadar iner.
Yolcu trenlerinin ortalama hizi 160 km ve ulagmigtir.ital-
ya da geligtirilen bir sistemde,saatte 320 km hiz amacla-
nirken,Japonya ve Fransa daki bazi hatlarda 240 km hiza
ulasilmigtir.Gelece#e ydnelik olarak, tekerlekli tagitla-~
T 3C0 km/saat iist sinir hizi ile,ugaklarin 500 km/saat’
lik hizi arasindaki bosluzu doldurmak igin,hava yastikla
trenler denenmeye baslamistir.

Hava yastikli hizli trenlerin disinda geligtirilen
manyetik-aski sistemi ise,her tlirli arazi tono#rafyasina
uyum gostermekte,demiryolu insaatlarinda maliyeti blylik
oranda artiran tineli ortadan kaldirmakta, gevre kirlili-
i ve girlilti gibi sorunlari 4a en azlayan bir sistemdir.
DiZerleriyle kiyaslandi%inda,son derece emniyetli ve %on-
forlu olan bu sistemlerdeki trenler,yiiksekli%i 5 m'yi bu-
lan -A- geklindeki betonarme kolonlar iizerine yerlegtiril-
mig ¢elik veya betonarme kirigler {izerinde hareket etmek-
tedir.Bu sistem vrefabrik oldu%u i¢in yavbim,lretim siire-
leri ¢ok seridir,Trenin harecket etmesini saZflayan sistem
Zse,trenin altindaki ve hattin listindeki bir dizi mikna—
tisin olusturduzu manyetik bir alana ve bu mlknatislerain
arasindaki itme glciine dayanmaktadir,

DiZer sistemlerle kiyaslandi#inda ¢ok daha az ener-
Ji gereksinimi olan bu tip trenler,ayni zamanda gok daha
ekonomik arazi kullanimi gerektirecektir. Beton ayaklarin
altindaki arazi her tiirlii amac igin kullanilacaktir. Ayri-
ca ray ve tekerlerde siirtiinze olmadi¥i igin bakim ve ona-
rim giderleri az olmaktadir.
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Manyetik sistemle yolculuXun,karayollarina ve hava-
yollarina gore daha konforlu ve giveunll olmasi,insanlar
igin bir tercih nedeni olacaktir(ikagiin,1990,29).

Kalkinmaktza olan tilkelerin hemen hemen hepsinde de-
miryollari devlete ait oldudundan geliri de devlete ait
olaca¥1 diiglincesiyle uzun devre demiryollari ihmal edil-
wistir.Devlietin kargiliksiz olarak sosyal sermaye akit-
masinin karsiliginda karli bir yol bulan dzel sektdr,ka-
rayollar: tasit parkini artirarak demiryollariyla rekabe-
te bagladilar.Liberal ekonomi sisteminin neticesi olan
enflasyon,f{iyatlary devamlil etkiledi#inden,fiyat dalga-
lanmalarindan kar marji sinirsiz olaun igletmeler,ucuz ve
kolay tasima gozlimlemesi yspmadan,tasimalarini karayol-~
larina kaydirmislardir(Cetintarak¢i1,1973,D568).
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4, TOP: UTASIM VE ULASTIRMA

Toplutassim yollari,toplutasim araglarinin gevre Ko-
gullarindan rahatsiz olmadian hizlil ve etken olarak igle-
mesine olanak veren yollardir.Kentsel doku igerisinde o-
lusturulabilecek,5-7-9 m arasinda bir geniglik tasiyacak
bu yollar,bir sebekeye donistiZi taktirde toplutagimanin
temel yapisi ortaya c¢ikmig olmsktadir,Genellikle Bat:i Ul-
kelerinin deneyimleri belli bir kesimde saatte ve bir yon-
de 2000 kisilik bir yolculuk istemi oldugu taktirde,top-
lutagsim yollarinin tercih edileceXini gostermektedir,Bu
nok tadan yaklasik 7000 kisiye kadar,normal otobiis iglet-
mesi yeterli olmaktadar.Xodriklu otobislerle tasima kapa-
gitesi 11000 dolaylarina erismektedir.11000 ile 25000 a-
rasindaki kent igi yolcu/saat kapasitesini ancak,rayla
sistemle ¢dzmek olasidir(Alpdge,1978,26).

1C,viizy1l baslarinda biiyik dinya kentlerinde higbir
kamu tasimacili¥i goze ¢arpmiyordu.Daha sonra, toplutasim,
atli arabalarla baslamis ve giderek otobiisler, traleybiis-
ler, tramvaylar,tineller ve metrolar aracili¥iyla kentler-
de gelismistir.Toplutasim bir kamu gorevidir.Toplutssim
sistemi,kent iginde ve kent ile banliydleri arasinda, top-
1lu yoleuluk istemlerini kargilamaya yoneliktir,

Toplutasim yollarinin Onemli bir Ozelli#i,arazi kul-
lanimina ve kent yaprlsina miidahale olanafl getirmesidir,
Toplutasimc1l politikada denetim altinda tutulabilen bir
yvaoi ile bu yonlendirmeleri yapmak,kentsel yapinin bigim-
lenmesinde etken olmaktadir.XKent ig¢inde,toplutasie ig¢in,
bir altyapi kesiti ayrilabilmisse,o zaman gesitli yakla-
simlarla(ister lastik tekerlek temeli iistine,isterse ray-
11 sistem olarak)degisik ¢Oziimleri olusturmak olanaZi be-
lirmektedir(Alodge,1978,26).

Toplutagim sistemlerini bireysel tasima sistemlerin-
den ayiran belli basli GZeler,bu sistemlierin belli bir
hareket ve ilicret tarifesine gore igletilmesi,hizmet mali-
yetinin ucuzlufu ve tagima kapasitelerinin yiksekliZidir,
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Ulasim sistemlerinin temelinde iki 1ligki vardir:Bun-
lardan birincisi lcret-istem,ikincisi ise servis dizeyi-
istem iliskileridir.Piyasa ekonomisinin uygulandifi sana-
yilegmis llkelevrde, toplutasim istemi lcrete gdre esnek
dezildir.Fakat bu istem,toplutasimin servis diizeyine gdre
esnektir.Tagima stiresinin azalmasi ya da artmasi istemi
etkilemektedir.Az geligmisg ililkelerde 1se istem,licrete ve
servis diizeyine gore esnektir(Akyilmaz,1979,303).

Gelismisg Ulkelerde Az Gelismis Ulkelerde
dA/A da1/T dc/c db/D

>1 —— _—1 —— 21
ds/s dp/P dp/P ds/s
=iicTet S=gervis A4,T7,C,D = isten

Geligsmekte olan ulkelerin ekonomik agidan yetersiz-
li%inin,do#al sonucu olarak niiusun gofunlu#u, baska sege-
nekleri olmadizi ig¢in toplutasima gereksinim duymaktadir-
lar(Bvren,1979,5C4),

Toplutagim sistemleri,sosyal planlar Uzerinde oldu-
gu kadar ekonomi ve kent planlari iizerinde de bir¢ok a-
vantajlar getirmektedir.Toplutasim,sosyal esitsizligin
bir diizeltme faktoridir,Toplutasim,kigilerin Ozel ulasi-
mina gore ¢ok daha ekonomiktir,dolayisiyla ilitke ekonomi-
sine ve kent alanl ekonomisine katkida bulunur,Bu sistem
ile,kent ig¢l otoyollardan ve merkezdekl otoparklardzn ta-
sarruf sa#lanacafindan,yayalar igin daha fazla yegil alan
ayirabilme olana#1i yaratilmaktadair.

A.Toplutasim Aracglari

Toplutagsim araglari olarak giinilimizde kullanilanlar
otobiisler ve rayli toplutasim arag¢laridir.Otoblisler 12 i-
le 90 yolcu tagiyabilecek kapasitededirler,Sabit g¢izelge
ger¢evesinde hareket eden bu sistemler kamu yollarinda
igletilebilecekleri gibi,tahsisli yollarda da isletile-
bilmektedirler.
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Otobiis sistemlerinde,kuskusuz,tahsisli yol uygulama-
lariyla,tasima kapasitesi biiylik dl¢ide artirilabilir.Ray-
11 toplutasim araglari ise,hiz ve kapasite ydninden,oto-
blislere gore daha ondedir ve verimlidir,Toplutasim arag-
lari,szegis Ustinliizli ve galigma gekillerine gére,¢izelge,
1'de gbriildiipi gibi siniflandirilabilir.

Gizelge,l:Toplutasim Tirleri

Galigma
Sekli Glidumlu Soforli
Rayla Diger
Tam Hizla Lastik ) Sadece Otobis
Xontrollii T?an51t Tekerlekli %iéggiieieyreden
Bolgesel Hizla
Demiryolu Transit
Hafif Hizla  Tek
. Transit Rayla
Kismi® -~ Hafif Rayli ‘ Kismen Otobiis
Kontrollii Transit Dualmode S%é%giieieyreden
Kontrolsiz Tramvay Troleybiis Otobusler

(Kaynak:Tarim,1978,139)

Toplutasim araglari temelde iki ana
bilir,Bunlar hizli toolutasim sistemleri

grupta toplana-
ve otoblis sis-

temleridir.H1zl1 toplutasim sistemleri,sabit raylar lize-

rinde hareket eden,sabit durak araliZina sahip,sabit arag
rotasi olan ve sabit cizelgeler ¢ergevesinde igleyen ula-
sim teknolojileridir.Bu sistemlerin baginda metro gelmek-
tedir.Bu sistemler ¢elik tekerlekli olduZu gibi lastik
tekerlekli de olabilmektedir,
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Tki ray lizerinde hareket eden di¥er bir hizli toplu-
tasim sistemi olarak,tramvay ve cadde tasim sistemleri
gb0sterilebilir.Bu sistemler daha ¢ok yoZun saatlerde,bir
saatteki yolcu isteminin 10.000 den g¢ok olduXu arterler-
de gegerlidir,Hizli toplutasim sistemlerinin bir tiri de
tek ray Uzerinde hareket eden sistemlerdir.Bunlar rayla-
rin konumuna gdre {i¢ ayri sinifta toplanabilirler:(i)Yu-
karidan destekli veya raya asili sistemler,(ii)Asa¥idan
destekli sistemler,(iii)Yandan destekli sistemler(Saatgi-
0¥lu,1978,162).

Kentlerdeki dar cadde ve sokaklara klasik toplutasi-
ma sistemleri co¥u kez yapilamamaktadir.Otoblis sistemi
gibi,normal zemin tralfiZiyle ayni trafik diizeyinde olan
sistemler sikisiklik getirmektedir,Metro gibi yeralti ray-
11 sistemler ise,hem yatirim gicderleri yoOninden hem de
kentin yapisi yOninden her zaman kolay olamamaktadir,Boy-
le durumlarda rayli sistem igerisindeki,hafif rayli sis-
tem ile "iist yollu elektrikli tasitlar®(UYET) Onerilebi-
lir(Abut,1989,193).

"UYET",dikdOrtgen seklindeki kapali kutu gibi bir
yol hattina sahiptir.Bu klavuz yol ig¢inde raylar,enerji
baralari, tehrik dnitesi bulummalrtadir.Klavuz yol yliksek
destekleme kolonlarinz asilmis sekilde monte adilmektedir,
Klavuz volun alt kismindaki boglukten,tagit gdvdesine bir
ask1 %olu ile baZlanti yavilir.Boylece yolcu kabini,yola
as1ly olarak hareket eder.Bu yeni raylitasim sistemi, tam
otomotik olarak bilgisayar denetimlidir.

Raylitasim uygulamasi ¢ok eski tarihlerden sirip gel-
mektedir.BEski Misirlilar ve Romalilar kurduklari uygarli-
¥in glnlimiize ulasan eserlerinin yaviminda,a¥ir yikleri ta-
sirken raylardan Fararlanmislardair.

Raylitasim araglari daha onceki alt basliklarda ta-
nimlandiklari gibi teknik ve islevsel olarak ¢ok gesitli-
lerdir.cin gegtikge yenileri ortaya ¢ikmaktadzrr,Bunlardan
en Onemlileri ise,metro,hafif rayli sistem,tramvay,mono-
rey ve "UYET"lerdir,
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B.Toplutasimda Altyapi.Kullanici ve Karar Organlari

Toplutasim sisteminin di%er Onemli bir OZesi de sis-
temin altyapisidir.Altyaovi kullanilan toplutasim aracina
oldukg¢a ba¥imlidir,.Hizl:r toplutasim srag¢larinin kullanil-
masi durumunda,sistemin altyapisi genellikle ray sistemi
olmakta ve bu sistem daha ¢ok kentin altinda kurulacak
bir ray seriminden olusmaktadir.Otobls sistemlerinde de
kamu ulasim yollari ile tahsisli yollar,bu sistemin bag-
lica altyapisini olusturmaktadir(Saatg¢io&lu,1978,163%).

Hizli toplutasimin O#eleri,yol,tasit,istasyon,sinya~
lizasyon diizeni olarak tanimlanabilir.Raylitasimda yollar
ylizeyden,yizey listinden ve ylzey altindan olabilir,Rayli-
tagimda yol denetimi, tliim olarak gorsel olabildi&l gibi,i-
leri bir sinyalizasyon sistemi ile de saflanabilir,Ylizey
yollarinin kesigme yerlerinde,trarik yoZunluXuna gore,sin-
vallere gerek duyulabilir,Bir denetim merkezinden radyo
va da telefon ba¥lantilariyla surucliye gerekli bilgiler i-
letilebilir.Sistem Ofelerinden “yol" Szellikle gegig ve
korunma bigimleriyle sistemi belirleyicl nitelikte rol
oynamaktadir(Evren,1979,511),

Yiizey listiinden gec¢ig,otoyollari ve sanayi bolgeleri
ig¢in elveriglidir.Yapimi oransal olarak fazla zaman almaz,
fazla yer kaplamaz.Yayginlastirilmasi bakimindan esnekli-
¥l vardir,.laliyeti oransal olarak diigiiktir.Gorsel agidsn
uyumsuzluk gdstermesz.

Agik hendek,nifus yoZunluXunun fazla olmadi#¥i yerler-
de kullanilivr,Yolcularin platformlara yaklasimi kolaydir,
Cevreye olumsuz etki,onceki ¢ozlimlere gbre Onemli OJlgide
azdir.Kapali hendek ise,yo#un yerlesmelerin olustuZu kent-
lerin merkezi kesimlerinde ylizey trafiZiyle kesisimleri,
timiyle ortadan kaldirmaktadar.

Gok yo#un yerlegmelerin ve trafik akislarinin s6z ko-
nusu oldugu kent merkezlerinde de zorunlu olarak basgvuru-
lan ¢oziim yolu tinellerdir.Tinellerle difer trafikten ba-
#£1msiz ulasim altyapisi saZlanabilmektedir.
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Toplutasim sistemini kullanacaklar,yine bu sistemin
onemli o%elerinden birini olusturmsaktadir.Xullanici bu
tur sisteme olan istemi belirleyen bir o%e olduZuna gire,
kullanicinin bu isteme karsi olan davranisi ve yargilary
onem kazanmaktadir.Kullanici tarafindan benimsenmeyen ve
destek gormeyen bir toplutasim sistemini diislinmek olanak-
11 degildir.Kullanici genelde rahat,koniorlu,hizli ve u-
cuz toplutasim sistemini yeZlemektedir.Kullanici istemi-
ni etkileyen di%er bir etmen de kentin islevsel yapisi
oluaktadir.Kent ig¢indeki 15 yerlerinin,aligveris merkez-
lerinin ve e¥lence yerlerinin konumu,toplutasimdan yarar-
lanmak isteyen kullanicilarin davranigini belirleyebil-
mektedir(Saat¢ioZlu,1978,163).Kentin niifusundaki artig,
halkin gelir diizeyi,dzel ara¢ sahibi olma arzusu,toplu-
tasim istemini etkileyen diZ%er faktorlerdir,

Tonlutasimda,sistemi islatenler ve list kademe ySne-
ticileri,karar verme organlarini olusturmaktadirlar.Bu or-
ganlar,ﬁOplutaslm sisteminin,gerek vplanlanmasindan,gerek-
se isletilmesinden sorumludurlar.Toplutasim sistemlerinin
yatirielari Onemli olduiundan,genelde merkezi hitkimet:
proZramlarinda -yer alir ve kalkinma planlarinda gosteri-
lir,0z olarék,tOplutaslm sistemlerinden sorumlu olarak,
merkezi hikilmetleri ve ilgili yerel ydnetimleri gdstere-

biliriz.
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5,ULASTIRMA SISTEMI SEGIMI

Ulagstirma bir sistem oclarak oncelikle planlanmak, ta-
sarimlanmakkurulmak ve geligtirilmek durumundadir.Siste-
min gerek yeniden vlanlanip tasarimlanmssinda,gerekse ge-
listirilmesinde kullanilacak ycnftem bir dizi karar orob-
lemlerinin ¢Ozimine yonelik olacaktir.Bu problemler genel
gizgileriyle segenek ulasim sistemlerinin yaratilmasi prob-
lemi,segeneklerin kullanici ve ortami Uzerinde olugturaca-
g1 etkilerin tahmini problemi ve segeneklerin deZerlendi-
Trilip en iyisinin se¢imi problemi olarak belirlenebilir
(Saat¢ioglu,1978,165).

Ulagtirmada aday tiirlerini deZerlendirmede kullani-
lacak kistaslar,bir yandan sistemi niceliksel olarak ta-
nimlayan (maliyet,fiyat,yolculuk siiresi,kapasite gibi)bir
vandan da niteliksel 6zelliklerini yansitan kistaslar ol-
malidir.Tir segiminde ekonomik deXerlendirme yapilairken
her segenefin kendine Ozgilli nitelikleri,arazi yapisi,zemin
kosullari g0z0nine alinmalidir,Ayrica,tiir segiminde tra-
fik yo¥unlu¥u deerlendirilmelidir,

Yapilan arastirma ¢alismalarindz,genel olarak,kiigik
tasima uzunluklu zaman deZeri buyuk, ayrik,kiiglik kapasite-
1i trafik istemleri durumunda karayolu,biyik tagima uzun-
luklu,zaman deferi kig¢tk,blylk kapasiteli,dlizenli kitle-
sel trafik istemleri durumunda demiryolu ve denizyolu ta-
gima sistemlerinin daha ekonomik oldu¥u belirtilmektedir,
Di%er yandan gelismig uUlkelerde yapilmis arastirma g¢alis-
malarinda,yillik trairik istemi kapasitesinin 250.000 tonu
bulmasi durumunda mevcut bir demiryolu hattini isgletmenin
¥y11llik trafik istemi kapasitesinin 300,000 tonu bulmasa
durumunda da yeni bir demiryolu hatti insaatinin ekonomik
oldu¥u belirtilmektedir(Ozen,1986,D725).

Ozen,ilgili ¢alismasinda,terminal ve yol altyavi ya-
tirim maliyetini (Cs),tasit yatirim,bakim-onarim,isletume
malzemesi,personel birim maliyetini (C1l),trafik tasima
birim zaman maliyetini(C2),terminal yikleme-bosaltma ma-
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liyetini(tm),iki uc terminal arasi hat-yol seyir sirzssi-
ni (ts),birim zamanda isletilen tasit sayisini (nv),bi-
rim zamandaki trafik tird kapasitesini (Q),trafik tiiri
tasima uvzunluXunu (L) veri almak iizere,birim maliyet fonk-

siyonunu asgaZidaki gibi dlizenlemektedir:

¢c-=f (Cs,C1,C2,tw,ts,nv,qQ,L)

C{TL/Ton-lm) KAY Q(TL/Ton—km)
| | / DMY BN
1dc(Q) 5 N
S~y T DS 7 ¢
ac(Q) | \ dc (1)

Sy _DZY N e DMY

~,

\\_ r“.
~40(L)  pzy

‘ L(km) . —_—— - - Ce e e - L(km)
Qizim.l:Trafik T Kapa- Gizim,2:Trafik Tasima Uzak-
sitesi ile Birim 1iZ1 ile Birim Ma-
- Maliyet Fonksiyo- liyet Fonksiyonu
- nu Iliskisi Iligkisi

CGizim.1 de goriildiizii ilizere,trafik tiirii kapasitesi
arttikg¢a karayollari ve demiryollarinda maliyetler yik-
selmektedir. Buna karsin,denizyollari maliyeti trafik ka-
pasitesi ‘arttikga,diislis gdstermektedir,

Gizim,2 de gdriildii¥i iizeve,tiim ulagtirma alt sistem-
lerinde,trafik tasima uzaklifi ile birim maliyetler ters
orantiladair,

LILLE Formiilii ne gdre ise,iki nokta arasindaki ula-
sim istewmi,bu noktalarin potansiyelleri ile do#&ru,arala-
rindaki uzaklik karesi ile de ters orantilidar.

U=a ve b noktalar: arasinda ulagim is-

~. ., Pa.Phb temi
U=K. 2 L=a ve b noktalaril arasindakil uzaxli ik
L K=Bir yerel Xxatsayai

Pa,Pb=a ve b noktalarimdaki peotansiyel
(ev sayisl,arag,niifus,is olanagi)
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Ulastitma sistemlerinin iyilegtirilmesinde,sistemle-
ri gdzimlerken hem kullaniciyi,hem igletmeciyi hem de
toplum yararlarini gozonine almak gerekmektedir,Kullani-
ci,daha glivenilir,daha konforlu,daha dizenli ve daha hiz-
11 bir sistem isterken,igletmeci de giderlerini minimize
etmeye ¢aligmaktadir,Bunlarin yaninda toplum yararlarini
6zellikle c¢evre kirlenmesi,guriltu,tehlike gibi etkenle-
ri gbzdniine almak gerekir.Kisacasi,tim sistem ¢Oziimleme-
lerinde kamu yararinl on planda tutmak gerekir,Klasik ve-
rimlilik 81¢iliti olan maliyet-kar asnalizi,gliniimiizde, toplu-
tasim sistem seg¢imleriunde artik pek dikkate alinmamakta-
dir, Ginki, ¢cevre kirlenmesi ve kaza sonucu olaylarin,vara-
sal olarak deferlendirilmesi olanaksizdir, Bu nedenle ya-
pilacak planlamalarda,sosyal etmenlerin deferlendirilme-
si gerekir,

Ulastirma sistemi seg¢iminde ¢ok O1l¢litli karar verme
tekniklerinden yararlanilmaktadir.Bunlar,yazinda "aZirlik-
11 de#fterlendirme teknikleri","dizisel eleme teknikleri®,
"matematiksel proframlzama teknikleri" olarak siniflanda-
rilmaktadirlar,.Bu tekniklerin incelemmesi arastirmanin
sinirlarini asaca¥indan,yalniz,"a¥irlikli deZerlendirme
teknikleri'nin,"kademeli aXirlik yontemi"irdelenecektir,

Kademeli a#irlik yonteminde,list diizeydeki hedeflere
varmak i¢in,ulagtirma alt sistem Ozellikleri birer arag
Varsgylllr.Dolaylslyla,ﬁzelliklere deFil,hedellere Onem
katsayist verilir.Uzelliklerin hederlere erismektaki basa-
risit Olgliliiv, Herbir segenek,bu Olgililerle katsayirlarinin
carpamlarinin toplaml g0z Ouiine alinarak deXerlendirilir,
Sistem se¢iminden Once,tolutasim sistemlerinin kapasitele-
ri,kentin fiziksel Ozellikleri,hedefler ve sistem 0z2llik-
leri mutlaka belirlenmelidir.Her sistemin yararlari ve
zararlari siralanarak deZerlendirilmelidir.

Elker(1981,60) yaptiZ:r bir g¢alismada,ulastirma siste-
mi seg¢imi igin,bir kademeli a#irlik ydntem modeli gelis-
tirmistir.¥odelde beg hedef belirlenmis ve tooplamlari 1
tamsayl edecek sekilde,her hadele katsayilar verilmisgtir.
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Gizelge.2:Bir Kademeli AZirlak Yontemiyle Hedefler
ve Azirliklari

tedefler A¥iTlik
Y%s Yatirim Maliyetinin Azaltilmasi 0,40
2

Yis 1Igletme Maliyetinin Azaltilmasi 0,24

2is Yoleuluk Siiresinin Azaltilmasi 0,16

Dis Dig Odeme Miktarinin Azaltilmasi 0,15

Rjs Axtarma Zorunlulu¥unun Azaltilmasi - 0,05
Kaynak. (Elker,1981,61). ™OP 1,00

Segeneklerin,yukarida siralanan ve afirliklari sap-

tanmis olan hedeflere erisneye ne derece yaradiklarinin

anlasilmasi igin,somut Olglitlere gore degerlendirilmele~

ri gzerskmektedir.Her hedef igin bir ya da dsha fazla 61l-

ciit olabilir.Modele gdre,herhangi bir i bdlgeci#dinde bir
s secgenefinin yatirim maliyeti (Y%S) ner Olglitteki gider-

lerin toplamina egittir.

o DN 1
o =08 . A . ;o .+. ‘. —1.
Ils Kla+nlS+LlS+llS H13f1la+bls
Buraada,

Kis=i bblgecigind= s segenegl igin <anulagtirma gide-
ri,

ﬁis=A1tyapl yapim giderini,

UiS=Ustyap1 yapim giderini,

iis=istasyon ve durak yapim giderini,

HiséEnerji tesisleri yapim giderlerini,

Tis=Ta$1t alim giderini,

Gis=Diger yatirin giderlerini ifade etmektedir.
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neri yontemde,ulagtirma sistemi se¢iminde belirle-
yici saat olam doruk saatteki isletme maliyetieri gCz G-
niine alimmaktadir.Herhangi bir i blgecifinae bir g sece -
neginin normal bir ig glninde corux szatiexd iglztae va-
2
liyeti (Yis).

.2 .o
- =E. . +B. 4G dir.
is E13+PLS Bls Lls

M

Y

Bursda,

Ei3=i bclgeciginde s segenegi igim saatlik enerji
giderlerini,

Piﬂ;Persanel giderlexrini,

:Bi,—Baﬁlr gioerlerini
3

Gi =Diger igletme giderlerini gisternektedir.

Herhangi bir i bdlgeciZindekl s secene®inde doruk sa-
atte toplutasimla yaoilan yolculuklarin toplam sﬁresi(Zis),
toplam yolculuk siiresinin kisaltilmasi hedefinde kullani-
lan Olglittiir,Bu Olgiit dakika cinsindendir.

Bir i b3lgecikinin s segene#indeki dig Odeme miktari-
nin (D ) bpulunmasy i¢in yatirim ve igletme giderlerini o-
lusturan +tiim kalemlerin i¢indeki dig odeme paylara (X ve
Y ) ayrl ayri belirlenmektedir.Daha sonra bunlar, seqeuek—
tekl toplam dig Odeme miktarini verecek bigimde Onceden
hesaplanan yatirim ve igletme giderleriyle ¢arpilmaktadir,

1 el
Dyg= X4 13+X2U s+“3 iS+X4h13+A5 is'lGGis
2

DiS=YlEiS+Y2P15+Y3BLS+Y4GLS

Yatlrlm(Dis) ve isletme(DES) dis ddeme miktarlarinin
ayrl olarak hesaplanmasinin nedeni,dig dodeme miktarinin
azaltilmasi hedefine verilen a¥irlifin,yatirim ve igletme
maliyetleri aZirliklari oraminda tilestirilerek,ayr1 de~
gerlendirme yapilmasina olanak tanimaktir.
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Boylece 0,15 olarak saptanmis bulunan bu hedefin a-
girli¥r, O,40 ve 0,24 olan yatiraim ve isletme maliyetle-~
rinin azaltilmasi hedeflerinin afirliklariyla oranlana-
rak DY ‘in agirligi 0,09 ,D2 ‘nin a¥irlizi 0,06 olarak
kullanilmigtar,.

Aktarma zorunluluZunun azaltilmasi hedefinde Glglt
olarak dogrudan dogruya gelisme alanlari ve merkez arasl
yolculuklar iginde her secenekte doruk saatte aktarma
vapmasi Oongdriilen yolcu saylsl(RiS) alinmistir, Segenekle-
rin bdylece hesaplanacak de¥erleri,hedef aZirliklariyla
carpilarak aZirlikli deZerleri bulunur,Her secene®in fark-
11 Slgiitlerden aldi#i a¥irlikli degerler toplandi¥inda
karar vericinin politikasina uygun olup olmadi#i ortaya
¢ikacaktair,

Maliyet Olglitlerinin sistem segiminde ele alinmasi
vaninda,sistemlerin gevresel etkilerini de ayri bir he-
def olarak dezerlendirmek ginlimlizde mutlaka gerekmektedir.
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6.ULASTIRMADA ESulDUN

Uleke ekonomisi bakimindan ucuz ve kolay tasimayl
gergeklestirmek ve dengeli bir rekabet yaratmak igin,alt
sistemler arasinda uyum sa¥lamaya esgudiim denir,Ayni hiz-
meti gdrmeye yOnelik ¢esgitli tasima sistemlerinin gelis-
melerini dengeli iliskiler igerisinde sa¥layabiliriz.Ul-
ke ekonomisine yararli olmak iizere ucuz ve kolay tasima-
nin sa¥lanmasi,sistemler arasindaki iliskilerin esgidi-
miine baglidir.Esgidim yoluyla saZlanacak ulasim modeli
iilke igin hizli,ekonomik ve ucuz tasimayl gergeklegtire-
bilmeli ve devamlili¥ini da saflayabilmelidir(Getintarak-
¢1,1977,D619).

Biiylik kentlerde,tek bir toplutasim sistemi,kentsel
ulasim gereksinimini karsilayamayaca®i ig¢in,tim toplute-
s1m sistemlerinin arasinda esgidim saflanmaladir,Demir-
yollarinin, escldiimin kurulmasianda,en Cnemli etmen olmasi-
nin yaninda,sanayi hammaddelerinin tasinmasinda ve kigi-
lerin yerde¥istirmelerinde ddenecek licretlerin tesbitin-
de de diizenleyici gorevi gormektedir.

Ulastirmanin ucuz olmasi,gesitli ulasim sistemleri-
nin kendi alananda g¢aligmasini ve birbirini tamamlayici
nitelikte olmasini sa?layacak egzudumiin kurulmasiyla ola-
sidar.

Ulasim a¥ainir vicudumuzdakil kan damzarlarina benzete-
lim.Atardamarlarla gelen kan,kilcal damarlerla viicudumu-
zun her tarafaina kiigliltiilerek da#itilmaktadir, Benzer bi-~
gimde,demiryollari ve denizyollariyla gelen buyik kiitle-
ler,karayollariyla en kiiglik tliketiciye kadar gGtliriilebil-
mektedir.Karayollarli tarafindan i¢ merkezlerden demiryolu
giizergahinda belli toplama merkezlerine getirilen iiretim,
demiryolu ile fabrika ve tiiketim merkezlerine tasinabilir,
Ayni sekilde,ithal mallari demiryollariyla belirli merkez-
lere taginarak,oradan karayolu ile i¢ merkezlere da&itila-
bilir,Ulastirmada esglidiim ucuzluiu saXlamakla beraber,ge-
$itli tasiyici kuruluglarin,kendilerine uygun alanlar se¢-~
mesinde yararli olur,
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Esglidbm neticesi olarak kuruluslar,migteri karsisi-
na tek kurulug olarak g¢ikaca¥indan ve tasitlar igin bazi
zorluklar yaratan formaliteler ortadan kalkacaZindan,hiz-
metten yararlananlar is glucunden kazanmig olacaklardar
(Getintarakg¢:,1972,D555).

Uygulamada esgldime iligkin olarak,bilim adsmlarin-
ca,genelde,karayollarinin demiryollariyla -parelel diizen-
lenmemesi,bunun yerine,karayollarinin,demiryollarina dik

olarsk diizenlenmesi onerilmektedir.
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UGUNCU KESIM:TURKIYE AGISINDAN RAYLT SISTEMLER

Bu kesim IV, ,V, ve VI, biliimlerden olusmakta ve ilke-
mizin,rayli sistem politikalarinin gecmis ve meveut durum-
lari bu kesimde incelenmektedir.

IV, boliim Tirk Ulastirma Sistemi nin yapi ve evrimiyle
birlikte,baz1l ¢evrelerce tlimiiyle rayli sisteme segenek o-
larak zOsterilen karayollari sisteminin,Tirk ekonomisi -
zerindeki olumsuzluklarini igermektedir.

¥.boliim kent igi ulasima ayrilmisg olup,kent igerisin-
de,her yoniiyle,rayll sistemle toplutagimin gerekliligi ve
saglayacagl sosyo-ekonomik yararlar irdelenmistir,

VI,bdliimde ise,demiryollari temel alinarak kentler-
ar331nda rayli sistemin gereklili#i ve saklayacadl yarar-
lar incelenmistir.Ek olarak Tiirkiye Cumhuriyeti Devlet De-
miryollari,kapasite ve iglev yonilinden ele alinmigtar.

17, TURK ULASTIRMA SISTEMI

1, TURKIYE 'DE EKONOMIK ¥API VE ULASTIRMA SISTEMI
TLISKILERININ EVRINI

fkibinli yillara yaklastigimiz glnimizde bile Turk
ulastirma sorunlari diglniiliirse,g¢afin ne kadar gerisinde
kaldi¥imizl,gelismig Ulkeleri faz farki ile izledigimizi
kestirtmek pek gig¢ olmasa gerekir.Ornefi,son otuz yildair
en hizli ulasim otobiislerle yapilmakta ve bu otobiislerin
ticari hizlari 80 km/saati ge¢memektedir.Ayrica,bu ¥ticari
hizin,asilwasinin olanaksizlifi da bilinmektedir.

Gelismig iilkelerde,rayli sistemlerle,toplutasimin
ticari hizinin ortalama 220 km/saati buldu¥u bilindigine
gdore, (Bayol,1971,D%42) bu konuda geri kalmisliZimizin ne-
denini arastirmak,diisinen herkesin sorumluluk glanina gi-
rer.
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Kugkusuz, Tirk teknolojisinin geriliZi,ekonomiye,do-
layisiyla ulastirms sistemlerine de vansimaktadir,Bilim—
sel galismalarin ve pratiZe uygulanacak tekniZin iilkemiz-
de gelistirilememesi,ilkemizi bir yari-sOmirge modeline
biiriindiirniistir. "Yari-sbmiirge ulagim semasi"soOyle tanimla-
nabilir:Amag¢lanan,liilkenin i¢ paszar bitlinliZinl saZlayacak
bir ulasim sisteminin kurulmasindan gok,iilkenin etkisi al-
tinda oldugu dig glcilin ekonomiyle biitlinlesmesini saflayan
bir ulasim sisteminin kurulmasidir.

Ingiltere ve diZer Bati {ilkelerinin ulasim sorunlari-
n1 agirlikla Yenica# da ¢ozduZi diiglinliliirse,glicli devlet-
lerin kuruldugu Anadolu da bu soruna el atilmayisinin ne-
denlerini arastirmak,ayri bir srastirma konusu yaprlmali-
dir.Nasil Tirk toplumunun bagat Ozellikleri,gecmigten ta-
sinarak geliyorsa,Tirk ulastirma politikalarinl yorumlamak
igin de gegmis politikalara bir goz atmak gerekir.Bu aras-
tirmada Tirk ulastirma sistemi,Osmanli ve Cumhuriyet done-
mi olmak ilzere iki evrede incelenmektedir.lzleyen alt bas-
liklarda ulastirma sistemimiz bu siniflamaya gOre ele a-
linmaktadir.

A, Osmanlay Dﬁnémi

Osmanla Imparatorlugu‘nun yol yapimina daha gok aske-
ri amaclarin e¥emen olduzu goriilmektedir.Ordularin en kisa
siirede sinirlara nasil ulastirilabileceZi diigincesi ve hu-
dut boylaraindaki stratejik Cnemdeki kalelere uzsunan ana
karayollarinin yapim Ve bakimlarinin saZlanmasi,tim Osman-
11 hiikimetlerinin birincil derecedeki Onem verdikleri bir
konu olmugtur,Osmanlilarda Gzellikle barig zamanlarinda
yol yapiml yetersiz kalmig ve herv beylerbeyinin kendi il-
gisine,anlayigina ve ydresel olamnaklarina ba#la olarak ci-
11z bir gelisme gdstermistir(Given,1982,38).

Amerika nin kesfi,Umit Burmu nun bulunusu ve Siiveys
Kanali nin a¢illmasl gibi etmenler,daha Onceleri Anadolu
Yarimadasi ndan gegen uluslararasi ticaret yollarinin dne-
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pini yitirmesine ve ticaretin Anadolu ya uframadan,Akde-
niz iizerinden Okyanuslara doZ¥ru kaymasina neden olaugtur.
Bu tarihi siiTe¢ sonucunda,Anadolu yu DoZu-Bati do#rultu-
sunda gegen ana karayolu a#i korelmig ve bu yollar bakim-
s1zl1%a terkedilmigtir.

19,yiizyilin ortalarina gelinceye kadar,uygulanan Os-
manli ulasim politikalarinda,iilkenin askeri ve ekonomik
¢gikarlarinin on planda tutulduu s0ylenebilir.19,ylzy1l
ortalarindan baglayarak,Osmanli ekonomisi ve maliyesi, gig-
1ii dis dinamiklerin olumsuz etkileri altina girmis ve ge-
ligkin bati ekonomilerinin bir hammadde kaynaZi ve mamul
madde pazari haline gelmistir(Givenl982,39).

Ulastirma alaninda,19,ylizyilin sonlarinda,yabsnci
sermaye ile yerli sermaye arasinda igbdlumu vardir,Denilz
tasimaciliZi ve liman yaopimi,demiryolu tagimacilifi ve ya-
pimi,yabanci sermaye taralindan yaoilmaktadir.Karayolu ya-
pimi,devlet ve halk tarafinden istlenilmektedir.

18.yizy1l baslarina kadar,Akdeniz ve Karadeniz de Tirk
denizciligi eZemenliini korumustur,3u tarihten baslaya-
rak,deniz tasimacili¥i,gelisen olaylar sonucunda gerilemis
ve yenilmistir.Bu siire igerisinde,Tirk denizciliZi alehine
gelisen olaylarin birincisi,kabotaj hakkini imparatorluZun
hiikimranlik haklarindan g¢ikaran "kapiitiilasyonlar" dir,ikin-
cisi ise,Osmanli deniz ticaret filosunun,Bati Avrupa nin
geliskin buharli gemileri karsisinda yenik diismesidir(Cli-
ven,1932,55).

Osmanli déneminde yabanci sermaye yatirimlarinin da-
g1limina bakildifinda,en bliyik payin demiryollari yatirim-
larina ayrildizi gdrilmektedir.Bu pay,1890 yila baginda
tiilm yatirimlarin % #1,1 ini ve 1914 yilinda % 63,1 ile yak-
lasik tiim yatirimlarin iligte ikisini olusturuyordu(Gﬁven,
1982,49) ,0smanl1l ddneminde yspilan 12 000 km demiryolunun
8 000 km si Tiirkiye Cumhuriyeti sinirlari disinda kalmisg-
tir.Demiryollarinin sa#ladigi ucuz ve kolay tasimaczilik,
Osmanli Devlati nde yevi ve genig alanlarin tarima agllma-
sinl saflamistir .m0
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Demiryollarinin,ucuz kutle tasimacilifini sa%lamasi,
Avrupa nin yapilmls esyalarinin iilke sinirlari igerisine
girmesini,hammadde kaynaklarinin,digariya Taginmasi 0lgu-
sunl yaratmigtir,Bu durum,UOsmanli emek giicline dayali lre-
timi,Avrupa nin seri fabrika liretimi karsisinda gokert-
migtir.fstelik sunu sdyleyebiliriz ¥i,ginimlizde oldu#u
gibi,bu ticaretten yabancilar yaninda yerli tacirler de
payini almiglardar,fakat,bu biriktirdikleri karlari hig
bir zaman yerli liretimi saZlayacak vatirima doniigtirmemis-
lerdir.

Yabanci sirketlerle yapilan anlasmalarda,demiryolla-
r1i yatirimlari igin,halktan toplanan vergiler kargllik
gbsterilmig,ve "kilometre giivencesidenilen bir yontemle,
bu sirketlerin kesin kar sa#lamasl givenceys baglanmigtir.
Yabanci sirketler,gerqeklestirdikleri demiryollari metre
tiil yatirimlar: kargiliZinda,maliyet + kar bedellerini a-
liyorlardi.Bu nedenle yabencl girketler,dliz arazilerde bi-
le,dsha fazla kar elde edebilmek igin,glnimizde verimli
olmaysn kavisli yollar insa etmislerdir.Kilometre glivence~
si yaninda,yabanci girketlere verilen maden arama ruhsat-
lari da,Osmanli déneminde inga edilen demiryollarinin ol-
dukca dolambacli clmasina neden olmugtur,

Yabanci sirtketler gergeklestirdikleri demiryolu ya-
tirimlarini,Anadolu nun tarimsal ve madensel kaynaklari-
n1,kendi illkelerine sktaracak gekilde bigimlendirmigler-
dir.0zellikle diga bazimli liman kentlerinden baglayarak
iglere ve buralardakil verimli ovalara uzanir big¢imde yap-
mislardair,

Osmanli déneminde en ¢ok demiryolu imtiyazlarini,Os-
manli Bankasi ve Deutsche Bank gibi glgli kuruluglar al-
miglardir.Osmanli Eank351,$am-Hama,Izmir-Kasaba,Selanik—
Istanbul hatti demiryollarini,lstamnbul tramvay isletmesi-
ni,Istanbul ve Selanik liman igletmelerini denetimine al-
m1istir.Deutsche Bank da Hamburg tan Basra ya kadar tasar-
lanan demiryolu projesini gergeklestirmistir.Fransizlar
da bu yatirim iglevlerine,Suriye ve Filistin de yaptikla-
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r1 demiryollariyla katilmislardir.Yukarida sayilan somir-
geci demiryolu yatirimlarina ek olarak A.B,D, nin"Chester
Projesi" ni de sayabiliriz(Given,1982,43).

Osmanli déneminde gesitli Ulkelerin,gegitli yerlerde,
demiryolu imtiyazlari elde etmeleri ilgi cekicidir.Kugku-
suz bu yatiraimlar,¢ok cesitlilik sunacaktir.Hepsinden 0~
nemlisi,lilkenin bilim ve teknoloji alaninda geri kalmasa,
her defasinda defigik bir gelismig Ulkenin tuzaZina dig-
me gergefini,su yliziine ¢ikarmaktadir.Daha da Onemlisi,gi-~
nimiizde bile sOmiirgeci iilkelerin bu tutumlarindan dolayi,
ugranilan zararlarin goz ardl edilmesidir.

1856 yilinda lzmir-Aydin Hatti nin baglamasiyls,il-
ging olarak,Ingiliz emperyalizminin etkinli#i artmistir.
Zaten bu hattin yapillmasinda girisimde bulunanlar,Bati i-
nadolu daki tarim ilirinlerini tasimak,Ingiliz mallarini
pagarlamak isteklerini dile getirerek,amag¢larinl agikla-
mislardair,Almanlarin, Anadolu-BaZdat demiryolunu yapimi si-
rasanda da,Tirkiye,Alman sOmirgecilifinin etkisi altina
girmistir(Cebi,1979,454).

Genellikle Osmanli yoneticileri,demiryollarinin ge-
listirilmesine,ekonomik kalkinmanin bir araci olarak bak-
mislardir,.Bu amagla,yabanci sermaye ile yatirimlari hiz-
landirmaya ¢alismiglardir.bu politika 1950 1lare kadar,cum-
huriyvet ddneminde de siirmiistiir.1950 lerden sonra bu poli-
tikanin de#figtirilmesi ise,Anadolu insanina yeniden bir

masrafl raturasi ¢ikaracaktar.

B,Cunmhurivet Donemi

Tirkiye Cumhuriyeti nin kurucu liderleriyle,Osmanli
yoneticileri arasinda,demiryolu yatirimlarinin Onemi ko-
nusunda benzerlik gorebiliriz,Atatiirk,1931 yilanda Malat-
ya‘da vaptiZl bir konusmada "Demiryollari wmemleketin, tii-
fenkten, toptan daha wmihim bir silahidir" diyerek,konunun
Ynemini belirtmigtir,Ismet Indni ise,"Z¥er,Ankara-Erzurum
demiryolu mevcut olsaydl,Avrupa‘nln Sakarya seferine gir-



55

mesi sipheli olurdu" diyerek o yillarda,demiryollarinin
vararlili¥ini ileri sirmesi ilgil gekicidir, Tirkiye de de-
miryolu hizmetinin baglangica 1856 ya kadar gitmekte ise
de,tam ulusal demiryolu isletmeciligi,24 Mayis 1924 yilin-
da yiirlirliZe giren 506 sayili yasanin,demiryollarini ulu-
sallastirmasiyla baglar,

Cumhuriyetin ilk yillarinda,demiryolu politikasi bag-
lica iki dogrultuda gelistirilmistir,Birincisi,yabancila-
rin elinde bulunan demiryollarini ulusallagtirmak,ikinci-
si ise,a¥ big¢iminde ililkeyi saracak,demiryolu yatirimlari-
ni gergeklestirmek (Giiven,1982,59).Cunhuriyetin ilk yilla-
rinda birinci politikanin gergeklestirilmesine karsin,i-
kinci politika heniiz gergeklestirilememisgtir,

Cumhuriyet yénetimi,Osmanll‘dan toplam olarak,sade-
ce iyi hava kosullarinda motorlu kara tasitlari trafigi-
ne ag¢ik,1% 000 km karayolu,4 000 km demiryolu ve birkag
tane liman devralmis bulunuyordu.Cumhuriyet doneminde ya-
pilan demiryolu yatirimlariyla,Orta ve DoZu Anadolu‘da,'
Kayseri(1926),Sivas(1930),Ni¥de(1933) ,Malatya(1931),Ela~
z1%(19%4) ,Diyarbak1ir(1935) ve Erzurum(193%9) gibi yerle-
gim Ozeklerine ulasilmistair.

Burada ilging bir noktayl belirtmek gerekir.1930 la-
rin teknolojisi ile Malatya-Sivas demiryolunun li¢ yil gi-
bi kisa siirede gergeklestirilmesine karsin,1973 te yapi-
mina baslanan Malatya-Sivas karayolu,l> yil gibi uzun bir
slirede,modern araglarla tamamlanabilmistir, Eundan dolayz,
gintimlizdeki ulagtirma yatirimlarinin,ulusal bilingten yok-
sunlufu ve verimsizli#i tartisilmayacak kadar agiktair,

Cumhuriyetin ilk yillarinda,bdlgeler arasi baZlanti-
lari kurmadaki ve kiitle tagsimacili#indaki lstinliikleri
vaninda disa baZimliligi azaltici nedeniyle de demiryolu
ve denizyolu tasimacili¥ina dnem verilmistir,Bu gergevede
bir ulastirma alt sistemi olarak karayolu,demiryollarinz
tamamlayacak,onlari besleyecek big¢imde ele alinmigtir.Ki-
sacas1,1923-45 yillari arasinda ulasim sistemi,lilkenin
digla biltlinlegmesinden ¢ok,i¢ pazar bitunliglinu saflamaya
yoneliktir,
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Uluseal bir ulagtirma sistemi olusturma ¢abalari,de-
nizyolu ulasimi alaninda da kendini gdstermigtir,Yabanca
gsirketlerin denetimindeki liman igletmeleri ulusallagti-
rilmigtir,2068 sayili yasayla,Tiirk limanlari arasinda,
posta seferleri iglevi,yik ve yolcu tasima islevleri ulu-
sallastirilmigtair(Given,1982,73).

IT,Dinya Savasi sonrasinda ulagtirma sistemleri ya-
tirimlarinda kOkli defigiklikler goriilmektedir,Savag On-
cesinin demiryolunu gelistirme politikasi,yerini karayol-
larinil gelistirme politikalaraina biraskmistir.1950 yilinda
Karayollari Genel Miidiirliizli niin kurulmasiyla birlikte,ge-
lencgksel yol vergisi kaldirilmig,akaryskittan dolayli ver-
gl alinmasina ve genel bilit¢geden dofrudan tahsis yapilmasi-
na gidilmistir,Karayollarinda gelisme h121,1950 yillarin-
dan sonra olduk¢a artmistir.Planli donemlerde sert satih-
11 yollarin uzunluklarinda artiglar gOrilmektedir, Ancak,
Tiziki standartlarin diuzeltilmesinde vlanlanan hedeflerin
gerisinde kalinmistair.

IT,Dinya Savas: sonrasinda,A.B,D ve igerdeki sermaye
gruplari,Marshall yardimlari gercevesinde,Tiirkiye de yeni
bir ulagtirma sistemi kurma yoluna gitmislerdir,Burads
A.B,D sOmiri big¢iminin,Osmanli ddnemindekxi diYer sdmiirii
bigimlerinden farkli olduZunu belirtmek gerekir.i,B,D,da-
ha Onceleri goriildii%i gibi,Anadolu nun tarimsal iirinleri-
ni tasimak yerine,kendli petrol,otomotiv ve diZer lrinle-
rini pazarlamayl amag¢ edinmistir(Gliven,1982,79),.

Tirkiye de olugturulmak istenen ve yukarida belirti-
len iglevlieri en iyi iustlenebilecek olzn ulagtirma siste-
mi,hi¢ kugkusuz da%a bayira tirmanabilan,otomotiv, temel
ve yan uUrinlerini hizla tiiketen bir alt sistem olarak ka-
rayolu ulastirmacili¥iydi.Tirkiye de demiryoleculugu 81dii-
recek sekilde,karayolu yapiminda A,B,D ‘nin telkinlerinin
biiyiik roli olmugtur.Unli" Thornburg Raporu™ nda Tirkiye 'nin
disa baZimliliZini en aza indirecek bir ulastirma alt sis-
temi olan,denizyolu tasimaciliXina karsi ¢ikilmistir,Thorn-
burg Raporu‘nda,"Tﬁrk hiilkiimetine gemi miibaayasi i¢in dolar



57

kredisi vermek dogru degildir " denilmektedir, Pirkiye nin
bir lokomotif Fabrikas1i kurma yoniindeki istemlerine ise,
Thornburg Raporu'nu hazirlayan A.B.D heyet bagkani siddet-
le karsi ¢ikmigtir(Giiven,1982, 79).

1954 yilinda ¢ikarilan "Yabanci Sermaye Yasasi® ve
"petrol Yasasi" ekonomide ve Ozellikle ulasim alaninda,
dissal ba¥imliliZa yapisal bir nitelik kazandiracak Onem—~
1i iki yasadar.Her iki yasa da Demokrat Parti dodneminde
A,B,D ®nerileri dogrultusunda ¢ikarilmistir, 6224 sayili
Yabanci Sermayeyi Tegvik Yasasi,sirketlerin elde edecek-
leri karlari,kendi iilkelerine aktarma olana#i taniyordu.
Petrol Yasasi ise,petrol sirketlerine,Tﬁrkiye‘de petrol
yataklarinl arama Ve varolan kaynaklari gelistirme ola-
nasini1 vermektedir(Giiven,1982,91).

Tirkiye de yatirim yapan yabanci 8zel sermaye,igeri-
de igbirlike¢i ortaklar bulmusg ve verli sermayeyi tooplaya-
rak,tliretime gegmigtir.Marshall Plani cergevesinde sa¥la-
nan yardimlarla baglatilan ve 1950°1i yillardan sonra hiz-
11 bir gelisim gOsteren karayolu azl,Tﬁrkiye‘de montaj
sanayi ©zellikli yabanci otomotiv gitketlerini gelistir-
migtir.

Burada az geligmisg llkelerdeki yabancl sermaye ile,
geligmis Ulkelerdeki vabanci sermayenin nitelik farklali-
¥1n1 ayirmak gerekir. Artik,giniimiizde hig¢ bir ilke,kendi-
sine saélanacak yabancl sermayeye olumsuz bakmamaktadir.
Ancak,az gelismis Ulkelere giren yabanci sermaye,diferie-
rinden farkli olarak,montaj ssanayi kurmaktadir, Geligmis
ilkelerdeki yabanci sermaye ise entegre tesisler kurmak-
tadir.Entegre tesisler,hsmmaddelerden mamul madde lreten
isletmelerdir.Oysa,montaj sanayi,dnceden hazirlanmig irin
pargalarinin birlegtirilmesinden baska bir gey degildir.
Ayrica,isgicli piyasasinda olumlu dengeye katkisi hi¢ yok-
tur.Bu nedenle,entegre tesis kuracak yabancl sermaye des-
teklenmeli,montaj sanayiye karsi ¢ikilmalidar.Montaj sana-
vi,yabanci mallarin kolay pazarlsnmasindan baska bir sey
degildir.



58

Ozetlemek gerekirse,cumhuriyet ddneminde,1950 lere
kadar ulusal g¢ikarlari on planda tutan,iilkeyi ag bi¢imin-
de saracak,disa bagimlilifl azaltacak demiryollarina ounenm
verilirken,1950 lerden sonra,basta A.B.D sirketleri olmak
tizere,diger yerli ve yabanci girketlere,petrol ve otomo-
tiv sanayi alaninda pazar saflayacak karayollari alt ulag-
tirma sistemine Onem verilmigtir,1950 yillaraindan sonra
planlanan demiryollar: yatirimlari gergeklestirilmedi#i
gibi,1983‘lerden sonra da baslanan projeler durdurulmug-—
tur. Ankara-istanbul arasini,4 saat gibi kisa bir silreye
indirecek demiryolu projesi ANAP hikiimetleri tarafindan
engellenmigtir.Ulke i¢in yasamsal deZere sahip bu dnemli
projelerin engellenmesi, kugkusuz ulusal zararlar do¥ura-
cak ve otobiis,otomobil iireten yabanci sirketlerin karla-
Tinl artiracaktir,



2, TURKIYE'DE KARAYOLU SISTEMININ ISLEYISININ
EXONOMIK YAPI UZERINDE ETKISI

Akaryakait daZitimindan,lastik gesitlerine,arag mon-
taj sirketlerinden,motor aksemina deZin bir blutinlesme
iginde,yabanci sermaye,karayolu ulastirma sistemini,Turk
yoneticilere,tesvik etmis ve basariya ulasmigtir,Tirkiye'
de octomotiv alaninda ilk montaj izni 1.7.1955 tarihinde
Amerikan kokenli Fedaral Kamyon Fabrikas: na verilmistir.

Tagit araglari ve lastik montaj sanayinin dig odeme-
ler dengesinde yol agti¥i olumsuzluk biylk oranlara ulag-
migtir.Genel bir fikir vermesi agisindan,otomobil ithala-
t1n1n,1990 yi1linda en ¢ok ithal edilen di¥er bazi wmallar-
la kargilastirilmasi Gizelge.? te veriluistir.

Gizelze.3:1990 Y1li Onemli Ithalat Kelemleri

- Yadde Ismi - Ithalat Genel Ithalat
5 ~ Igindeki Payi(%)

Viski 6,283,448 0,03

Sigarsa 312.872.089 1,4

Fetrol 3,808.11%.91% 17,1

Beyaz Esgya 48,045,717 0,2

Otomobil 518,397,498 2,55

Kaynak:(Yllméz,1991,153)

Gizelge.3 te girtildiizli {izere,otomobilin genel itha-
lat igerisindeki % 2,53 lilik payina,yalnizca yedek parga
ve malzeme alimlari da eklenirse bu oran ¢ 10 lara ulag-
maktadir,1990 yil: taslﬁ araglari,malzeme ve yedek parga
alimlari igin ddenen miktar 1.590.000.000. Ameriksn Dola-
ridir(Tirkiye Is Bankasi1,1991,9).Bu durumun yillarca da
siirdiirlilece®i diigiinulurse,disa baZ%imlili¥in nasil yapilsal
igerik kazandirdi#i anlasilabilir.
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Otomotiv temel ve yan Urin fiyatlarini 1,2.1980 ta-
rihine kadar,Sanayl ve Teknoloji BakanliZi saptarken,bu
tarihten sonra "beyan yontemine" gegilmistir.Fiyatlara
serbest birakan bu uygulamaya gore,firmalar diledikleri
fiyattan lrinlerini satabilmektedirler ve bakanliin bu
alanda denetim yapmadiZi ilgi gekicidir(Giiven,1982,95).
Giintimlizde yabanci sermaye ve yerli ortaklarinin,teknik
gelismenin de nimetlerinden yararlanarak,pazar ekonomisi
adi altinda, tekelci sémiirtilerine "teknik sOmiirii" adini ve-
rebiliriz.Clinkii,diledikleri gibi fiyat belirleyen bu fir-
malarin gergek iliretim maliyetleri,ileri siirdikleri wali-
vetten ¢ok alt seviyededirler.

1950 1i yillarda disalim yoluyla giren araqlar,1960‘
11 yillarda kurulan ve 70 1i yillarda etkinlik kazanan
montaj fabrikalarinin ig¢e dondk liretimleri sonucu artisg
gostermiglerdir. Bu artislar otomobilde % 4813 ,kamyonda %
956,0tobliste ¥ 680 gibi oranlaras ulasmigtir(Given,1982,95).
1970-75 yillari arasinda toplam karayolu azi 47,080 km den
188.077 km'ye ulasmis bir diZer deyigle %399 oraninda bir
artis gdostermistir(Tlirkkan,1979,709).

Karayolu ulagtirmaciliZinin plansiz hizli geligimi,
hem kendi igerisinde,nem de diZer ulastirma alt sistemle-~
rinde atil kapasite yaratmistir.Atil kavasite Turk ekono-
misi agisindan,yerli sermayenin digariya aktarilmasindan
baska bir anlam tasimamaktadir.

Karsyolu ulagtirama sisteminde,genellikle kiiglik ozel
girigimciler hizmet gormektedirler.1950 yilinda toplam
tasimalarda karayolunun pay:r yolcu tasimasinda § 46,yik
tasimasinda % 17 iken,bu oranlar 1989 da sirasiyla % 94,2
ve % 81,6 ya yikselmigtir(D.I.E,1990,1).Xarayolu tasima-
c1li#i,0zellikle ylik tasinmasinda bliyik bir dlizensizlik
igindedir.Gerekli a#irlik denetimlerinin yapilmamasi,ta-
sitlarda agsiri yuklenmeye,dolayisiyla altyapinin bozulma-
sina,tasitlarin yipranmasina yol agmaktadair,

Tirkiye de 25 e yakin motorlu tasit lreten montaj i~
malathanesi meveuttur ve bu durum déviz rezervlerinin e-
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rimesine yol agmaktadir.Dolayisiyla akaryakit tiitketimi
oniimiizdeki yirllarda hizla artacaktar,

D,P.T aragtirmalarina gdre,karayolu tasit araglari-
nin yararlilik oranlari 1954 ten beri siirekli diiglis g0s-
termektedir.Kuskusuz, karayolu ulasim sistemindeki bu ge-
lismeler,demiryolu alt sisteminin,geri plana atilmasi
pahasina gergeklegtirilmigtir.1950 yilina kadar,igletilen
demiryolu hattinin uzunlugu iki katina gikarilmisken (3756
km'den,7671 km'ye),1950-1970 ddneminde yapilan btim demir-
yollarinin uzunluZu, 314 kn' yi gegmemistir,1950-1978 yil-
lary arasinda,asfalt kaplamali yollar % 2750 oranimda ve
toplam karayolu uzunlufu % 325 oresaninda artarken,ayni do-
nemde demiryolu uzunlugundaki artig orani % 6‘d1r(Gﬁven,
1982,112) .Karayolu ve demiryolu arasindeki bu ayrim biit-
ce Odeneklerine de yansimis,1950-78 doneminde Karayolla-
r1 Genel Midirliizi ne ayrilan biitge ddenekleri 60,3 mil~-
~yon liradan,l13,9 milyar liraya yUkselirken,demiryollari
icin ayrilan bu ddenekler,20 wmilyon liradaan 1,2 milyar
liraya yiikselmistir(Gliven,1982,113).

' Karayollari ulasitirma alt sisteminin,altyavisina,a-
rag ve yedek pargalarina,petrole harcanan ddviz miktari,
{ilkemizde toplam istemi,yukarilara gekmektedir.Bu durum
toplam harcamalari artirarak,enllasyonun onlarca nedenle-
rinden birini olusturmaktadir.Glnlmiizde yassnilan yiiksek
enflasyon diigliTilmek isteniyorsa,nedenlerinden birini o-
lusturan,karayolu ulagtirma alt sisteminin,diger segenes-

leriyle ikame edilmesi gerekmektedir.
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Vv  KENT IGINDE RAYLI SISTEMLE TOPLUTASINMIN
GEREKLILIGEI VE SAGLAYACAGI TYARARLAR

1.KENT [CINDE RAYLITASIMIN GUNUMUZ KOSULLARINDA

GEREXLILIGL

Ulastirma sistemi,modelleriyle,islevsel siiresiyle,
sosyo-ekonomik yararliliklariyla tum bilimleri ilgilendir-
mektedir. Yani ulastirma sistemini,tiim do¥a ve sosyal bilim-
lerden yararlanarak deferlendirmek gerekir,DoZa bilimleri-
nin en ayirici OzelliZi,igerdiXl deZiskenlerinin Olgililebi-
lir ve tanimlanabilir olmasidir.Oysa,sosyal bilimlerde,de-
gigkenler Olglilemez niteliktedir, Bolim bagligindan anlagl-
lacazy iizere,kent i¢inde raylitasimin gereklilizini koya-
bilmek igin,doZ%a bilimlerinden vararlanmak,de¥igkenleri
dlgmek,gelecefe yonelik Gikarimlarda bulunmak zorundayiz.
Bu arada,ulastirms sistemi kullanicilari olam insanleri,
olaydan soyutlamamak cerekir,

insanlari genel olarak inceleyecek olursak,insanlar,
biyolojik,sosysl ve psikolojik slt sistemlerden olugan bir
bijtiindiir. Bu alt sistemlerden birinde olusacak diizensizlik,
biitliniiyle insani etkiler ve bu alt sistemler arasinda da
do¥rusal iligki bulundufu ilgili bilimlerce kanitlanmistir.
Bu ba¥lamds,raylitagimin gereklili#si savunulurken,insznla-
Tn sosval ve psikolojik yOnleri de gz ard: edilmemelidir.

Bu cercgevede arastirmada bulgulara ulsgabilmek igin,
incelenen ulastirma 21t sistemlerinin kapasiteleri, trafik
yozunluklari,araglarin hareket edecezi yollar,ara¢ parkla-
T ,enerji,girilti, arag vakitlari,ekonomik etkileri gibi ko-
nular,dogs bilimlerini ilgilendirmektedir.Sunulan ulagtir-
ma hizmetlerinin kalitesi ve kullanicilarin istemleri,sos-—
val ve psikolojik bilimleri ilgilendirmektedir.Kugkusuz,
bir bilimin alanina giren bir konuyu,diZer bilimlerle yo-
rumlamask, tanimlamak arastiriciyi yanilgilara diigiirecektir,
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DoZa bilimleri gergevesinde,elektronik ve mekanik
birlegimi,diizeneklerin kurulmasi ve gelistirilmesiyle,ray-
litasim alaninda,izli ve lastik tekerlekli tasitlar ginii-
muzde gelistirilmigtir.Gintmlizdeki bilim adamlarinin di-
ger lizerinde anlasgtiklari bir nokta da,geleekte niikleer
tesislerden elde edilecek elektrik enerjisinden yararlan-
mak, tasima sistemleri arasinda yalnizca raylitasimda o0la-
sidir.

Kent ig¢i yolecu tasimacili#inda raylitasim sistemleri,
daha fazla yolcuyu,daha az arag¢la,istenilen yere tasidik-
larindan, trali&i yoXun biyik kentlerde,en azindan ana ko-
ridorlar uUzerinde gereksinim giostermektedirler, Genel ola-
rak,ulasim sistemlerinin kargilastirilmasinda glinlimiize dek,
maliyet ve yolculuk siireleri gdzOniine alinmakta idi.Artik,
bunlarin yaninda,kent ig¢i ulasimda diizenlilik,konfor,uy-
gunluk ve elveriglilik gibi servis kalitesi de tiir ssgi-
minde etken olmaktadir(Tarim,1978,185).

"Saatte bir yonde 15 GQO kisgiyi tasima zorunluluZu
varsa ralitasimdan baska bir segenek yoktur.Ulasimda kul-
lanilmayan kapasite yaratmak ne denli savurganliksa,gerek-
1i kavasiteyi yaratmak ig¢in ona denk ulssim sisteminin o-
lusmasini beklemek de o denli yanlistair"(Evren,1979,520).

Ulkemizdeki tiim kentler ulasim sorunlarini gozememig-
lerdir.fentlerimizde cari olan dolmusg tagimacilii, tagima
gétevini,yerine getiremediZi gibi,bir derece toplutssim a-
" raglari sayvilan otobﬁslerin akimini engellemektedirler. Bu
nedenle,toplutasim ulagimini gelistirmek igin,kentlsrimiz—
de onlara 0zsl vollar ayirmak gerekir, Ancak,meveut kentle-
rimizde yollarin ¢ok dar olmasi,uyzulsma giiciinin sinirly
Olmasi,gok dar yollarda bile ulzsimi sa%*layacak raylitasi-
m1 gerekli kilmaktadir(Evren,1989,53%5).

Bu aragtirmada genel yargilardan kaginilarak,raylita-
simin gerekliligi,ayrintilara girilerek,bir sistem gerge-
vesinde incelenecektir.Gereklilik bir nedene baZlanmaksi-
zin,¢esitli yonleriyle irdelenmeye ¢alisilmistair.
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A.Kentte YoZunlasma

Gelismekte olan llkelerde ve bu aradz Turkiye kogul-
larinda,itici,iletici,cekici ve siyasal nedenlerle kent-
lerimizde yoXunlusma gdriilmsktedir."Temelde kendisi bir
sonug¢ olan kentlesme olgusu,dolayli ya da dolaysiz olarak
gok Snemli birtakim yveni sonuglar do#urmaktadar.” Kentles

me sonucunda ekonomik,sosyal,siyasal olumlu ve olumsuz O-
laylar izlenebilmektedir(Kartal,1978,10).Kentlesme olgusu
sonucunda,ulagtirma alanindaki sorunlar,kuskusuz,bu arag-
tirmanin iceriZini olugturmaktadir.

Kentlesme iki yonli bir olgudur:Birincisinde baZimli
dezisken olarak,teknolojik,sosyo-ekonomik,siyasal defigim—
lerin Uriialidir,Ikincisinde ise baZimsiz deXisken olarak,
insan tutum ve davranigslarinda de¥igikliklere yol agan bir
olgudur(¥artsl,1978,5).

Kentlesme olzusu ile sanayilesme olgusu birbirlerini
tamamlayan ikilidir.Raylitagsim bu konuda birlestirici bir
etki gostermektedir.,Raylitasimin mevcut bulunduZu yerlerde
ekonomik,sosyal ve kiiltiirel de¥*igiklikler g0zlenmektedir,
Dolavisiyla bu kentlerde niifus yoZunlu#u hizla artmaktadir,
Tiirkiye de 10950 lerden sonraki eskonomik ve sosyal deZisim-
ler,hizll niiius artisindan da etkilenerek,kirszl alandaki
niifusu kentlers doZru itmistir. Ancak kentler,kirdan akan
bu insan selini. kasnalize edemedi#inden,yeni sorunlarin o-
Iusmasina yol agmlgtlr.Dolailslylé kKentler,bu gdge her ba-
k1mdan hazirliksiz yakalanmistir.Kent merkezleriyle konut-
larin arasinda 61l¢iili ulasam a%inin bulunmadiZi,plansiz
vapilasma olmustur, 3u bozuk yerlesme dizeni,kendl yapisina

uysun,ulastirma islevini gereZi kadar sa¥layamayan birey-

- sel tasaimaciliZi do¥urmugtur,

ilkemizde kentlere gb¢ olayi,blitin hiziyla slirdiril-
mektedir.,Yapilan arastirmalara gore,kentlerin dis bdlgele-
rindeki niifus,kent merkezindeki niifustan dsha hizli art-
maktadir,Yani kent yasami bdlgesel bir yasssma doniismekte-
dir,Sanayi-kentlesme ikilemi,kentsel ¢evrelerde banliydler
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olusturmakta ve buralarda nifus yo#unlssmaktadir, Ginimiz-
de kentsel hizmetler bu bdlgelere de gotiirilmekte,kentsel
yasam bu alanlara da vayilmaktadir.Yine kentlesme ile 11—
gili yayinlarda,kent niifusu ile raylitasim sebeke uzunlu-
#u arasinda,su tiir bir korelasyona rastlanmaktadir(Goger,
1979,329):

¥ 0:14792 (l) 3 .
X= ———— x=Kent Niifusu(Milyen)
1,849
y=Rayli Sistem Uzumlufu

¥=11,236x + 1,119x (2)

Bu formile gbre,niifusu 2 milyon olan "A" kentinin 25
km'lik rayli sistem sebeke uzunlujuna gereksinimi vardir.

Kentlesme,niifus artigiyla birlikts,kentlerin gekiei,
rirsal alanlarin itici dzelliklerinden kaynaklanan gogler-
le hizlenmaktadir.Yapilan bilimsel arastirmalara g0re, 1550~
1970 déneminde gelismis lilkelerde,kentlerin niifus artisi
% 62 iken,gelismekte olan lilkelerde % 140 olmustur, Tirki-
yo'de 1960-70 yillar: srasinda genel niifus artisi % 2,5
iken,kentsel niifus artis:i % 4,2%yi bulmustur(Evren,1979,
501).

Niifusu 1 milyonu asan kentlerde,otobls ve ara toplu-
tagim sistemleri,biitin iyilestirici g¢abalara karsin,yolcu-
luk istemlerini karsilamakta yetersiz kalmaktadarlar.Runun
nedeni;fﬁksek hﬁf@s vo¥unluklu is merkezlariyle,yoZun Thde
fuslu konut bGlgeleri arasinda,yollarin kepasitelerini a-
gsn bir yolculuk isteminin bulunmasidir(Aydemir,1979,639).

2,5 milyonluk Ankara kentine her yil 150 000 kisilik
yeni bir gevre kenti eklenmektedir.Kentin yerlesim alani
genislemekte,kent merkezinde yofunluk artmaktadir.Kentin
ana koridorlarinda,arag¢larin uzun kuyruklar olugturmasi,
dolmus ve otobiis konvoylarinin uzamasi,trafik sikigikiiZi-
na,insanlarin para ve zaman kaybina yol agmaktadir{Ankara
Biiyliksehir Belediyesi,1990,19).
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B.Kentte Dikey Buyime ve Yolcu Esgikleri

Kentlesme olgusu,kamunun velirli islevlerini artiraen,
ekonomik,sosyal,fiziksel ve nilifusla ilgili defisimlerdir,
Ancak,deZisen zaman boyutunda,kentlesme olgusu,fiziksel,si-
vasal ve islevsel olarak deZigik bigimlerde tanimlanabil-
mektedir,Kentlerin fiziksel deffigimi,bu aragtirmay:r ulasim
sorunu agisindan ilgilendirmektedir.Glinlmlizdeki kentler,
fiziksel olarak hizla yaygilinlasmakta,gevresindekl kirsal
yapliyi ¢Ozerek,cevresinde banliyGler olugturmaktadar.

Burada kentin dikey blyumesi kavramiyla,kentlegme kav-
raminl ayirmak gerekir.Kentin dikey biiylimesi,kentlesme ol-
gusunun bir yOnini i¢ermektedir.Kent bliylimesi ise,kentlerin
alan olarak biiylmesi yaninda,kentteki altyapi giderlerinin,
toprak ve konut fiyatlarinin artmas: bigimindedir,

ina kentlerin gevresinde kurulan,banliydler,kitlelerin
gintin defigik saatlerinde,kent merkezine tasinmasi sorunla-—
rinl dofurmustur,.fer ne kadar gevre kentlere yerlesmek ge-
sitli yararlar sa%lar ise de,kent merkezinde ¢alissnlarin
kent merkezine deZisik saatlerde gelip gitmeleri gibi olum-
suz bir yoni de ortayz ¢ikarmaktadir.Bu tir sorunlar,ancak
toplutasim arag¢larinin gelistirilmesini,dolayisiyla rayli-
tagimin gereklili%ini desteklemektedir.

Az zelismis ulkelerdeki raylitasim yatirimlari,gsvre
kentlerde yagayan tiketicilerin davraﬁlslarlnl da etkiler,
Kent merkszlevrindeki ticaret odaklari,ancak,hizly topluta-
sim sistemlerinin gelistirilmesi sonucunda narekstlilik ka-
zanacaktir.Ureticilerle tiiketiciler srasindaki,ticari ilis-
kiler yo¥unlasacaktir,

Kentlesme do¥rultusunda,kent merkezi ile banliyGleri
arasindaki toplutasim gzerveksinimini karsilamak,merkezi ve
verel younetimlerin yikiimliilii*indedir.Raylitasim,gesitli
sorunlarin a%irli#i altinda ezilen kentlerdeki,yoZun niifu-
su, gevdesine yayginlastirarak,¢dziim sunabilir. Bunua yanin-
da,kirlarin kentsellegmesi olgusuna enbiiyiik yarari,raylita-
sim saflayacaktir.bu nedenle Tirkiye gibi az gelismis llke-
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lerde,kigisel ulagim araglari ile ulasim yerine,topluta-
s1m araglariyla ulasim daha fazla Onem tasir.

Dinya Bankasil nin yayinlamig olduZu bir aragtirmada,
az gelismis Ulkelerin buyik kentlerinde trafik sikigikli-
ginin asiri boyutlara ulastizi belirtilmektedir,Bu duru-
mun,dzel araba sayilsinin pek yiiksek olmadiZi illkelerde bi-
le ortaya g¢ikmasi,konuya de#igik boyutlar kazandirmakta-
dir.Ayn1l aragtirma,gelismekte olan lilkelerde ulasim sorTun-
larinin ¢Oziiminiin, toplutasim araglariain geligtirilmesine
ba¥l1 olduxunu belirtmektedir(Isbir,1982,131).

Kentin biiyimesi oraninda,g¢esitli sorunlar da biiylimek-
tedir.Bu gesitli sorunlerin igerisinde,ulagim sistemi yati~
rimlari,pahall ve esnek olmadi#indan,yanilacak planlarin,
fikrimizce meveut niifusun en az iki katinin yolculuk iste-
mini karsilayacak gekilde yavilmasi diigiinilebilir, Bu ne-
denle niifusu az olan kentlerimizde,simdiden raylitasim gi-
‘zergahlarinin saptanmasi lleriye nazirlik olacagtir,

' Yolcu esikleri,saatlik veya giinliik olarak hesaplana-
bilmektedir.Evren e gdre sast esasi temel alinmak Uzere,
bir yondeki sastlik ulasim isteminin 1 500- 2 500 yolcuya
varan de¥*srleri igin en ekonomik ulagtirma tiirii otoblis 0l1-
maktadir, Tramvay ve halif metrolarin etkinlik alani bir
yondeki saatlik 6 000 den 10 OO0 yolcuya kadar varan debi-
lere kadardir.Doruk saatlerde,bir yondeki ulasim istemi
12 000 - 15 000 e erigen ulasim koridorlarinda metrc yapi-
m1_gerekmektedir(Evren,1978,295). o

AlpSme ise ginlitk olarak,tek ydndeki yolculuk istem
skimlarinl bes esi#e ayirmistir(Alpdze,1978,357):

Birinci Esgik: 15 000 - altz otobls

fkinci Egik : 15 000 - 30 000

Uclinet Egik : 30 000 -120 000 tercihli otobls yolu
Dérdiincit Egik:120000 -300 000 rayli sistem

Besinci Egik: 300000 - tsti
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a,Toprak Fiyatlari

Kent sinirlari igerisinde,ruhsatli ya da ruhsatsiz
alanlarin,konut yapiml agisiundan dbyuma ulagmis olmasi ve
dizer kentsel kullanimlar nedeniyle,toprak fiyatlarinin
artmasl,kentlerin mekanda yayilmasina yol agmaktadir, Bu
vayilmanin plansiz olmasl Ve di#er sosyo-ekonomik neden-
lerle,sonugta yag lekesi bigiminde dilizensiz yapilanma or-
taya q1kmaktad1r(Tﬁrkkan,1978,42).Plan81z,h1z11 kentlegme
arsa istemini artirmakta,dolayisiyla piyasayi,elde ettik-
leri rantlarin vergisini Odemeyen spekiilatorler ele gegir-
mnektedirler.Arsa spekiilasyonu sonucunda gelir daZilimi i-
yice bozulmakta,bu ¢arpiklik sonucunda sosyal yaralar a-
cilmaktadir(Jzdemir,1978,197).

Kentlerimizin,planlama ilkeleri yerine,plyasa ekono-
misine g&re sekillenmesi,¢dzlmi pahall gsorunlar ortaya ¢i-
karmaktadir.Keate ilk geldikleri yillarda gelir seviyele-
ri diisiik k1r kbkenliler,kent gevresinde imarsiz alanlari
tercih etmektedirler,Bunlar belirli bir yo#unlu#a Ve oy
potansiyeline eristiklerinds kentsel hizmetleri istemekte-
dirler(Tirkkan,1978,43).,

"W, Alonso nun kuramina odenzer sekilde,daha merkezi a-
lanlarda yiksek kira ve diigiik ulasim gideri yerine,kentin
varoslarinda diigilk kira ve yiksek ulasim gideri kompozis~
vonu olusmaktadir.Kamu tasinmasinda tim uwzakliklar igin
tek fiyat uygulsnmasina gidilmesi,ulasim giderleri a¢isin-
dan farkli alanlarda yer se¢me arasindaki farki ortadan
kxaldirmistir® (Tirkkan,1978,44).

Gintmizde,kent gevresindeki banliydlerde,konut ve
arsa maliki olmak,ucuz ve kolaydir.Xent werkezindeki arsa
ve binalarin istemi yiiksek olduZundan ve istemi karsila-
wakta yetersiz kaldi¥indan,fiyati ve kirasi yuksektir.Oy-
sa kent banliydlerinde arsa ve konut fiyat ve kiralari
diigiiktir. Bu nedenle dar gelirliler zaman ve yolculux ma-
liyetini gOze alarak kent cevresinde yerlegmeyil istenekte-
dirler(isbir,1982,52).
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Kent cevresine yerlesmis ailelerin,ulasim istemleri-
nin karsilenmasinl,¢aZimizin devletleri,sosyal asdalet il-
kelerine uygun olarak,kendilerine gbrev saymalidirlar.Bu
nedenle,kent ¢avresine verlesmis yi#inlarin uiaslm istem-
leri,ucuz,givenli,hizly ve kolay olan raylitasimla saZla-
nabilir.Bu arada,kent gevrelerinde toplu konut alanlari
olugturan kamu,bu toplu konutlarda barinacak kitlelerin
ulagiminl raylitasimla yerine getirebilir,

Yayalara saflikli yirime olana#inin taninmadigi,ye-
sil alanlarin g¢ok az bulundufu Mirkiye gibii az geligmis
ilkelerde,dzel otomobil parklari agmak,yaya kaldirimlari-
n1 otomobil parkl olarak ayirmak,zaten kit olan kent ar-
salarinin fiyatlarini artirmaktadir,Insanlara,arag¢ olma-
s1 gersken Ozel otomobiller,getirdikleri sorunlarla amag
olma durumuna gegmiglerdir,

Ortalama motorlu bir arag¢ igin 8 m2 park alani gerek-
ti%i ve arac sayisinin 600 00O e ulastizi Istanbul 'da yak-
lasik 5 kmg alanin park yevri olerak tahsis edilmesinin
varataca#®i atil kapasite bir gergaktir.Ayn1 zsmanda, toprai
fivatlarinin yikselmesinin nedenidir de.Arag sayisinin art-
masi,arag¢ hareketliliZiyle ters orantili oldufundan,mekan
isgzali dsha da artacaktar.

Cadde ve sokaklarin ¢ok dar oldu¥u,kamulastirma be-
dellerinin yliksek bulundu¥u,eski kentlerimizde,Onimizdeki
villarda ulasismin olansksizlagacail bir gergektir,Bu dar
cadde ve sokaklarda gergeklestirilecek,daha Onceki bSlim-
lerde tenimi yapilan"UYET"projeleriyle raylitasim bir ¢o-
ziim yolu olabilir,3ilindi%i tizere"UYET"ler A bicgimindeki
kolonlarin iizerinde asili olarak hareket etti#inden,sokak-
larin yiizeyinde di%er tasitler rahatlikla hareket edebil-
mektedirler, "UYET"1ler biitiiniiyle havada asili hareket et-
tiklerinden,toprak isgali sdz konusu dekildir.

Ayrica,toprak [iyatlarinin ¢ok yiiksek oldufu kaut
merkezlerinde ylizey altinda,yarma tunellerde ¢aligtirila-
bilecek metro araglari,toprak ylzeyini iggal etmeyen bir
bagka ¢ozim yoludur.
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b.Altyapi Bkonomigi

Kentler,niifusun,konutlarin,is yerlerinin yo#Zun bulun-
du#u yerlesim yerleri oldu#undan,altyaol ekonomileri,yagam-
sal durum arzetmektedir,Glinlimiizde kentsel hizmetler hizla
artti¥indan,bu hizmetleri planlsmak,birimler arasi gorev
da#1limi yapmak,hizmetlerin yiritilmesini saflamak ve kont-
rol etmek,ayri bir Onem tasir.ilstelik,kentsel hizmetlerin
timii kemu iglevleri olarak genel ve katma biitgeli kurulug-
t1arin gdrevleri arasinda say1llirT.

Genellikle az gelismig lUlkelerde altyapi hizmetleri-
ni gergeklegtiren kurum ve kuruluglar arasinda esgidim bu-
lunmadizindan ve bu hizmetler ileriye yonelik planlanmadi-
¥andan,bunlar,kente yagayanlarin gareksinimlerini kargila-
maktan uzaktir,0rne¥in,bir haberlesms sebekesini kurmakla
goravli bir wurulug,enerji,ulestirma,yerel yonetim kurulug-
larindan ba¥imslz galisabilmektedir, Bu kuruluglar arasinda
esgilidiim bulunmadi%indan yer yer kentlerimizde,ayn1 yilda,
ayni yolu birkag¢ kez kxazdiklari,ulasimi eangelledikleri 20—
rilmektedir.

Altyapi hizmetleriyle gdrevli kuruluglarin bu hesap-
S1% Qallsmalarl,kuskusuz,ekonomik verimlilik kuramiyla ba¥-
dagmamaktadir.Ustelik,refah ftoplumu olmasi gersken kKent
toplumunun,sosyal yasamlnl etkilemzktedir.

Altvapi hizmetleri clara,enerii hatlari,su aebskasl,
gaz boru hatlarl,ulastlrma,kanalizasyon,haberlesme natlaryi
cibi kamusal hizmetleri sayabiliriz.Ulkemizde,bu hizmetler-
den,enerji ve haberlesme hatlari,yetkili kamu iktisadi te-
sebbislerinin denetiminde,di¥erleri ise pelediyelerin de-
netimindedir.Kent ig¢i karayollarinin yapim ve onarimi,yine
belediyelerin yetkisi dahilindedir,

Ad1 sayilan bu kuruluglar birbirlerinden bafimsiz ¢a-
lismakta,aralarinda ortak bir planlama islevi bulunmamak-
tadir.Ustelik,kent planlamasindan sorumlu kuruluglarin de-
netiminden uzak faaliyette bulunmaktadirlar.Zaten ulusal
gelirin kisitli bulundufu ilkemizde,ayni hizmetin tekrar-
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lanmasi,m2lzeme,zaman Ve para kaybina yol agmaktadir,Ul-
kemizde boga harcanan bu deferlerle ilgili bilimsel bir
arastirma heniz bulunmamaktadir.Ustelik,birbirinden ha-
barsiz,baftimsiz yapilan bu altyapi hizmetleri,iilkemizde
gereksinimi kargilamaktan uzak oldugundan,gelecekte kent-
lerimizi yasanmaz bir duruma getirebilir, Ginumizde,yagmur
sulariyla tikanan kanalizasyonlar,yollar,hafif bir riz-
garla devrilen enerji hatlari,haberlesme hatlari,ilging
gorintilerdir.

Gergekte, kentlerimizdeki tim kamu hizmetlerinde sos-
vo—ckonomik kistaslar dikkate alinmalidair, Bu hizmetlerin
gerceklestirilmesinde bireysel diislnmek,yonetimi ¢ikmaza
gotiirecek ,sosyal adalet ilkelerine uymayacaktir.

Kentler bir ginliik yasanacak yerler dexildir.Uygar-
11#1n iiriinii olmalidirlar.Kentlerin,ileriye yonelik,insan
yasamini kolaylastiracak Ozelliklere sshiov bulunmasi ge-
rekir,Sokak aralarinda 3 m lik yol ayirmak,enerji hatla-
rin1 havadan tasimak,yer altinda ayri verlerde haberleg-
me,su,kanalizasyon sebekelerini kxurmsk,lilkemniz kentlerin~
de gergeklestirilen gegici cbzimlerdir,Gozim ne olacaktir?
Gelecskte kentte kamu iglevlerinin kapasitesi ne olmalidir?
Bu sorulara cevap vermek gerekir.

Enerji ve haberlesre hatlarinin havadan taginmasi,kent
goriinlimiinii bozmakta,elektron yayarsk enerji kaybina yol-
agmaktadir,Goziim olarak,kentlerde raylitasima ayrilan yi-
zey altli yarma ve tin2llerden,ylizeyden gegecsk yollarvdan,
su,enerji,gaz,haberlesme,kanalizasyon hatlari gibi hizwmei-
lerin yapiminda yararlanilabilir.Kentlerimizde,baglangig-
ta ravlitasim amagli ayrilscak yizey,ylzey lstii,ylzzy al-
t1 yollar,kamu yéneticilerini,diger kamu hizmetlerini go-
rirken,kamulastirma,halkin sosyal yasamini bozma kiilfetin-
den kurtaracaktir.Fan azindan ana koridorlarda yapilacak Tay-
litasim projelerinden diZer kuruluglar yararlanabilir,hatla-
rin1l raylitesim hatlariyla birlikte yvirtitebilirler, Egglidiunm
saflanarak,kamuya ylklenecek maliyetler azaltilabilir,Hatts
kentsel hizmetlerin esgidiimii,list bir kurulus araciliZiyla
sa¥lanabilir,
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i.8u

I¢me suyunun saglanmasi, tiketici ev halkina ve diger
alanlara ulastirilmasi,kent i¢erisinde Onerli sorunlardan
birini olusturmaktadar.l¢me suyu sorununa gerekli ¢dziim
bulunamadi®i ve ileriye yonelik planlama yapilmadiZi tak-
tirde kentlesme hizi disecek,kentlerimiz yaganmaz bir du-
Tuma birunecektir,

Glinliimizde ¢evre kentlerinin kurulmasi,kentlerin yay-
ginlasmasi,oldukga buyuk uzunlukta kent su sebeke yatirim-
larini zorunlu kilmaktadir.Gesitli kaynaklardan alinan su-
larin,temizlenmesi ve aritilmasi blyik eamekler ve donanim-
lar gerektirmektedir.Kent igerisinde tiketime,kullanima su-
nulacak su miktarinin temini,artik giniiziizde,yerel yonetim-
leri ilgilendirdi¥i kadar,merkezi otoriteleri de ilgilen-
dirmektedir.Ginki,igme ve kullanms sularinin Gzelli%i,hal-
kin saZlifir ile do#rudan ilgilidir.Kamu iglevleri arasin-
da incelediZimiz saflik konusu,merkezi otoritenin klasik
iglevlierindendir,Igme ve kullanma suyu sorununu,kentlesme~
vi sinirlendirici bir etken olarak,kamu yOneticilerinin
gormesi gerekir,{ent suyunun temini,yasamsal de¥eri olan
konulardan en oSuemlisidir,

Su insanin en deZferli do#Zal kayns#idir.DeZeri doZrul-
tusunda da yeryizinde en ¢ok bulunan maddedir.Bununla bir-
likte,igmeye ve kullanima sunulacak suyun aritilmasi ve
tasinmasi panall bir iglemdir,Bu nadenle uygarliklarin ¢o-
#u,su gereksinimlerini kolayca karsilamak ig¢in,irmak kenar-
larina kurulmustur.Bir kisinin ginde 1 litre su ig¢mesine
karslllk,banyo,tuvalet,sulama,yﬁzme havuzlari gibi yeni ge-
reksinimlerle su kullanimi gittikge artmisgtar.

Glintmiizde basingli su akisgini saZlayan,gecme ya da so-
ket ba%¥lamayla birlesgtirilen,ddkme demir ya da asbestli ¢i-
manto borular kullanilmaktadir.Gelik borularla su tasinmasi
durumunda,su,borunun i¢ yizeyinde korozyona yolagabilece#i
igin,kullanmaya elverisli de#ildir,
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Kentlerde tiketim birimlerine gerekli suyu ulastiran
bu borularla,ulagtirma yollari arasinda iligki vardir ve
genelde ana borular,yollarin yaklasik 1 m ylzey altindan
gecgirilmektedir,Su gereksinimini zamanla karsilayamayan
kapasitesi yetersiz borular deZistirilmek istendiZinde,
yollar bozulmskta ve ulasin tikanmaktadir,Su gebeske hatla-
rinin ddsenmesinde,raylitasim ylizey alty yarmalarindan,
metro tiinellerinden yararlanilabilir.Bdylelikle boru hat-
larinin bakimil,onariml hatta yenilenmesi kolaylikla yeri-
ne getirilecektir.Usteli,daha dncede belirtildizi gibi
hizmet kuruluslari arasinda esgidim sa¥lanabilecektir. Ay-
rica,kentlerde su kitlifinin bulundu#u zamanlarda,suyun
kente ulasiei ve kent igerisinde normal dafilimi,raylita-
sim arag¢lariyla saglanabilir,Ginkii,yerylizinde en gok mik-
tarda kiitle tasimalari,ancak,raylitasim arag¢lariyla yzpi-
labilmektedir,

Kente su verilmesi islevi bir piyasa firmasina bira-
kilabilir. Ancsk ¢esitli isletmelerin belirli bir hat lze-
rine su sebekesi dosemesi,ekonomik olmayacaktir,Tekel du-
rumunda ise,tiketici halk,bu en gerekli maddenin istemiyle,
tek bir firmenin vicdanina teslim edilmis olacaktir.Bu ne-
denle kamunun iglevleri dahilinde,bulunan diZer nizmetler-
le birlikte,su gebekesinin kurulmasi do¥*azldir,

ii.Kanalizasvon

Si1ivi atiklar kanalizasyona ya da septik ¢uikuruna ati-
lir.Kent yo#tun ve yaygin bir yer olduXundan,konutlarin ve
igsyerlerinin tek tek septik gukuru kazmalarinin maliyeti,
blitin bir kanalizasyon sebeke ingaasi maliyetini asacaktar,
Bu nsdenle,kanalizasyon islevleri,kamu tarafindan yuritil-
meli ve karsili¥inda konut ve isyeri sahiplerinden bir be-
del alinmalidair.

Kentlerde,hem lafim sularinin,hea de ¢ati ve yollar
gibi gegirzen olmayan alanlarda biriken sulari akitmak i-
¢in kanalizasyon gereklidir,
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Kanalizasyon borulari,caplari 10 cm den birkag met-
reye kadar defisen,pik borular ya da biizler,daha biylkle-
rinde kiinklerden olusmuslardir.Kanalizasyonda deXisik sis-
temler xullanilmektadir.Fakat bu sistemlerden en kullanig-
lisi,caddelerin altina a¢ilan tek kanalizasyon sistemidir.
Ana kanalin gapinin biiylik olmasi,tikanmalari Onler ve ya¥-
mur sularinin,lagim sulariyla karismasiyla ¢evre kirliliXi
azalair.

Kanalizasyon sebekelerinin uzunlugu,kent alaninin yay-
ginligyr ile dogru orantilidir.Bu nedenle yaygin yapilanmis
kentlerde,kanalizasyon maliyeti artmaktadir,Kanalizasyon
vatirimlari da diZer yatirimlarla esglidiim ger¢evesinde yu-
riitiilebilir ve maliyet kalemleri azaltilabilir.Raylitasim
igin ayrilmis,lsti kapall veya ustu acik yarmalardan kanae
lizasyon gebekelerinin ingaasinda vararlanilabilir,Bu se-
kilde yapilacak bir uygulama ile ingaat maliyetleri en aza

indirilebilir.

iii.Yol Sistemi

_ Kent alzninda yollarln,meydanlarln,parklarln dizen~
lenmesi,yapiml ve bakimi kamu idarelerinin yetkisi dahi-
lindedir.Bununla beraber 9zel miilk malikleri,0zel arsala-
rinl parselleyerek satma durumunda,parssller arasinda yol
psyl birakmak zorundadirlar. o

Kent alenindakil yollar,gevresindeki konutlarin ve is-
yerlerinin kullanim deZerlerini etkilemektedirler, Bu yol-
lar,kent igerisinde trafik yoZunluZuanu yonlendiren altya-
ply1l olugtururlar,totorlu arag¢larin ve yayalarin yararlan-
masina sunulan yollar,zamanla,motorlu araglarin sayica
artmasi nedeniyle gereksinime cevap verememektedirler.0=-
zellikle,planli olarak gerekli yol payl birakilmayan Kent-
lerde trafik sikisikliZi sliirekli olmaktadir.

Kent alaninda,yalnizca karayolu araglarinin kullani-
mi diisliniildiifiinde,olduk¢as genis yollar ingsa etmek gerekir,
Oysa,h1zll tovlutasim araglarindan rayli sistem planlandi-
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Finda,karayolu igin kullanilan kent toora¥inin ve dolayi-
siyla yol alaaninin,ugte pbiri yeterli olmaktadir,Bu durum
kent alanindan tasarruf sa#layacaktir ve ilgili varsayiml
desteklemektedir.

Giiniimiizd eki kentlerde,gevre kentlerden,kent merkezi-
ne dogru gidildikge trarik yoZunlu#u artar,Kent merkezle-
rinde rantlar yiiksek oldufundan,yapilar yiksek,nulfus yo-
punluzu fazladir.Xent yollari, kentte merkezi trafigi ve
cevrede de gember trafiZi rahatlatacak big¢imde olmalidir
(Buluto®lu,1989,3%57).

Az gelismis llke kentlerinde,is merkezleri belli Dbir
verde toplandifindan,merkeze yonelik yollarda trafik yoZun-
jugu yiksek olmaktadir, bu nedenle,merkezl alanz ydmelik
koridorlarda yapilacak raylitasim yatirimlari,merkez tra-

fi%ini rahatlatacaktir.

c.Yap1 Teknolojisindaki Geligmeler

Klasik yapllar,ahsap,kﬁgir ve betonarte olarak sainif-
lara ayrilabilir.Ahzap binalarda aZaglarin arasi tuifla,
kerpig,tas ve gesmurla doldurulmustur.Kagir binalarda ise
zenellikle tag ve tuXla kullanilir.Betonarme binalarda i-
se,denir,¢akil kum ve ¢imanto gibi gesitli mslzemeler kul-
lanilir.Son yillarda ise yapim: kolay,kullanimi basit vea
yerlesim yeri de¥istirilebilir,prefabrik yap1 malzamelerl
gelistirilmistir,Ulkemizde de prefabrik yspl malzemeleri
iireten fabrikalar vardar. .

Son yillarda gelistirilen,gesitli yapl bi¢imleri ars-
sinda,tasiyicr karkas ya da kafes sistemler biiyiik On=m ta-
simaktadir,Kafes sistemler,birbirine ba¥li,oldukga ince u-
zun SZelerden olusur.Bu O¥eler,istlerine yik bindiZinde
beklenmedik ¢Okmelerin ortaya ¢ikmayaca#i bigimde dizenle-
nir.0%elerin birbirine baflanma bigimleri ve baflayicila-
rin nitelikleri de ounemlidir.Kafes OXeleri,gelik,betonar-
me ve dezisik metal elemsnlardan yapllabilir.Ayrlca;ahsap
kafesler plastik ve aliminyum gibi hafif malzemelerle kap-
lanarak modern yapilar inga edilmektediv.
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Kafes sisteminin,ahgap kafesli evlere ve komiir firin-
]jarina uzanan uzun bir gegmisgi vardir.Ne varki bu sistem-
ler,biiyiiklikleri ve ag¢ikliklari bakimindan,¢elik O0Zeler
gelistirilinceye kadar sinirliydi.Geli%in aZirlik basina
yuksek mukavemet orani,giniimize kadar yapirlanlardan daha
yiiksek binalarin yapllmasinl olanakli kilmistir,Gelismisg
filkelerde yikseklikleri 449 m ye kadar varan yapilar,ge-
lik kafes sistemler yardimiyla inga edilebilmektedirier,
Kafes sistemlerde dZeler,hafif santiye alanina kolaylikla
taslnabilmektedirler.O;eler,kaynak,pergin ve civata ile
pirlestirilir,Kafes sistenm oprefabrikasyona ¢ok uygundur.
Giinlimiizde ,her tirlii alanda kafes sistemlerden yararlanilir,

Gelik maddesi besylize yakin cesidiyle,cok yiiksek bi-
nalarin ve raylitasimda kullanllan Taylarin,vagonlarin Or-
tak maddesidir.,Kuskusuz,geliZe karbon karistir:larak gere-
xen sertlixin verilmesi bir kiiltir iirfinidir.Ulkemizin Gi-
ney Afrika’dan,findisten dan gelik ray ithal etti¥i gerge-
ri,celik Kiiltiiptimiiziin gelismediZini gdstermektedir,Bu ger-
¢eXin arka51nda,Avrupa‘dan hazir mzl ithal etwe aliskanli-
¥1m1z ve montaj tiivi liretim sanayinmiz vatmaktadir, Turkiye
bu kisir dongileri agmak istiyorsa,bir an dnce,teknoloji
gelistirici yatirimlars baslanilmalidir. Ancak,0 zzman mad-
di dexeri para ile hesaplanamayan,teknil kiltir kazanila-
bilir.Bu cergavede disindizimizde,rayla sistem ile,ulkenin
demir-gelik endiistrisi arasindaki baZ,vazrsavimimizda ileri
siipliten iddiayi doZrvular niteliktedir.

Kent alanlarinin ¢ok sinirli bulunduZu,ls merkezleri-
nin belirli alanlarda toplandi¥r ve kent Tooraklarinin pa-
nali olduZundan dolayi,yapilar gok ylksek yapillmaktadar,
Yukarida belirtildizi lzere yiiksek yapilar,gelik kalesler
izepine oturtulabilir.Yiksek yapilar arasinda,ylksek oran-
11 volculuk istemleri bulunacafindan raylitasim gereklidir,
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C.Kentlerin Fiziksel Yaoilarinda Yeni Bicimler

Biiylik kentler kisilere,konut,sosyal hizmetler ve ig
vonlerinden biiyik vararlilaklar sunar.Bu yararliliklarin
sa¥lanmasi,kisilerin kent alanlarinda ucuz,hizli ve rahat
yolculuk yapmalariyla olanaklidir.Kentlesmede ilk ele a-
linacak konularin basinda ulagtirma sistemleri gelir,Ye-
terli bir ulagtirmadan yoksun bulunan kentler,lizerinde
yasayan insanlara,refah sunmaktan uzak kalacaklardir.Kent-
lesmede ucuz,kolay ve hizli tasimayl ancak,rayli sistem-
ler saflamaktadir.

Kentlegme,ucuz,rahat ve hizli yolcu tasiyan Tayll
sistem hatti boyunca yayilir,Istenbul-Halkalil demiryolu
civarinda kurulan yeni Istanbul kenti,bizim varsayimimizl
do#rulamaktadir,Raylitasim araglari,kendilerine ayrilan
yverlerden,kente,tikaniklik yaomadan girerler.Raylaitasim a-
raglari,hava ve iklim de#ismelerinden ve meteorolojik ¥o-
gullardan éen az etkilenen,varis,kelkis,durak yerlerinde gli-
venli olan araclardir(Cetintarakei,1973,D567).

Ulasim sistemlerinin kentlerin gelismesinde Onemli bir
etken olduzu bir sergektir.Istanbul kenti,Onceleri,bofaz u-
lasimindan yararlanmak smaciyla,kuzey-giney dogrultuda ge-
lismistir.Deha sonra banliyS trenlerinin etkisiyle,kenv,
doFu-~bati doZrultuda celigmigtir.Karayolu ulasiw sistemle-
rinin etkisi ile de,kentsel gelisim hizli vlansiz olarak
yayilrmigtir, Arazi kullaniml ve ulagim slUrekli birbirini =t-
kileyen iki sistemdir.farhangzi birinde atilecak yanlis bir
adim,di%erini olumsuz ydnde etkileyecektir(IETT,1978,75).

Kentlerdeki gelismelerin imar plznlariyla denetim zl-
tinz 2linmaya calisilmasinin yetersiz kalisi,sa¥liksiz bir
zelisme olarak gozlenmektedir.Ulasgtitma sistemlerinin kent-
lesmeyi denetim altina almadaki etkililigi nedeniyle bir
vonlendirme araci olarak Onemi gOzden uzak tutulmamaladar,

Giiniimiiz kentlerinde,kent i¢i ulasimin Srgiitlenmesi,
en O6nemli toplum sorunlarinin arasinda yer almaktacir,Kent
ici planlamslara,h1zli kentlesme nedeniyle zorunlu hale
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gelmistir.Kentlerin goriilmemis cofrafi biyiiklilklere ulag-
masi,ulagsim aZini genisletmigtir,Ulasim a¥1 Uzerinde tra-
fik yiikii o kadar artmistir ki,yetersizlikler,tlkanlkllk—
lar kendini gdstermekxtedir.Yol kapasitesinin doyuma ulas-
masina karsin,motorlu araglar yilda ¢ 6-7 oresninda artmak-
tadir(Tirko#ul,1978,403).

Plansiz bir kentlesme yerine,eski yerlesim biriminden
oransal olarak uzak ve aralarinda yesil slanlar bulunan dii-
zenli birimlerden olusan kentsel biitunlik sa%lanabilir,Ray-
litasim tiirleri gibi,buylk kapasiteli ulastirma sistemleri,
béyle bir geligimin dinamik gicinu olusturabilir,Yetkili~
ler tarafindan,kentlesme,tutarli bir politika gergevesin-
de denetlenmelidir.Glniimiizdeki ¢Ozlimler igerisinde rayli-
tagim yatirimlari disinda,planli kentlegmeye onderlik ede~
cek ve onu etkili bigimde de desteklayecek bagka bir sis-
tem olasa gbzﬁkmemektedir(Evren,1978,271).

Jor kent modeli segene®i igin,yeni bir ulasaim a1 sOz-
wonusudur.Zent modelleriyle ulasim olanaklarl arasinda bir
sistem iliskisi vardir.Arazi kullanimi ve ulagsim nlanlama-
s1 iliskisi .bu nedenle olugmustur.Kentte yenl arazi kulla-
nimi planlari,ulagim planlari ile uyum sa¥layacak bigimde
diizenlenmelidir.

Kentsel gelisme modelleriyle,gelisgme koridorlarinin
birlikte olusturacaklari bu yeni sistem,Tirkiye nin kent-

ler szalzcak,kirsal alanlara igyeri ve donatimlarin gotu~
rilmesi c¢ok kolaylasacsktir.Bu yenl sistemda amag,Turkiye
tonlumu kalkinmasinda herkese egit firsat tsaninmasi ve piz-
ratlerin vayginlagstirilmasidar, Bu yontemle,lilkemizde yer-—
lesme yerleri ve hizmet donatimlari,ulasim hatlari boyun-
ca dizilecektir.Sa%likli konut-igyeri,dinlenme alanlari O-
lanaklari,ancak gelisme akslar:i 1ile salanmaktadir,.Dairesel
olan kent yerlesim alanlarl,doérusallasmaktadlr(Géger,1979,
650).

Kentlerde altyapi hizmetlerinden saydi¥imiz su,enerji,
haberlesme,gaz,kanalizasyon,p2trol boru hatty gibi gegitli
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sebeke sistemleri ayni bant igerisinde ysnyana,ulasim ko-
ridorlary banti igerisinde gergeklestirilebilir.Bu neden-
le raylitasim yatirimlari heuo geligtirici,hem de duzenle-
vici dzellikleri tagimaktadir,Kisacasi,raylitagim tim ka-
mu hizmetlerini biutinlestirici olmasindan ve kaynak kul-
1animinda verimlili#i artirdiZindan dolayl gereklidir, Ay-
rica,sdzkonusu teknik ve hatta sosyal altyapil sistemleri-
nin hem"ilk yatirim giderlerini”enazlamakta ve hem de (ve
daha da onemli olarak)bu sistemlerin uzun vadeli(drneZin,
20,3%0,50 y1l bovunca)“isletme giderlerini®("kullanma,onar-
ma,genisletme”giderlerini)enazlamaktadlr.Bu durum, toplun
blgeginde,korkung blylk tasarruflarin yapirlmasinl saflamak-
tadir.Gercekte,az geligmis toplumlar kentlerine,gelismig-
1erden daha gok kaynak harcarlar,Bu nedenle,az geligmiglik

siireci tersine gevrilmis olacaktir,

D.Cevreye Iligkin Gelismeler

Bu alt baglikta,mevcut ulasim sisteminden en fazla et-
kilenen yva da gelecekteki ulasim gistemi iyilestirmelerin-
den etkilenmesi muhtemel olan,mevcut gevresel kogullar ge-
nel olarak tartisilacaktir,Tartigilan konular, toprak ¥1tli-
#1 ,hava kirlili;i,enerji,gﬁrﬁltﬁ-gibi gincel konulardar.

Xopnular ayri basliklar sltinda irdelenece¥i igin,on-
bilgi olarak ulasim gistemlerinin gevresel Ozellikleri Gi-

zelge-4 te genel olarak verilmistir,

Cizelge-4:Ulasim Sistemlerinin (evresel Ozeallikleri

Cevresel Etki Ulasaim Tiri
Otomobil Otoblis Tramvay Metro

Kirlenme(gr/yolcu-km) 3%,95 0,28 - -
Girilti (db) 72 Q0 90 (Titresim)
Kaza Olasiligs Yuksek Orta Az Az

Kamu Alani Kullanimi  Cok Orta Az Gok Az

Kaynak. (Elker,1979,151).



80

a,.Toprak KitliZi ve Ulagtairma

Garimizda, tarimin gereksinimi,konut konusu,sanayileg-
me ve yesil alan iste#¥i karsisinda karayollari,ozellikle
otobantlar igin,toprak bulmek,havayollari igin kent alan-
larina yakin yerlerde havalimanlari ayirmak olanaksiz ha-
le gelmistir.Bu nedenle raylitasim giigli ve etkili bir se-
cenek olarak kargimlza ¢rkmaktadar,

Arazinin isgali konusunds,normal bir raylitasim sis-
temi hattinin,yalnizca 5 m kadar geniglikte bir arazi kis-
mina gereksinimi vardir.Bu hat tizerinde,birkag dakikalik
araliklarla,binlerce yolcunun bulunaca¥i tren katarlarinin
gecgirilmesi olanafl vardir, Gitgide fiyatinin yikselmesine
karsin,k1tli#il artan toprak bakimindan,diZer ulasim sis~
temleri,rayll sistem kadar ekonomik deZildir.

"Earis te veya gevre bilgesinde,kiralik evler konu-
sunda gazetzlerds yayinlanmakta olan ilanlarda,evin bir
metro istasyonuna veya bir banliyd garina vakinlig,artik
gok Onemli bir avantaj olarak belirtilmektedir" (Fontzgal~
land,1972,D558),

Gift hatli bir rayli sistemin arazi kullanma gereksi-
nimi,karayolu arazi kullanma gereksinimine oranla 2 ile 2,5
kat dsha az olmaktadir,Gift hatli rayli sistem igin kulla-
nilmasi gereken arazl seridi 12 m iken,2x3 seritli karayo-
1u yapimi igin gereken arazi seridi 2o m olmaktadir(Akkaya,
1990,459).

Toprak kltilél nedeniyle,kent vlanlsmasi yaparken u-
yaca¥imiz ana ilkelerden birisi de toorak kullznimi ile u-
lasim sistemi ilisgkisidir,Toprak kullanimi ve ulasim bir-
birine nedean sonu¢ iligkisiyle baglidir.Gergekte,kent alan-
lari bir kereye mahsus olmak Uzere kullanilmaktadir,Geriye
doniis ¢ok pahaliya mal olmaktadir,Bu gii¢liikler karsisinda
xentlerin geligim koridorlari yoninde rayli sistem hat ya-
tirimlari gereklidir.

Asiri karayollari yapimi yaninda,motorlu arag¢larin park
yeri istemi,zaten artan niifus oraninda kit durumda bulunan
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toprak gereksinimini artirmaktadir.Ilk ga%larda serbest
mal sayilan toprak,gesitli nedenlerle,artik, ginlimizin ge-
reksinimini karsilamaktan uzaktir ve en pahall mallardan

birisi olmustur,

b.Hava Kirlili¥i ve Ulastirma Sistemleri

Ulagim sistemlerinin tanimlanan ozellikleri disinda
gdze carpan Onemli etkilerinden birisi de hava kirliliZi
olmaktadir.Rayli sistemler,galisma giiglerini elektrik e-
nerjisinden aldiklarindan,havayl kirlekmeleri sozkonusu
de#ildir,Bunun yaninda petrole dayali ulagim tirlerinin
ekzoslarindan karbondioksit(OOa),azot(Nz),karbon monoksit
(GO),hidrokarbon(HC),azot oksit(NOx),kﬁkﬁrt dioksit(sog)
ve kursun(Pb) gibi zararli unsurlar havaya karismaktadair,

Hava kirlilizinin % 50 si motorlu tasitlsrden kaynak-
1 anmaktadir.TrafiZin yoZun olduZu kent verkezlerinde bu ¢o-
ran daha da yikselmektedir.Motorlu karatasitlarinda yaki-
1an 1 litre yakit,kendi hacminden 1 OCO kat daha fazla a-
t1k saz olusturmaktadir,Aracin 1 km hareket etmesiyle,
15,9-%34,9 g karbon monoksit,1,5-2,3% g hidrckarbonlar,2-3,5
g azot oksitler ve 0,01 g kursun atrosfere verilmektedir
(Usiu,1989,202)

dava kirlili#i,kent igerisinde motorlu arag¢ saylsinin
srtmasi sonucudur, A,B.D nin biyik kentlerinde,hava kirlili-
#inin % 60 1nin motorlu araglardan kaynaklandi#i tesbit e-
dilmistir.ﬁnkara‘da ise bu oranin % %41 olduZu saptennmigtir,
Ankara kentinin atmosferine motorlu araglardan,rayli sis-
temin olmayisi nedeniyle,her yil 70 000 ton ekzost gazl ve
hava kirleticileri karismaktadir(Demirekler,1978,113).

Benzinli karayolu tagitlarinda,motorda diizensiz yan-
manin engellenmesi ig¢in katilan kursun,besin zincirine gi-
rerek bitki ve hayvanlarda birikim yapabilmektedir,Insan
viicuduna gegen kursun,kan hiicrelerini olumsuz etkileyerek
kansizli¥a neden olmaktadir.Ayrica merkezi sinir sistemin-
de bozukluk yaratmakta,sindirim ve bosaltim sistemlerini
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etkilemektedir.Benzine ilave edilen,dikrometan veya dib-
rometan bilesiklerinin kansorejen etkilerinin oldu#u bi-
Jinmektedir.Kent igi trafizinde,benzin ve dizel motorla-
rinin ekzos sazlariyla atwmosfere verilen yanmamig hidro-
karbonlar,canli kromozomlarda de#isimlere neden olmakta
ve kansorejen etkisiyle ldsemiye yol agmaktadir,Azot ok-
sitler ise gegitli reaksiyonlara girerek,gdz Ve genlz
vanmalarina neden olan gazlari olusturmakta ve bitki-or-~
man oOrtiisiine zarar vermektedirler,

Kent iginde karbonmonoksit xonsantrasyonu{birikini)
xandaki karbon monoksit artigiyla birlikte,kandaki oksi-
jenin azalmasina yol agarak,kigilerde depresyon(bunalim)
belirtileri ortaya g¢ikarmaktadir.Kikirt dioksit solunum
sistemini etkileyerek,yiksek konsantrasyonlarda astimll
hastalarin neles almasinl gﬁqlestirmektedir.Atmosferdeki
karbondioksit ise glinesten gelen isinlarin yansimasini
dnleyerek hava sicakliXinl artirmaktadar,

Tasitlarin fren ve debriyaj sistamlerinde kullanilan
palatalarda % 40-60 oraninda "asbest" bulunmaktadir.Fren-
leme ve kavrama iglevleri sonucundz,sirvtinme nedeniyle
ssbast tozlari havaya karigmaktedar,Bu asbast partikille-
ri skciZer ve peritonit kanserleri giol nestaliklara ne-
den olmaktadir.

inkara trafizinde kayaitl:r 100 000 tasgitin yaklagik
¢ 15%inin tonlam asbest atim miktari ginde 45 kg olmakts,
Istanbul traefirinds ise,kazyitli 400 GO0 tagitin & 20 si-
nin toz olarak navaya attiZi asbest mixtari 240 kg olmak-~
tadir.Ankara ili Kizilay Kavsaél‘nda vapilan bir arastir-
rada,l m° hava igerisinde 1,005 mgr asbest tozu tesbit e-
dilmistir(Gemalmayan,1987,79).

NATO ‘mun 1971 de vantixi bir aragtirmaya glre,Anlkara
havasinda Olgiilen toplam 18% 980 ton hava kirleticisinden
75 080 tonu yani % 41 i ulasim sraglarinden atilmaktadir,
Diinya SaZlik Orgitii niin yapti¥i bir arastirmaya gore ise,
bir araba 19 000 km seyir yapmakla,ekzosttan,?70 kg karbon
monoksit,13%6 kg hidrokarbon,tl kg nitrojen oksitleri,kar-
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terden,60 kg hidrokarbon,buharlagma ile 41 kg hidrokarbon
salgllamaktadlr(Demirekler,1978,114).

tstanbul ilimizde yapilan bir aragtirmada,hava kivle-
ticileri incelenmis ve Gizelge-5 te sabit kaynaklerdan ha-
va kirliliZine katkida bulunan kirleticiler ve ulasim is-
levlerinden kaynzklznan kirletici orenlar: tzetlenmistir,
Gizelgeden de anlasilabilece®i gibi,karbon nonoksit,azot
oksit ve hidrokarbonlarin yo¥unluklari,s#irlikla ulasim ig-

levlerinden kaynaklanmaktedir,

Gizelge—5:Hava Kirlili%ine Katkida Bulunan Maddelerin
Y11lik Oranlari(%)

Kirleticiler

Kaynsklar co SO NO C_H
X X X X
Ylagia 8C-90 1-2 50-6C  40-50
Sabit Kaynaklar
Yakait Yenmasi 510 280-30 40-50 60-70
Endiistriyel Islemler 1-2 10-20 20-30  10-20
Gegitli -5 5-10 %5 20-30
Heynak: (7,0 Ulagtirma Bakenliri, 1935,2-25),
Qizelga—ézistanbul‘daki Tifm Kaynaiklardon Xarbon tonok-
sit Yayllmalar1(1981)
< 1 Zarbon onoksit
zynaklar

ye8 Ton/yil &
Ulagim

Benzin 1le 8%,800 8,3

¥azot ile 3,500 545
Ssbit Kaynaklar

Endlistriler .02 0,2

Konut 7,600 7,6

Enerjl 4,347 4 b

Kaynak: (T.C Ulastarma

BakanliXi,19385,2-31),



2l

Yine Istanbul 'da yapilan diXer bir arastirmaya gore,
hava kirleticilerinden karbon monoksitin,genellikle kara-
yolu ulagim araglarindan kaynaklandiil gozlenmigtir, Bu a-
ragtirma sonuglsri,Gizelge~6 da verilmistir,

Ayrica yapilan gesitli arastlrmalarda,istanbul‘da tra-
fi%e kayrtli 500 000 e yakin motorlu aracin,siinde 450 00"
inin trafigs katildi®i ve bu araglarin yilda 300 tona ya-
vin kirleticiyi havaya kabtarak,niifusun % 80 ini etkiledi-
#i bilinmektedir.Istanbul eski belediye bagkanlarindan
Dalan,yapti%i bir konugmada“Lentin ®¥irlilik orsninin yik-
sek olduzu yerlerde yagayanler arasindaki akcifer kanseri
vakalari,kentin diZer bilgelerindeki vakalarin 10 katidair)
demisgtir,

Ankara ilinde yapilan blr aragtirms

™ 1

uzal Ticsri Resmi
Madde Ada Oto Taksi Minibils Dolmug Arag Araba Otebis
itidrokarbon 5 4,2 1,12 2,06 12 5 c,12
larobcn
onolsit 20 15,5 3,55 5,75 12,2 20 0,12
Mitrojen
Qksitleri i 0,72 0,2 0,35 0,72 1 0,02
Yolcu
Sayisi 2 3 11 6 ) 2 100
Crtalama
Guinliik
Aldaklara
Yol 20 100 100 1C0O 50 20 1C0O

Kaynak; (Demirekler,1978,127).
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Karbon monoksit konsantrasyonu,tagit sayilarinin ar-
tasiyla ve/veya tasit hizinin azalmasiyla artmaktadair.XKent
igerisindeki trafik tikanikliklari,araglarin vicari hizla-
rinin Qiglkligli,bu konsantrasyona katkida bulunacaktir, Ay-
rica,karbon monoksit kousantrasyonu 1ile rﬁzgﬁr hizi ara-
sinda da bir ilisgkil vardir.Rlizgar hizi arttikga,karbon mo-
noksit konssntrasyonu azalmaktadir,Tagit sayisi,tagit hiza,
rlizg2r hizi gibi deZigkenlerle,baZinli deXigken karbon wmo-
noksit konsantrasyonu(ppm)arasinda katli kcrelssyon ilig-
kisi vardir(Dztiivk-G8knil-Kubat,1984,70).

(1) y=7,47188+0,00606X1+2,02751X2—1,11538K3-0,0?7455X§

(B=C,E4)

Buradaki simgelerin anlamlari gdyledir:
y=Karbon monoksit konsantrasyonu
X,=Tagit sayisi(tagit/saat)

X,=Taglt hizi (km/saat)

X5
R=Kerelasyon xatsaylsl

=Riizgir hizi (m/sn)

izds yapilan diZer bir arasgtirms sonucu olarak,o-
tobiis ve otomobil ulasim tirlerinin atmosfere szlgiladiil
kirlilik miktarlaris Qizelge—S‘de,ara toplutagim ve otobis
gibi ulagim tiirlerinin salgiladaklari kisi ozgina kirlilik

n
miktarlar: Gizelze-9 da gosterilmigtir.

k iktesra

Ca HC NO
Ulasim Aracl e/¥m g/ g/ﬁm
Otomobil 45 S
Otobls 13 > 13

Kaynak: (Sabuncu,1984,120)



Cizelge-9:Minibiis-Dolmus ve Otobis Ile Tasimada
Yolcu Bagina Digen Gasz

CO HC NOK
Ulasim Araci g/km g/km g/km
Minibis 6,43 0,85 0,31
Otobiis 0,%6 0,06 0,26

Kaynak: (Sabuncu, 1984 ,120),

Gesitli kaynasklardan derlenen arastirma sonuglarina
gére,kent insaninin safliZi,motorlu kara tasitlarinin,kir-
1ilik emisyonu sonucu tehdit altindadir.1950 1i yillarda
Londra'da,hava kirliliZi sonucu 8len yiizlerce insan ve bin-
lsrce insan zsrinde olusan hiicre bozunlari diisiiniilirse,gl-
nimiizde durumun Snemi anlagilir.

Insan sa®liZinin Sonemsenmedi#i Ulkemizde,ulussl oir

sa%lik politikasy izleamediZi gibi,%entlerinizi 2kzos 37—
lariylz bo¥an karayolu ulagim arsglarinla zararlary digu-
niilmemektadir, Ayrica,hastanelerds, tadavi edilmeyi beklayen

binlerce hiicre bozunlu hastzain ,hastz2lik nsdenleri arsgtl-
r1imamaktadir, Bu konuda sundufumuz verilar,aragtiTma varsa-
yimimizi destekler nitsliktedir ve igte bu nocktads,kent na-
vasini kirletmeyea raylitasim ulasim araglari,c¢dzin sagene-

%1 olarzk deZerlendirilaelidir,

c.Bnarii Tirleri ve Ulastaras

Temel kavramlarla enerji t2niminl yapmek gilindmizde o-
lanzksiz gdzikmektedir.Simdiye kader bilinsn kinetik ve
potansiyel enerji siniflendirmalari artik yetersiz kalmak-
ta ve yeni enerji big¢imleri bulunmaktadir:Kimyasal ensvji,
manyetik enerji,radyasyon(iginim) ensrjisi gibi,

Tnerji olmadsn ulastirmas iglevleri girilemeyeceXl gi-
bi,ulagtirms olmadan da enerji lretimi olanaksizdir, Enevji
ve ulastirma sorunlarini g¢dzemeyen lilkelerin gelece®l ka-

ranliktir,Ylikenizde enerji ve ulagtirma politikalarinan
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uyumlu izlenmesi gerekir,Piyass mallarinin maliyetini,u-

lagtirma iglevi etkilemektedir.Petrol fiystlarinin surek-
1i artmasi,enerji ve ulagtirna maliyetlerini artirmakta-

dir.Bu arada Onemle belirtmek gerekir ki,raylitasim ensr-
ji tiiketimi,diZer tagima sistemlerine kiyasla biiyik oran-
da tasarruf sa¥leyicl Ozelliktedir.

Araglarin kullsnim sirasindaki enerji harcamalari i~
ki grupts toplanabilir:(l)Sirtinme kayiplarini karsilamzk
iizere harcanan enerji,(2)Kinetik enerji keyiplarini kargi-
1=mak iizere harcanan enerji.Surtinme kayiplari,ara¢ ile ze-
min arssindas ve arag ile nava arasinda olmak tzere ikl ge-
sittir.Kinetik enerji kayiplari,belli bir hizz ulagan ars-
cin,durdurulmasi sonucu olusmaktadir.Fanerji yoniinden ray-
1itasimin tercih edilmesinin nedeni,kent igi ve kentlera-
rasi ulastirmada yliksek payi olan yol ile slirtiinme ¥ayip-
larini azaltmesidar(Kavrakoilu,1982,137),

Mirkiye gibi,d1ga bagrmlyi iilkelerde,enserji tlketimi,
ulagia tiiri seg¢iminde gdz Oniins elinmasi rerelen konular-
Gapn biridir.Ok%uyacuya genel bir bilgi vermek amszciyla,fark-
11 uleasim araglarinin enerdi tiketimlerl Cizelge-10 dz ve-
rilmigtir.fizelzgeden anlagilaca¥1 Uzere,trsnin ton-km v
yolcu-¥m bagina tilkettizi enerji(l) kabiil edilerek,diger
sistemlerin endis deferleri verilmigtir,

Gizelge-10:Tagiyicy: Sistemlerde Yakat Tiletimi

Birim Indeks 3irim zndeks
Bistsem Ton /%o Tolcu/km
Demiryollar: 1,0 1,0
Karayollari 9,8 11,6
Denizyollari 1.4 -
Havayollari - 45,8
Boru Hatta 1,4 -

Kaynak: (Getintarake:r,1979,D641).
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Yerel kosullara gore defigmekls beraber, Glzelme-lO

dan goriilecefi gibi,karayollar: ulasim sistemi,demiryol~

lari ulasim sistemine gore,yolcu-km Ve ton-km bagina 10
vat fazla enerji tiketmektedir,

igelze-11 de ise banliyd,otoblis minibiis ve otomo-
) JY, y

bil sistemleri emnerji tiketimleri daha somut bir bigimde

verilmigtir,Dordiincl siitunda verilen raylitasim banliyd

sistemi,enerji harcama maliyetini enazlayan Dir sistemdir,

Gizelg

Harcama Kargilagtirwasi

e-11:Banliyd-Otobiis-iinibis-Otomobil Enerji

OTOMOBIL MINIBUS 0T 30S BANLIYO
5 Yolcu 12 Yolcu 45 Yolcu 1000 Yolcu
21 0CO 8 750. 2 %33 210 Dizi
Dtomobil Minibiis Otodis {2x105)
Ly km igin L kxm ig¢in urrowm igin 4# ¥m ig¢in
5,23 litrs 8,8 litrse 15,52 litre 6560 kW (2x330 ki)
110 830 1% 77 000 1t Z2a 507 1t 132 800 kY
1355,2 mllyon 91,5 Milyon Lz,5 Hilyon 54,5 Milyon

T.L T.L T.L 7.L

Motorin: 1138 TL/1t

N.Benzin:1219 TL/1t

Eiektrik: 250 TL/k'Y

Zaynak. (Akkays,1990,470).

JIC (UYluslararasy
miryollari Birligi)tarafindan yzpilan ¢z2ligmalara

Znerji tiketimine 1ligkin slarsk Da-

zere kent-

sel ulasgimda yolcu-km basina ensrjii tiketeminin petrol U-

riinleri egdeZeri,Paris’Banliydsi 14,5 cms,iSViqre Banliyo-
sii 7-183 ca’ ,Paris(RATP) otoblisizrinde 25 cm5 otomobillerde
ise Frznsa da 61-154 cm’ ,Isvigra'de ise 50—00 cm?’ dir,He-

saplenmlg yukaridaki yzklagik dzarler,raylitasimin eneril

tiketimi bakimindsn uygunlufunu telirtmektedir(Evren,1978,283).
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1 ton yikiin 1 km uzsklifa taginmasl ig¢in gersken gig,
suyollarinda 0,25 BG iken demiryollarinda 2,64 BG,karzyol-
larands 7 BG,havayollarinda S00 BG ne ulagmaktadir.Ayni
gekilde bir yolcunun 1 km taginmasi igin demiryollarinda
5,0tonobillerde 15,ucaklarda iss 160 BG ue gereksinme du~
yulmaktadlr(Tﬁrkkan,19?9,709).

Enerji tiketiminin azlifi yaninda raylitagim,harsket
enerjisini petrolden de#il,elektrikten almaktadir,.Elektrik
enerjisi yurt ig¢inde liretildiXinden ve elektrik motorlari—
nin pek bakima gereksinim gdstermemesi nedeniyle,iilkenin
digsa bafimliliZz enazlanmaktadir, Tirkiye 'de enerji iireti-
minin % 45°i petrol,% 28°i kBwiir,% 27 si hidrolik sulardan
olustuzunden,petrolin itilkemiz ekonomisi agisindan Oonewi bi-
yiktiir.Sa%lanan petrolin % 4871 ulagtirma, 32 si sanayl ve

' -

% 20 si konutta kullanilmaktsdir.Ulagtirma kesininde kul-
lenilan enerjinin & 90’1 petrol kaynaklidir ve bu tlxsti-
min 1/3% i kent ig¢inde yaprlmaktadir,Ayrica tiketilen pet-
roliin ¢ 80 ininden fazlasinin ithal edildizi belirtilirse,

slastirna kesiminin enerji yCniinden de diga bazimliliXi an-
lagazlair,

Ulastirma kesiminde,iglevleri,en az ensrji tiketen sis-

smlers yéneltmelk,lilke ekonomisi agisindsn zorunludur,.Xent
ici ulasimda petrol tiketimini enzzlayesn tedbirler slina-
rak,en ¢olk yolcu tagiysn raylitasim sistemleri - nelkimi-
z1ln yarsrina olasgliiliv, ‘

Otobiislerin znerji tiketimi bakiminden uygunlusu var-
say1lsa bil:,petrole ba¥imli olduiu ve kent trefidini ak-
satti®l gdz zrdi edilmemelidir,Bu arsda obtobiislerin ve ki-
¢iik kapasitali araglarin vetrol %tiketiminin hizla artaca-
#1711 sHylemak gerekir.TrafiZin tiksnmasindan doZen durak-
lamalarda ortalama olarak otoblislerde 0,07 lt/dak,otomo~
billerde 0,03 1t/dak yakit tilketilmektedir(Bvren,1989,507).

2 000 1i yillarain yaklagmasina karsin,heniiz Ulkemizde
"ulagim sorunu"teknik ve sosyal seviyede g¢Oziilememigtir,Bu-
nun nedenini,elektrikli toplutagim sistemlerine gereken Ome
newi vermemekte,sistem se¢iminde yapilan yanlisliklarda a-
ramaliyrz(Ural,1989,675).
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Yillardar iilkemizde yapilan ulagim sistemi segimi
yanlagliklarinin sonucu olarak,toplanm ithalatimiz igeri-
sinde petrol ithalat orani hizla artmigtir.Petrol ithala-
tinin 1988 yili llkelere daglllmi Gizelge-12 de sunulmug-
tur.Gizelgeden anlasilecapi lizere ithal edilen petrol mik-
tari 18 152 000 tona ulasmigtir.Bu miktar,ilgili yilda
petrol tikketimimizin % 90'1n1 olugturmaktadir ve diga ba-
#1mliligimizin gostergesidir,

Cizelge-12,Petrol Ithalatimizain Ulkelere Dazilimi(1983)

llke Ada " Ithalat (10%) Ton
S.5.C,.B 418
Suudi Arabistan 32t
fran _ 5 679
Irsk 7 907
B AT , 2ck
Libra 2 050
vurt Ici fretim 1 950

Toplam _ 20 102

‘Xaynak. (2.1,8).

1982 wilindsa ithal sdilen 18 152 CCO ton pstrol kar-
e1la¥indz 2 43C 000 000 dolar Gdemz yaonilmistir,Bu miktar
1938 yili toplam ithalatimizin &% 17 sini olusturmaktszdir,

1990 yil: toplam petrol ithalatimiz 3 495 000 OGG do
lara ulagmistir.Motorlu karayollari tasitlarina gatirece-

1

#imiz sinirlandirmalar ve raylitasime yapacaZfimiz her ya-
tirim bu Odenen doviz miktarini agagilara gekecektir,
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i, Fosil Yakitlar

Fosil yakitlar olarak,kOmir,petrol ve doZal gaz gibi
vakitlari sayabiliriz.Fosil yakitlarin en Onemli Gzellik—
leri,bunlaran sinirli ve venilenemez oluslaridir, GUinimuz~
de artak fosil yakit liretimi duraklama donemine girmigtir.

Gliniimiiz insani ii¢ Ynemli sorunla kargikarsiyadair:l.E-
nerji gereksiniminin hizla artis gostermesi 2.Kisitli olan
Dilnya fosil yakitlarinin azalmasi 3.Gevre kirlenmesi gibi,
Diinya nin gereksinim duydu#u enerjinin % 851 bugiin fosil
vakitlardan saZlanmaktadir.Geriye kalan kism niikleer,hid-
rolik v.b kaynaklarla sa¥lanir({zbey,1987,D743).

Yapilan hesaplamalara gors 2020 yilinda petrol lireti-
minin ¥kismen durdurulaca¥r ve 2050 yilanda ise petroliin bii-
tiinliyle tiikeneceZi saptsnmistir,Bu saptamalar,Onimiizdeki
yillarda netrol fiyatlarinin hizla ylikselece#ini doZrula-
raktadir,Bu agsamada,artik gelismig ilkeler yenl enerjl kay-
naklari bulma ¢abalarina katilmislardar.Son 20 yilda pet-
rol fiyatlarinin hizla yikselmesi,az gelismig llkelerde i-
se,ddemeler dengesini olumsuz bigimde etkilemigtir,

Tosil yakitlar,i1silbiresim yoluyla 400 milyon yildir
bitkilerds birikmis olsn Giines enerjisi tasir,.lNe var ki yu-
karida belirtildi#i iizere,bu kaynaklar yenilemedi¥inden,

2 000 y1llik fosil yakit donemi bitmek Uzeredir,Enerji so-
runu ¢ozilemez is2,gelismis lilkelerin yaseanm diizeyinde bii-
vik diisme,az gelismig Ulkelerdes ise kitliak olacaktir,Pet-
rol iirstuaven az gelismis Ulkelsrde,diZer lilkelsre gzbre,
petroliin kullanimi,zorunlu olarak daha erken terk edilece-
#i igin,petrolle ¢alisan ulasim arag¢larina,yol sistemleri~
ne yatirim yvaopmak Jlgili olmayacaktir,Glinki,2020 yilindan
sonra petrol lireticileri,lirstimlerini ulusal sinirlari i-
gerisinde tliketime sunacaklardir,Bu iiretimden,diZfer tlke~
ler yiksek bedel ddeseler bile,pay alamayacaklardir.

XKarayollari ve havayollari ulasim araglarinin glinii-
miizde fosil yakitlardan,vetrolle galigtiklari diginilurse,
elektrik enerjisi ile c¢alisan raylitasim sistemlerinin ge-
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lacek igin vlanlanmasi akilci bir ysklasim olacakbtir.Gin-
kil gliniimizde elektrik enerjisi,glineg 1sini ve niikkleer e~
nerjinin karayollari ve havayollari ulasim araglarinda

kullanimi pek olasi goziikmemektedir,Ancak,kent igerisin-
de elektrik enerjisi tasiyan raylar iUzerinde galigabile-
cek ray otobiisleri(Raitbus) ve ray otolari(Railcar) sis-

temleri kurulabilir,

ii, Oteki Yakitlar

Fosil yakatlar disinda,enerji kayna%i olarak,su gucu,
gelgit enerjisi,jeotermal giig,Giines i1ginimi,nlikleer enerji
zibi Uretegleri sayabiliriz.PFosil yakaitlarin kit bulunmasi
ayni zamanda pahali olmasi,insanlar: yeni enerji kaynakla-
ry bulmaya yoneltmistir,

2 000 yilinda Tirkiye nin elektrik °ner3151 gereksi-
niwi,Enarji ve Tabii Xaynaklar Bakanli%1 nin gdriisiine gb-
re 270,1 milyar Kilowatt-Saat/y1llik olacsktir(Jzbey,1981,
D653),5u a2lektrik enerjisi sncak nikleer santrallerde iire-
tilebilir,Suyu,yiksek bir yerden akitarak tirbinleri ge-
virmek ve bu yolls elektrik enerjisi uUretmek olanaklidar,
Ancz¥ bu wolla 2lekitrik enerjisi tirvetmek,yetersiz kalsczk-
tir,Su gici ile elektrik iirsetmenin bir diXer adi da'hidre-
1ikx =ig¢htir.

11) 5z, 7an=vda® bdlgelerindeki, sicak
dz 2dilmektadir,Yanarda¥ bclgelevrinde
1

zg1®a ¢ilkan bu 151 snsrjisininin,yeryizinidn 30 km kadar ds-

4".1

inli#inde,genis bir 2laznz ¥ayilmis bulunan radyosxtil mad
del=rin bozunmasi sonucu ortaya cikbiZy duginiilmekiedir,

Sicak su tabskalarinin ¢ok derin olmadi¥1 yerlsrde,sonda

yontemiyle,1s11 kayna®a ulasilabilir,

Gunes 1sinlarinin bir elektron akimi oldu#u,elektro-
nik bilimi bulgularindan anlasilmistir,Glines 1siniminin
yaklasik % 30 u atmosferden geri yansir,¥ 20 si atmosferce
sofurulur ve yslnizca % 50 si veryizine ulasir,Gunumizde
giines 1sinlariailn yari metaller(silisyum,germanyum)iizerin-
dzki etkilerinden yararlanarak gineg pilleri yapilmaktadir,
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Ayrica,iginlar optik araglar yardimiyla bir noktada odak-
lanarak,yliksek enerji kaynsklari olugturulabilmektedir,

Nikleer reaktdrler,radyoaktif madde kullanarak flz-
yon yolu ile 1sa olugtururlar,.Bu 1s1i elektrik enerjisi
elde etmede kullanilir,GliniUmiizde yakit olarak uranyum 235
kullanilmaktadir.Uranyum 235 in radyoaktif artik sakince-
laryi bulunduzundan,ddteryum(deniz suyu) ve trityum(lityum)
kullsnilarak,fiizyonla gok daha givenli yoldan nikleer e-
nerji saZlanabilmektedir.Yapilan hesaplamalara gore,4 1it-
re deniz suyundaki déteryum(hidrojen atomu)l 200 litre
benzinin sa#layacal enerjiyli vermektedir,

Nikleer enerjiden elektrik enerjisi elde edildifinden
ve elektrik enerjisinden ancsk,ulasim sistemlerinden,rayli
sistemde yararlanildiZindan,raylitasima,gelecefin tek u-
lLasim sistemi olarak bzakilabilir.

d.Bireycilikten ToplumsalciliZa

7 milyonluk istanbul kentini ele slalim.Bireyci uls-
sim yaklagimiyla her aileye bir otomobil Tahsisi ve bir a-
ilede ortalama 7 kisi varssyimiyla dislinecek olursak,istan-
bul un meveut 600 000 dzel arag sayisina,bitr o kadar dzha
eklamek gere?i basitce hesaplansbilir.Istanbul gibi bir
kentin trafifine bir kat daha eklamek, tim hareketlilixi
durdurmak demektir.3u dura%anlii,birevel ulssim wvaklasimi-

,73lalz

™~

nin sonucunda olugacaktair,ikinci bir dilsiinca bigimi
zalit seviyesi Fiksek olanlara 6z21 arabs tansisi,sosyal =-

~ N,

dalet kavramiaz uygun diismevecektir,

0,
®

I

Ulsstirmadsa direycilik, tim ekonomik iglevlier oldiimy

ands tu-

b}

gibi bireyin ¢ikarlarinin ulastirma islzviande ©

3
i)
=

f

tulmasidair, Ekonomide bireycilik diislincesi,ronessnsin lirini-
dir ve ga*imizda uysgulanmasi olasi de%ildir.Ulagvirma is-
levinde, toplumsalezlik ise,toplumu olugturan bireylerin
bir kisminin konforlu ulasimindan ¢ok,genelde her kesimin
sa2¥l11kli ulastirmadan yararlanmasidir.

Kdyde gegme,okul,cami,xdy meydani,narman yerleri nasil
ki ortak mal olarak herkesin kullanimina esit olarak sunu-
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luyorsa,kent igerisinde de caddeler,sokaklar,hatta kent
havasi kullanicilara egit olarak sunulmalidir.Ekonomide
olarak nitelendirilen hava ve su gibi maddele-
3 insanlarin

serTbest mal
rin sorumsuzca kullaniml kXent ig¢inde yasayan
sa®liklarini etkilediklerinden,piyasa mali sayilan sa¥lik

hizmetleri istemini artirmaktadair,
Bir baska Ornek olarak birbirlerine komsu dort otomo-
ni disinelim.Bu kisilerin her sabah evlerinden

bil maliki
lanmalar: durumunda,giderleri 3/4 oraninda azalacaktir,Bu
3

3
basit Ornekten hareketle,bir seat hzlkinin(binlerce kisgi-
nin)toplu olarak rayli sistemle kent merkezine taginmasi

igyerlerine giderken,dort otomobil yerine bir otomobil kul-
yolculu#a katilanlarin birim sayisli oraninda maliyeti di-

sirzcektir.Ayn1l oranda,kent caddelerinde tikaniklik azala-
etkenler yok o-

cak,glitiiltli ve hava %irlili#i ibi olumsuz etd
lacaktir.5atta, toplutasim,insanlsrin sosyo-vusikolojik agi-
dan gelismasinzs katkidz bulunacaktar,

Kent igerisinde Oz2l otolasrla yanilan tasimacilik,daz-
giirliigin sembolii olraktan ¢ok,bencillik ve atil kapasite
yaratan bir ulastirma sistemidir

Kentler,o kentte yssayan tim insanlarin gersksinimle-

rSllavaowldlklerl Olgiide var olacaklardir,Yani kent-

zanel olmalidair, Aksi tsktirde o yer
igilere hizZeet alani olur,
hareket ve

rini k=3
s2l nizmetler yaygin ve
kent olmaktan ¢iksr ve belirli ki
Bu g¢gsrcevede kentlerde,yayalara,bisiklztlilers
m2 olsna®*1l vermek rarualg.'_iemiz kentlarini cdugindi-
arainlin ¢odunun duluanmadiinl G-
TX yeri clarak

ulasm
aldirimlarin os
sif kigelerin,

giumiizde bu hizmet olansakl

[t

ririz,lkemiz kantlerinde
kullanildi®i,gece geg saatlerda mania depr

b 3 =
hizlica otomobil kullanarak,korna sesiyle gevreyi rahatsiz
¥

ettikleri gbzlenebilir,
Bit tlkede »ireycei davrasirziar ne %adar artirilirsa
o oranda planlama gerekmektedir.Serbest davraniglarin ol-
madixl yerde planlamaya sgerek duyulmaz, Bu nedenle bireyci-
dusUncesi eksik kalmaktadir

b

sapmalari indirgeyecek,ka-

ligin tum Ulkelerde geligtii
Bireycili#in geligti#i her yerde,
mu islevlerine gereksinim vardir, Gergekte,liberalizmle dev-
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let harcamalarinin kiiglileceZi savi da yanlistir,Belki bel-
1i bir alanda devlet harcamalari ve girisimi azalmaktadir,
ancak bu alanda kisilan harcamalar,baska alsnlara kaydai-
rilmaktadir.Urne¥in,piyasa mali irsten devlet zamanla bu
liretimi 6zel kesime devrederek,kendisi uzzy ¢alismasi,uy-
du haberlesmesi,silzah ve ugak teknolojisi,gevre kKorumssi
yatirimlari gibi alanlars harcamalarinl xayditmaktadir,¥a-
ni "kiiglilen devlet" dezil,"biiyiyen devlet® vardar,

Belirtilmesi gereken bir bagka nokta da,hizli olmasa
bile Malthus un teorileri asama asama gerceklesmektedir.Hiz-
11 niifus artisi,gevre kirliliZi,ozon tabskasinin incelmesi,
do#al kaynaklarin kitlasmasi gibi gistergeler tehlikenin
vaklastifina igaret etmektedir.Bu nedenle,sosyal devlet o-
largk asir:r tiiketimde bulunsanlarin tiketiminin sinirlanma-
si1,mania depressif kigilerin yasamlarinin vlanlanmsasl gadl-
mizin gerefidir,

trtik giinlimiizde berrakx sulu dereler,yesil ormanlar,ta-
miz havalil ¢iftlikler devri geride kalmls,oa&ire do%a,s08-
vellesmenis,viris ©0zellikli insanlar tarafindan kirletil-
mistir.Bilindi#i lizera virislzar girdikleri niicrslsri anag-
larindan saptirarak bozuna ufratmaktzdirlar,

Iste yuksarida saydiZimiz nedenlerle ulastirmz kasimin-
da pl=znlama muhakkak gersklidir ve tonlu yasamin gero%idir,

gizgal

wnzmle sunu da bslirtmek zevekir ki liberalicm
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1iklesrinin dusmanldlr.uzgurlug dafiliminin dsngesini s3
lamza% da kamunun gorsevi olmaladair,

e, GUrdltu

Ses,maddelerin titregiminden do#an,dslgalar halinde
yayilan bir enerji big¢imidir,Dalgzalarin basing ve frekans
olmak tzere iki ¢zelli#i vardir.Dalga basinglari,koordinat
sisteminde dugsey doirultuda,dalga frekansi yatay do¥rultuda
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gosterilir.Sesin frekansi,saniyedeki titresim sayisini i~
fade eder.Insan kulaZi,titresimi 20 ile 20 000 arasindaki
sesleri algilayabilir.Ses frekans birimi "saykil" dir,Rad-
yo dalgalarinin iletiminde,saykil sOgzciigli yerine "hertz"
sozclizli kullanilmaktadir,

Ses basincg birimi desibeldir(dB).Fisiltar 350 dB,konus-
ma 60 dB,rshatsiz edici sesler 120 dB3'in lzerindedir,Igi-
tilen seslerde hem frekansi ve hem de basinci igeren a¥ir-
11k11 birim olarak dB(A) simgesi kullanilmaktadir,Ses bel-
1i bir dB(A) dezerinden sonra,kisilere rahatsizlik verebi-
1ir.Bu rahatsizlik deZerinden sonraki seslere glriltu de-
nir, Gliriiltii,belli bir siire sonra kigilerde psikolojik ve
fizyolojik rshatsizliklara yol agar.Bunlari depresyon (bu~
nalim) , tansiyon yikselmesi,demar sertliZi,kalp rahatsiz-
liklari ve isitme orgaznina yaptiZi kotl etki olarak sira-
layabiliriz,0zellikle gliriltii altinda bulunan kigilerin
merkezi sinir sistemlerinde yorgunluktan dolayi transmiter-
ler olusamayaca%indan davranis bozukluklaril ortayas gikar,

"Kentlerdeki dnemli girilti kaynafi karayolu ulasim
araglaridir, Trafik glirliltisl tek tek araglarin yarattiia
gliriltil toplami olmaylp,bunlarin kombinasyonu ve g¢izgisel
kaynak olarak kablil edilir™(Gllgeg,1979,427).

Ulasim araglarinda en Onsmli konfcr etikenlarinden bi-
ri de «irtilti ve sz2linimlardir,Tagitlarin narekat ve dur-
ma anlarinda motor giriluisii,virajli ve bozuk yollar,tit-
ra2sim ve salinima ¥ol agar,nsan binya2si saaniyade S5C-100
d3(A)titresime dayanzbilir,bundan fazlasi yolcularda,bszs
a¥risi,yorgunluk zibi rahatsizliklara neden olur,Bundan do-
layl tagitlarda titresim ve salinimlari yok edici galigma-
lar yaoilmistir.Titresim ve sslinimlarin yok edilmesi,ta-
sitlarda a¥irlik ve suspansiyon elemenlari yardimiyla olur,
Bu tiir diizeneklerin en iyisi raylitasim araglarinda dizen-
lenmigtir(Arabac1,1970,D53%5),

GUriilti bakiminden rayli sistemler ancak,sinirli yore-
leri etkilemektedir,Tinel kesimlerinin giriiltii etkisi ise
valniz yapilara ¢ok yakin ya da altlarinda gegilmesi duru-
munda titresim sdz konusu olmaktadir.
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Bir aracin ¢ikardi®i glriltu,motor cinsine,vites sa-
visina,bakimina,ekzog sistemine,yol yizeyine ba%li olmak-
1a birlikte fikir vermek amaciyla g¢esitli araglarin eurul-
ti diizeyleri Gizelge-13% te verilmigtir,

Gizelge-13.Cesitli Uzakliktan Araglarin Giriiltli Duzeyi

Arac Tipi Yoldan Uzaklik dB(A)
(m)

Jet Ugaga 200 100

Tren(l) 60 90

Tren(2) 100 50 (x)

Karayolu Tasitlari 100 70

Kaynak. (Glilgeg,1079,535).
(x)Tren(2) dB(A) deZeri, 90+20Llog..-
100
g0+ (20 10z-0,2)=90-40=50" ye
gbre arastirmaci tarafindan

60

hesaplaamiztir.

Gizelge-13"te traomler igin verilen deZer,kantlararasi
dizelizasyonlu yolecu treuleri igindir,Gmiriadeki geligmis
{ilkelerde,kent ic¢inde galigsa elektrikli raylitasinm aragla-
rinin giriltileri 4 m'de 50 dB(A) 'ya kadsr dislrilebilmis-
tir}Ancak,metro hatlaflﬁln ﬁzerindski'japllarda titbagim ige.
lensbilmsktedir. ' | o

Karayollar: tasitlarindan 100 mw d2 duyulan 70 dB3(A) 11k
ciirilti ise,brafik araglarinin vofunlutundan dolayr toplam
sa23 basincinl artirmsktadir.Ses basincinin aritmasil ve 3arac-
larin ses frekans modiilasyonu daysnilmaz giriltiye yol ag-
maktadir(Yaklasik 140 dB(A) 'y: agsmsktadar).Karayollari arag-
larinin glriltileri kesiksiz ve siireklidir.Oysa,raylitasic
araclari guriiltileri araliklidair.lilkxemizde giiriltinin en a-
¢1k Orne#i,lizzrinde a¥ir nskil xarayolu araglarinin seyir
halinde bulunduZu E-5 karayoludur,



ORNEXK OLAY

Tzmit ili Marmara BSlgesi ndas E-5 Karayolu lizerinde
bir ilimizdir.Ilzmit ilimizin merkezinden karayolu ve de-
miryolu kisa araliklarla parelel olarak gegmzktedir, Tzmit
ilinde Kdrfez Mahallesi giiriltiden en ¢ok etkilenen kan-
tin bir kesimidir,Bu mahalledeki konutlarda oturanlar ay-
n1 odada bulunsalar bile,karayolu araglarinin giuriiltile-
rinden dolayi,normal sesles anlasamamaktadirlar,Bu durum
bireysel iletisimi engellemektedir.Oysa,ayni keutte,basin

aracili¥iyla ya da kigisel olarak kent igerisindeki demir
yolu giiriltiisiinden rahatsiz olanlara rastlanwmamaktadir,

E-5 Karayolu giizergahindeki konutlarda yagayanlar,bu
karayolu lizerinde seyir eden aZir yik tasitlarindan kay-
naklanan siirekli,yaklasik 120 dB(A) dederinde glrTilti a1-
tinda bulunmsk zorundadirlar.Ginki,arag¢ ssyisinin her Xat
artisinda girilti 3 dB(A) artmaktadar,

Ulkamiz kentlsri arssinds en azZindan,yuik tasimscila-
¥inl verine gzetirebilen hizli trenler gsrgeklestirilebil-
seydi,bu konumdaki kentlerimiz girilti etkisi altinda kal-
mayacakti, Ayrica kentlerarasi yollarimiz,TIR filolariyla
isgal edilmoyecakti.

Gliniimiizde bunalimlari nedeniyle,nsikiyatristlere basg-
vuran inssnlarimizin hizla artti¥i gézlenirsa,bir nedeni-
ni de kznt icerisinda ve kentlerarasindaki karayolu tasit-

larinin yol zgti®i gliriltide arsmak zerskir,
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2, KENT IGINDE RAYLI SISTEMLERIN GUNUMUZ KOSULLARINDA
SAGLAYACAGI YARARLAR

Glintimiiziin kisi ve kuruluslari,genel olarsk,artik 0l-
¢lili olmayan sosyo-ekonomik davranislardan kag¢inmaktadir
ve akileidir,Buradan hareketle,her konumdaki ydnetici,ken-
disine,uzman kadrolarda bulunan danigmanliar atamakta,caXin
gerei,bilgl isleme sistemlerinden yararlanmaktadir,Bu baZ-
lamdsa, bir karar vericinin,ilgili oldu#u konuda bilgilendi-
rilmesi en do#al bir tuftuadur,

iste bu noktadan hareketle,aragilTmamizin varsayimla-
rina iliskin ekonomik ve sosyal yararlilik O0lglimleri izle-

yen bagliklarda sunulmaya ¢alisilmastar,

A Rkonomik Yararlarl

Tiizyillarca gegen siiveg ig¢inde insanlar,kit olan kay-
neklarin en uyzun kullanimini saZlamak igin gkonoani bili-
mini kurmus ve galistirmislerdir.Bu n2denles yznilacak her
galismanin ekonomi kursllari cergevesinde ¢Ozimlenmesi ge-
rekir.Jlagim alt sistemlerinin ekonomik yararlari dznilin-
c2,aklimiza ysbtirim ve igletme mzliyetlerinin en aza in-
dircenmesi zelmektedir.incak higbir zsman ilgili sistemle-
rin,ligiineli kigileri etkilsyescek sosyal maliyet ve sosysal
vararlilik etkenleri egcz ardi adilmemelidir,308yal yarar-
127 wondi basli®r altinda incelsn=ca¥inden,burads ele alin-
mayacaktir,

Zkonomik yavarlar gar¢evesinds,vatiria ve igleimo ma-
liyetleri icsrisindekil dig Odeme or=zma ve sistemdz isdih-
dam edilen nersonel sayisi d2 dikkate alinmalidar,Jlastir-
ma alt sistzmlerinin,kuskusuz,en Onemli ysnlari tasiyabile-
cekleri kapasite oranidir,Ginkii,her durumda,taginacak yol-
cu sayisinin maliyetler lizerinde belirleyici etkisi vardir,

Ulastirma alt sistemlerinde,kullan1¢1(yolcu)tarafln—
den Odenen,ulastirma iglevi karsili#¥i olan bedel,igletme-
cinin gelirini olugturmaktadir,isletmeci karini engoklamak



100

zorundadir.lsletmeci kamu veya Ozel girigimei olabilir.O-
zel isletmeler,genellikle kendi k&r orsnlari diginda sos-
yél maliyet unsurunu dikkate slmazlar.Kamu igletmeleri i-
se,kamu yararini gozdnine alumak kosuluyla,sosyal maliyet
etkenlerini dikkate almak durumundadirlar,

Ulastirma sistemi tiiril segimine karar alacak yetkili
kamu yoneticileri,olaya genellikle butuncul yaklasairlar,
Gergeklestirilen bir sistem kent igerisinde mal ve insan
akiminl saZlayabilecek midir? Yikk ve yolcu akiminin hizl,
givenirli#i, tlim maliyetleri nasil etkileyecektir ? Gergek-
lestirilen sistem gevresel etki kogullarina nasll yansiya-
caktir ? Tim bu sorular i¢ igedir ve cevabi karar organla-
r1 tarafindan planlanmadan Snce tanimlanmalidir,

Ancak,kamu olsun,8zel kesim olsun yatirim yapmadan Cn-
ce yatirim ve isletme maliyetlerini,birim maliyetini yetki-
1i uzmanlarina hasaplatmak yoluyla karar asamasinz gegecek-
tir.Genel bir bilgi vermek amaciyla aragbirmanin igleyen
alt basliklarinda birim maliyetler,yatirim ve isletme mali-
vaetleri,orneklerle Tanimlanmaya galigilmigtir.Bu arada dl-
kemizdeki raylitasim yatirimlari ve isletmeleri hskkinda
"Srnek olay" basliklari altinds bilgi sunulmusgtur,

a,Yerimlilik

Ulzstirma sistemlerinde verim,isletilen sistemin so-
nucunda, tasinan yuik ve yolcunun sayisal deZerlzeri toplarmi-
dir.Exonomik olarak verimliliZ#i,ulastirma kesigminde tenin-
layacak olursak,yukarida tsnimladiZimiz ¢ikti deXerinin,
ulastirms islevinde kullanilan Uretim faktdrlsrinaz(smek,
sermaye,do¥a)oranidir.Pratik olarak ulastirma kesiminde
verimlilik hesabinda,yatirim ve isletme giderleri ayri ay-
T1 hesaplanir,birim maliyetler bulunarak deferlendirilir.
Bir galisma "verimlilik" kavramini $6yle tanimlamigtir:Bi-
rim girdi(yskit,isgiicl,arag,amortismanit,yol v.s)karsili#z,
kxa¢ yolcunun,ka¢ km gotlirildiigiinii ifade eder(DISK Genel Ig
Sendikas1,1979,27).
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Kugkusuz verimlilik,ulasim isletmelerininm karini et-
kilemektedir, Ancak,isletmeler arasinda dnemli bir farkli-
lik pgOze c¢arpmaktadir.Kamu igletmeleri,ulastirma sistemin-
den elde ettikleri karlari tekrar ayni alanda yatirima do-
niigtiirmelerine karsin,8zel igletmeler,elde ettikleri kar-
lari bagka kesimlere aktarabllirler,Ulastirma kesiminden
diZer kesimlere aktarilacak kaynaklar,yolculuk refahinin
geligtirilmesini kisitlayacaktir.Ayrica,verimlili#i etki-
leyen lretim faktdrleri maliyetleri,gesitli ulastirma alt
sistemlerinde farkli ele alinmaktadir.Orne¥in,rayli sistem
yatirimlarinin alt O¥esi olan yol yapim maliyeti,lretim
faktcrleri maliyeti hesabina katilirken,karayolu yol yapzim
ve bakim giderleri,faktdr maliyeti olarak hesabz alinma-
maktadir,Iste bu durum,karayollari tasit birim verimini
oldu¥undan yikssk gOstermektedir,Her seyden Snce verimli-
ligin 0lg¢iitii,tagims hizmetinin,ulasim sistemi yatirim ve
isletme maliyetlsrine oran: olduZundan,kzmimizca karayolu
yol yapim ve bakim gider ds¥erlerinin,liretim fakitSrisri
maliyetins eklenmesi gerskir,

Ulagtirma sistemlerinde verimlili¥i articmak igin,ya
yatirim ve igletms giderlerini szzaltmak,y2 da dzha fazla
yolcu ve yik tagimak gerskir.Yani tasima kapasitesi arta-
rilmalidir,Bu durum da ancak rayli sistemlerde olasidir.

Ayni ulastirma sisteminin ¢e2sitli g¢alaisma alanlarin-
da verimliliik farkliliklari gbrilebilir.Gen2llikle kent
merkezine yaklasildik¢a yolculuk istemleri arttiZindan ve-
rim do#al olarak yiikselscektir.Bu durum,karayollari ulasim
araglarinda merkezs do¥ru yotunlasmayl olusturacaktir,Hat-
ta merkezi bcélzzlerde kent igi ulasim,g¢evre bdlgelerine
kiyssla ucuza saflanacaktir.Oysa kamu tarafindan igletilen
raylil sistemlerde merkezi ulasimin yaninda,gevresel bdlge-
lere de ulagim,Onem tasimaktadir.Do%al olarak,gavresel bdl-
gelere olan ulasimda verim diisiik olacaktir.Kamu,bu diiglik
verimli ulasim yatirimini,diger kaynaklarla besleyecektir.
Sosyal adalet ilkslerine de uygun olani budur zaten.Verim-
111igi duslk gerekgesiyle,belli bir yerin ulastirua iglev~
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lerinden yoksun birakilmasi,canll bir organizmada belli
bir liyenin kansiz birakilmasi ve beynin siirekli bir bo-
liimiiniin uykwu halinde tutulmasi demektir.

Ulagstirma sistemlerinde yolcu ve yiik tasima bedelle-
ri parasal Olgii birimleridir.Bu birimler do¥*al olarak,ray-
litasim sistemlerinde diiglik tutulmaktadir,Birim yolcu ve
viik tagima bedellerinin dislk tutulmasina karsin,raylita-
simin kapasitesi ylksek oldugundan toplam tasima hizmet
gelirlerini artirmaktadir.Bu durum da,raylitasimda iglet-
me verimlili#ini yikseltmektedir.

insanlarin sﬁpef hi1zl1 trenlere gereksinim duymalari-
nin nedeni,tasimacilik kesiminde,karayolu ve havayolundaki
yikli trafizin olusmasiyla,kara ve hava koridorlarinin bu
agir yiki kaldiramaz duruma gelnis olmasidir, Ayrica,klsa
biT siirede daha gok yik ve yolcuyu, ucuza ve glvenle tagi-
ma olanafl raylitasima sittir{ikagiin,1990,29).Bu nadenle
raylitasim tirii diZer segeneklere kiyassla daha verimli DiT
sistemdir ve ilgili varsayimimizl destekler niteliktedir,

Raylitasim en yiksek kepasite sunan,insaasinda az
toprak isgal eden bir sisteza olup,l0CO ton Fikil veya 50C0
volcuyu bir defada tasiyabilmektedir, dyni hizmetin 100
kamyon ve 80 otobiisle gdrilacei kabiil edilirse,verimli-
1ik oraninin yiiksekli#i anlasilabilir(Foantzallesnd,1972,
D558).

"Baz1 istatistiklere gore 1952 dan 1072 ve kadar Pa-
ris teki otobiis sisteminin saatteki ticari nizi 13,2 km/sa-
at ten 8,8 km/saat e diisersk % 25 oraninda oir azalma ve
ayni sen2ler arasi % &0 oraninda bir miisteri kaybr glster-
mistir,19,Ilzyrlda atla tramvay,ﬁadlain‘le Bastil arasini
szatte 8,2 km siiratle giderken bugin ylizyilimizin bitun
teknik gelismelerine ra%men bu siirat ancak 0,5 km/saat ar-
_tlrllabilmistir"(Tﬁrkogul,1978,401).

Giinde milyonlarca kigilik yolculuk istemlerinin bulun-
dugu kentlerimizde,raylitagim ulasimi 1le kigilerin yolcu-
1uk siireleri azaltilacak ve bosa gegen bu siireler,lretim
alanlarinda dederlendirilebilecektir,Gunde 1 00C 000 "1uk
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yolculuk isteminin mevcut olduZu bir kentte,her yolcunun
bekleme siiresinden yapilacak 10 da lik bir indirim,(zama-
nin parasal detterinin 10 000 TL/saat,y1llik gin sayisinin
360 oldusu varsayimiyla) '

10

1 000 000 x x 10 0C0 x 360 =600 000 00O COO-

60
T,L gibi bir defere ulagacaktar,

Raylitasim ulasbtirma tlirlerinin en Onemli O0zelliZi ka-
pasitesidir."Kapasite,en elverigsiz kesitten birim zamanda
(saatte)gecirilebilecek yolcu sayisi ile 0lc¢iilmekte olup,
bir dizide tasinan yolcu ile birbirlerini izleyen iki di-~
zi arasindaki slireye ba¥lidir.S6z konusu sirenin en kiguk
deeri gimiimiiz kosullarinda 90 saniye dolayindadar,Bir di-
zi ile 1 200 volcu tasiansbilece¥ine gdre,bir yondeki en
biiyik kapasite &3 000 yolcu/saat‘e kadar g¢giksbilir"(Evren,
1979, 507). .

vukarids ssydizimiz raylitasizin Szellikleri verimli-
Tigi séélaylcl en onemli etkenlerdir.,Ulastirma tirid seg¢l-
minde 26z ardi edilmemelidir.diwvni zamaada verimlilikle il-
cili elds ettiZimiz bulgular,varssylmlimizl dorulsr nite-

liktedir., .

i.3irim Basina Malivet

Ulssim sistemlerinin msliyetleri iki grup iginde too-

p—
i)

anabiliriYstirim maliyetleri ve isletm2 maliyetleri,¥ati-
rim malivetlerini olusturan Oxsler,kemulastirma,alty3ani,ist-
vani,istisyon ya»nir ve tasit slim giderleridir,Raylitasim
vatirimlary maliyeti,hattin yiizeyden,ylzey altindan veya
viizeyiistii viyadikten gegigine gbre deXisik deXerlere ulag-
maktadir.Raylitasim igerisinde metrolar en pahali yatirim-
lapdair, Yiizeyden gegen yollar ise en ucuza mal olan yatirim-
lardir,

Ulasim hizmetini gergeklegtirecek igletmeci,araglarin:z
belirli siire araliklariyla hattan gec¢irmek zorundadarlar,
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Béyle bir varsayim,yolculuk isteminin yetersiz oldu&u yer-
lerde,tasitlarin atil kapasite ile isletilmesine yol aga-
" caZindan,yolcu bagina digen birim ulagim giderini artira-
caktir(Elker,1978,385).

Blagim sistemlerinin birim maliyetlerine esss olmak
izere,araglarin teknolojik 6zellikleri Qizelge-l#‘de,ula—
s1im sisterlerinin ekonomik dzellikleri Gizelge—l5‘te Su—

nulmustur.

Gizelge-14.Kent I¢i Ulasim Sistemlerinin Teknolojik

Ozellikleri

Otomobil - Otobis Tramvay Metro
Tagit
Kapasitesi(kigi) 4 30 300 1000
Ticari
T1z2(¥m/saat) 15-30 10-20 15-30 20-40
Iz Kapasitesi
(Mag1t/s2at) 20 120 80 40
iz Xapasitesi '
(Yolcu/saat) 32C0 9aC0 24600 40000
Ensrji Tiketimi
(otemooil::100) 100 15 22 19

Kaynak, (Elker,1979,150).

Ciz2lze-15.UTagim Sistemlerinin Zkonomik Ozellikleri

(1979 sonu fivatlari ile) (T,L/zoleu/wm)

Arac Adr Yatirim Gideri Igletme Gideri Toplam Gidasrler

—

Otomobil 4,62 8,09 12,71
Dolmug 0,H 5,80 6,34
Minibiis 0,42 3,59 4,01
Otobiis 0,30 0,95 1,25
Tramvay 0,22 0,65 0,85
Metro 1,15 0,25 1,38
Tren 0,20 0,25 0,45

Kaynak, (Elker,1981,19),
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Gizelge-15"te verilen deZerler Ozel kosullara goTe
de¥isebilir ve kugkusuz fiyat hareketlerinden etkilenecek
vapidadir.Yatirim giderleri gdzbnine alindi#inda en paha-
11 yatiraim otomobildir.Tren,tramvaj ve otobiis ise yolcu/km
basina en az maliyet gerektiren sistemler olmaktadar,

Birim maliyet,toplem maliyetten birim lretim bagina
diisen maliyettir.Ulagtirma sistemlerinde "birim ilretim",
yolcu/km ve ton/km dir.Gizelge-16 da karayolu-demiryolu
bivim tagima maliyetleri verilmistir.

Gizelge-16.Karayolu-Deniryolu Kentlerarasi Birim
Tagima ¥aliyetleri

i
‘Karayolu : Demiryolu)Karayolu § Demirtyolu |

} 197% | 1977

Otobiis Xamvon Yolcu Yik Otobus Kamvon Yolcu ik

1

L, ‘ | L %
Tolcu | L :
km 0,180 10,1551 0,456 0,504

i t . : 1

ey
- ]
Sa

et e riens Aty

! : ) i i

| 0,550 | 0,233 1,508 ! 10,605 |

Kaynak, (Tener-Kesici,1979,485)

GizZelge-16"da gbriileceri iizere karayollarinda otobiis

ssimac1li¥i ile demiryollarinda yolcu tagimaciliil mali-

L
~y

etleri srasinda biiylik Farkliliklar yoktur.Aincak,Xamyon ta-
simac1lifi ve demiryollarinda yik tzsimacili#l arasiada D~
yiik bir farklialik vardlr.Yalnlz,Qizelge—16\da verilen demir-
volu birim maliyetleri kentlerarasi tagimaciliZa iligkindir.
Burada okuyucuya genel bir bilgi vermek amaciyla ¢izelge di-
zenlenmistir.Kent ig¢inde yolculuk istewleri daha yuksek ola-
ca¥indan,raylitasimda birim maliyetlerin daha da aga®ilara
gekilecegini styleyebiliriz,
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sonlucun elde edilwssi igin tiketilmesl xevreken,para ve na-
ra dererindeki seyleri,dahs az tuketerek aynl sonucun a8l-
de edilmesi.(2)Kisi ve kuruluslarin,zelecektekli gereksi-
nimlerini karsilamak izere Turlu de*erleri ilerigi ig¢in
saklamasl,Kugkusuz ‘bu tanimlsmalardan anlaqllaca ‘1 zibl

tasarrufun nlCﬂl*fl gelirin, tiketimin, yat1r1m1n 11ce11*1qﬂ
ba¥lidir, 3u arada yatirimlarin kaynaiimin tasarvrulflar ol-
durunu sdylemsk =Zerekir,

Hanel yonden els alinirss alinsin caaarruf“ s zcu ¥l

ile raylitasim ulagtitma tlru dzdeslesmektedir.Hukiki o-
larak,bir kamu islevi sayilan ulastirmenin,bizzat kamu i-
dareleri veya kamu idarelerinin yakin denetimi ve gozetiml
altinda dzel girisimecilerin tasarrufuna birakilmasi kamu
yararina olacaktir.Bunun yaninda,ulagtirma kesiminin verim-
1i bdlgelerinden elde edilen tasarruflarin verimsiz alanla-
ra kamu idarelerince aktarilmasi akilci olacaktir ve sosyal
adaleti diizenleyici bir islemdir. '
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Ekonomik anlamda(l)tasarrufu diigindii#iimizde,ulastir-
ma kesiminde kullanilan arag¢ Ve malzemeleri ele almamliz ge-
rekir,Bu arag ve malzemeleri,yol sistemleri ve dzerlerinde
seyir halinde bulunan tagitlar olarak tanimlayabiliriz.Ka-
rayollarinda seyir halinde bulunan arag¢larin ilk bakima a-—
linmasi tli¢ y1l gibi kisa bir siiredir. Ikinci li¢ yirldan son-
ra da araca,hurda goziyle bakilmaktadir,Yani,lilkenizde ka-
rayollara tasitlarina a#irlik taniyorsaniz,siirekli otowmo-
tiv sanayinin sayili wniigterisi olacaksiniz demektir,Durum
bodyle iken,malzemeden nasil tasarruf yapabilirsiniz ?7Hele
bir de kendi iilkenizden degil de,yabanci lilkelerden arag
ve yedek pargayl sagliyorsaniz,agikga goniillii olarak ken-
dinizi dasa ba%imli duruma getirdiZiniz sdylenebilir.,0la-
vin bir de raylitasim cephesine bakalim.Ortalama bir rayli-
tagim aracinin 50-60 yil gibi uzun slire kullenildiZini,Ul-
weomizdeki demiryolu tasim araglarinin imal tarihine bake-
rak anlayabiliriz,Ger¢i,raylitasin araglarimizin ¢ok eski
olmas1 verimi diisiitmektedir,ancak sunu inkar etmemek gere-
kir ki,Tﬁrkiye‘nin tim sanayi donanimi bu eski,ylpranmig
araglarla tasinmigtir. Ginlimizde de zirai ifirinler kiitle ha-
linde bu araglarla tasinmsktadir,Yani raylitasima tasarruf
kayna®l olarak bakilmalidar,

Karayolu tasim araglari benzinli ve dizel wotorlarla
hareket enerjisi kazanmaktadirlar.Bu mo torlarda pisfon Ve
sekman gibi aksamlar ii¢ yilda bir de#igtirildizi halde,
raylitagimda kullanilam slektrik mobtorlari,bobinaj sargzi-
larinin de#istirilmesi disinda hig¢ bir bakima cnlarca ¥1l
gereksinim ststermemektedirler, Benzinli ve dizel motorlar,
mekanik vanida olduklarindan omiirleri olduk¢a kisedar,

Raylitasim araglari yik ve yolcu tarifelerini dlisik
tutarak,verimsiz bdlgelere seferler dizenleyerex l¢iincil ki
silere ve kullanicilarina Ga tasarruflar sa¥lamaktadir,lr-
nefin,lilkemizde Doiu Anadolu Bélgesi‘nden Ankara,lstanbul ve
Aana gibi bliylik illerimize canl:i hayvan tasimaciliXi yanan
T,C,D.D,mal bedeline eklenen nakliye giderini en az tutarak,
toplam bedeli etkilemektedir.Aiyni durum komir tasimaciliga
igin de gegerlidir.
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vatiprimlarin niceli#i tasarruflari,tasarruflarin ni-
celi¥i yatirimlar: etkilemektedir.Bdylece her ikisi de
birbirlerine bazimlidirlar.Ayni zamsnda yatairimlarin kay-
na%1 tasarruflar,tasarruflarin kayna¥1 da yatiraimlardir,
Durum bdyle olunca,kisi ve kuruluglarin uzun vadede tasar-
ruf sa¥layacak,rcaylitasim yatirimlarina efilmeleri kanimlz-

ca vararly olacaktlr

ORNEK OLAY

Oprta Anadolu'nun biiyiik kentlerinden Konya da 1982 yi-
11nds ilk etiid vapilarak,kent icerisinde kitle ulagaimini
saglayacek bir hafif rayll sistem yatirimi ele allnmlstlr.
Bu amagla 29.3%.1035 tarihinde Devlet Flanlama Teskllatl na
Lonya jeladlja since basvurudz bulunulmustur, Devliet Planla-
ma Teskilati nin oluru slindiktan sonra, Afustos-1285 tari-
ninde ilgili projenin fizibilite raporu hazirlanmigtir.Da-
na sonraki gelismeler ise asa¥idaki tarinleri izlemektedir,

3,%.1935,. Tesvik belgesinin alimmasi.

6.¥.10345,.Thalenin yavilmassi.

165.¥.1936,Thalenin sonuglanmasi,

ou . ¥,10356,L1«ili firmz ile esnlasmanin imzslaumasl

G,¥I1.19856, 7inansman kurumiu ile kredi anlasmasinin ya-

plil:asi,

2%.%.,1935,Dan1smanlik yanacak kurulugla anlesmanin ya-

pilmasi,

13,7IL,1987, Tenel atma igleviain zergeklesmesi,

20 km uzunlu¥unds planlanan hafif rayli sigtemin yati-
rim maliveti &4 500 OCC Alman larki dir.Anlesms yap-igleb-
devret modeli seklindedir,Tirk lirasi olarak projenin 2C0O
milyar liraya gerceklegeceii tahmin edilmektedir,Konya 1li-
mizde vapilan nafif rayli sistemin ginlik tasima kapasitesi
92 160 yolcu olarak planlanmigtir,.l Mark = 1 700 Tirk Lirs-
s1 iken,sistemin 92 160 kisilik tam kavasite ile galagtiiy
varsayilarak,tam bilet 550 T.L,yarim bilet 275 T.L belirle-
nerek,gelirin % 58°i isletme gideri olarak disiiniildiiflinde,
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sistemin y1llik 500 GO0 000 T,L kar edecefi hesaplanmigtir.
Ancak,sunu dnemle belirtmek gerekir ki,bu sistemlerin yati-
rim gideri yliksek oldupundan,igletme gelirleriyle,yatirimin
toplam giderinin gerl ddenmesi olasi dezildir.Yatirim gi-
derlerinin geri ddemesi,sistemin ekonomiye ve sosyal yasa-
ma katkisindan dolayi saZlanmaktadir.

b,"I1k Yatirim Giderleri'"nin YilksekliX#i ve "Igletme

Bitcest" Disinda Amorti:Edilmesi

11 yatirim giderleri,altyapi ve tasit alim giderleri-
ni icermektedir,Bunlardan dzellikle altyapi giderleri,biiti-
niiyle yatiraimain yavilacaZi yerin Ozel kosullarindan etki-
1anmaktadir, Yatrrimin yapilaca%l yerin cografik, jeolojik,
topo¥rafik konumu maliyetleri artirabilmzktedir veya azal-
tabilmektedir.Raylitasim hatlarinin ylizeyden,ylizey altin-
dan(tinel,acik ve kapala hendek)veya yizey iUstinden(viya-
diik)gegirilme bigiminz gdre altyapi giderleri tesbit edils-
vilmektedir.Pagrt giderleri de,tasitin sunduZu konfora g£C-
re ve sinyalizasyoun sistemine gore dezismektedir,

‘WKentsel rayli ulastirma tlirlerinin yatirimil ucuz de-
#ildir, Ancak,yalniz yatiriam maliyetinin gz0zdnline alinmasi-
nin do¥ru olmayaca¥1i bir yana;yatlrimln nangl tasima kana-
sitesine karsilik oldu¥unu diisiinmeksizin ve otekil secgenek-
lerle hangi ¢ergeve iginde karsilastirilmalarl gerektifini
doinu-biqimdé saptaﬁek51Z1n yanllacak“deﬁerlendirmelerin
cecerlili¥i olanaz"(Evren,1973,271).,

Ravlitasim sistemlerinde riivenli hizin saX¥lanmasi,di-
zelizasyon 1le elektrifikasyon vatirimlariyla gergeklege—
bilmektedir.4lt ve st yapinin da bu sistemlere uyarlanma-
s1,altyapl sgiderlerini genig Olgiide etkilemektedir.

Bu arada kent ic¢inde karayollari yapluml Ve arag temi-~
ni de kiiglimsenmeyecek oranda giderlere yol acmaktadar,Hat-
ta toplamlari alindi%inda rayli sistem yatirim maliyetle-
rini kat kat asmaktadir.Otomobil satin alinmasi,yedek par-
ga,park alani,akaryakit istasyonlari sa¥lanmasi ulastirma
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eiderlerini artiran S#elerdir.Kiigiik kapasiteli tasitlarin
ve Ogzel arabalarin artisinin dsha Snemli olumsuz etkisi

de dig Odemeler dengesini etkilemesidir,Dinya Bankasa,bu
kxonudaki gorisinili goyle pelirtmektedir:"Geligmekte olan
iilkelerde ulasima ayrilan ddvizin Snemli kesimi Ozel ara-
ba satinalimina harc anmaktadir® (Evren,1979, 501) .Karayolla-—
r1 ulasim sisteminin bu kadar digariya baZimli olmasina
karsin,raylyr sistem vatirimlarl yerli emek Ve sSermayeye
dayanmaktadir,

"Ankara banliyOsii sabit tesisleri tamamen Tlirk milhen-
disi,teknisyeni ve is¢isinin emegi ile gergeklegmigtir, IR
etiid g¢aligmalarindan itibaren biitiin tesislerin projelendi-~
rilmesi,ingaas1 ve montaji 7,0.D.D teknik personeli ve ig-
¢isi tarafindan yapilmistair.Sabit tesisler i¢in % 23 dig
harcama ongdriildiigl halde ,oniimkin olduZu nisbette yerli mal-
remz ¥ullenilmasi ¢alismalarl sonunda dis harcama oranl
¢ 14 e diisiirilmigtiir.Bu da yerli sanayiye daha fazla iz o~
1znas1 saxlamistir' (Dikmen,1972, D557).

Okuyucuya genel bir bilei vermek amsciyla rayll sis-
tem ulastirma turlerinin ozelllklﬂrl Gizelge-17 ‘de veril-
mlqtlr, i

Gizelge-17. Bayll Ulagtirma Tirlerinin Gzellikleri

Hafif BOlgesel
Ozellikler Tramvay Metro MetTo Demiryolu

Yol Du2971
{st/Tlzey/Tinsl 0/100/0 5/75/20  5/25/70 10/60/3%0

Crtalama Hiz

km/saat 8-18 22 %2 50
Tasit
Kapasitesi 2590 290 350-4C0 250
Bir Yondeki
Kapasite 9000 12000 48000 75000

Altyapi Yatirim

Maliyeti DM/km

(Alman Marki) 750000 18000000 400C0000 6500000
Tasit Birimi :

Va*lrlm Maliyeti
‘M 290000 390000 600000 1000000

Kaynak. (Evren,1978,287).
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Yapilan bir bagka hesaplamaya gore,¢ift hatliy sinyal-
1i ve elektrikli bir bolgesel demiryolunun(banliyd) km ma-
liyeti yaklasik % ila 5 milyon U,S,A B'dir.Buna karsilik
aynl tagima kapasitesine egdefer olacak 2x% geritli bir o-
toyolun yapim maliyeti 5,7 milyon U,S,A & dir(Akkaya, 1990,
459).

"1k yatirim giderlerinin yiiksekli#ine kargin rayli-
tasim yatirimlara kendi "igletume blitgeleri®disinda gegitli
kaynaklardan amorti edilmektedir.Her seyden Once raylita-
sim araglari,kendilerine 8zel yollarinda,tikanikliga yol
agmadan,isgdrenleri isg yerlerine zamaninda,rahat ulastlf—
diklarandan,genel ekonomi igerisinde,ig verimini artirmak-
tadirlar. Ayrica diigliik tagima tarifeleriyle dar gelirlii ki-
silere hizme%t gﬁtﬁrdﬁklerinden,ilgili kisilerin melirleri-
ne olumlu etkileri varvrdair.

Raylitasie sistemlerinin scsyal vararlari yaninda ¢ev-
raye olumsuz etkileri en az dijzevde oldufundan,sosysal har-
camalar azalzcak,dolayisiylz genel gkonowmide tasarruller
sa*lanacaktir,¥olculufun genel ciderinin dilgiriilmesi,yol-
culuk siiresinin kisaltilmssi ve lcretinin disiirilmesi,ray-
1itasimi kullenanlarin baslica dnemll yararlaridir.RKullani-
c1lar raylitasimla yoleuluZun daha ranat ve konforlu duru-
ma getirilmesinden vararlsnabilirler, Ancak vararlilik-mali-
vet ¢Ozlimleme yontemiyle giiniimiiz kogullarinda bu yararlarin

Clglilmesi 0lasi de®ildir.Ravlitzaim. araclarinin, sisteal kul

ianznlsra oldu¥u kadar,sistemi wullsnmavanlara da ysrarl

vardap,¥oleuluklarin biivik kisminin crayll sisteale yanilaa-
siyla,otodiis,otomobil ve kamycnlardan kaymaklanan yol bakam
ciderleri azalmakta ve araglarin sayisal artisindaen doZan
xaza giderleri en zzs indirilmektedir,

Gevresel ve sosyal =zararlarin da bir ekonomik maliye-
t+i vardir .ve bu zararlarin dazmini yerine rayli sistem ya-
tirimlarina oncelik tanimak,sistemin igletme biutgesi di-
sinda amorti edilmesi Snermesini(varsayioini)doZrulayacak-
tir.
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Fkonomik maliyetin,finansal maliyet ve sosyal pali-
yet Ofelerinden olugtu¥undan,raylitasinda finansal mali-
yet yiksek,sosyal maliyet diislik oldufundan toplam maliyet,
karayollari sistemi toplam maliyetinden dahza az olacaktair.
Ciinki,karayollari sisteminin sosyal maliyeti para ile Ol-
glilemeyecek kadar yiiksektir,

ORNEK OLAY

1kemizde rayli sistem yatirimlarinin ¢ok yeni olmasi-
na karsin,aslinda ililtkemizin en biiyilk kenti Istanbul ‘da 1874
yilindan bu yana fstanbul halkina hizmet veren bir tinel
vardir.Bu tinel 0,57% km uzunlufundadir ve finlikiiler sis-
teminde calizan bir ulagtirma donanimina sahiptir,I1gili
tiinel, giinde 30 000 kigiyi tagima kapasitesine sahiptir. (I,
E,T,T,1978,75).

Tstanbul'da yolcu tagima yiizdelserinin da#ilimini s0y-
1e Gzstlevebiliriz:(I,E,T,T,1978,76).

I,5.7,T Otoblis=-Troleybis Araglari : & 27
7.C,D,D Banliyd Trenleri 1 &9
D,B Vapurlar: ' : %12
" Dolmus-Minibis Tasimaciliiy ' : ¢ 52

Goriildiizi lizere Istanbul da dolmug-minibils tasimaci-
1:1#%1 toplam ulagtirmanin varisindan fazlasinz icermektaedir
ve cok sayida yolcuyu vonlu nalde tasiyan ulagim sistemle-
rinden,en bilyik ilimiz Istanbul voksundur, Ayn1 orandza bu
ilimizds $rafil sorunlara yodundur, B

Tstanbul 'da bu kadar trafik yo%unlu;an”n bilincinz va-
ren 1lgili kamu vineticileri ienikapl-Atakd 'y aresinda niz-
met verecek bir hafif rayli sistem (LRT) planlamiglardar,
Bu sistemin gerqeklesme31yle,Yenlﬁapl—Atakoy arasit 35 daki-
xada katedilecektir.Bu projenin yatirim maliyeti &40 COOC00
Isvigre Frangi dir(CHF),Istanbul Hafif Rayll Sistemi nin
diser Szellikleri Gizelge-18'de gisterilamigtir.
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Cizelze-18, Istanbul Hafif Rayli Sistem  Ozedlikleri.

flat UzunluZu : 24,2 km
Hemzemin Hatlar : 16,9 km
Tinel : 3,8 km
Képri ve Viyadik : 3,1 ka
U Kesitli Gegig : 0,4 m
Istasyon Sayisi : 19

Yeriistu:15

Yeralti: &
Pn Biyik Hiz : 80 km/saat
Ticari Hiz : 45 km/saat
Dizi Aral:klar: : 2,5 dakika
Enerji Besleme Tipi : Katener {(Hava Hatti)
¥Yolcu Xapasitesi : 714

Couran: 144

A7akta:$/0
fzletmz Xontrold :Silgisayvar desitekli sinys-

-t
h]

aynak. (Yayla-Gergek,1939,21),

o -,

- . : - * " s am
Bu proje disinda Istanbul da yepilmasi disginidlen Eo-
v ? L - -

#az Demizyolu Gegidi ve Istanbul Metrosu projelerl nazir-

lanmis ravll sistem yatirimlapidair,
3 7 ;

[y TS s | - S 1
c."isletme Gidevlisripin Dagiklildi

- R ) . .
Rarlitssim sistanolarinin izletams giderlerinin va illie-

ve maliyetinin,difer ul

astirma sistemlerine givrs digik du-
zeyde bulundu#u,giniimizde tartigmasiz kabil edilwmektedir,
Hayli sistemlerin birim isletme giderieri,yolculuk istem-~
lerinin artti¥i yo#unluk oraninda azalmaktadir,Ulasim iste-
mi yo¥unluunun artmasl 0Olglstnde,sistemin yararlili#i art-
maktadir(Bvren,1978,273).
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Bitin tasima sistemlerinde oldugu gibi,raylitasimda
igletme giderleri,amortismanlar,sigorta giderleri,licret-
ler,vergiler,enerjl gilderleri ve bakim-onarim giderleri
cglarak siniflandirilebilirler.Karayollary sistemi aragla-
rinda,bakim ve onarim giderleri oldukga yuksektir,Buanlar
tagirtlarin kullanilmasiyla ortaya ¢ikan eskime ve yilpran-
malardir,Kent iginde trafik tikanikli#i ve tasitlarin yol
kenarlarina park etmeleri nedeniyle,yakait tiketimi,meka-
nik kisimlarin ve lastiklerin asinmalari artmakta dolayi-
siyla igletms giderleri yikselmekiedir,

Belirlli bir yoZunluk sinirincan sorra kent trafiZine
tatilan her tasait,ayni yolda ssyreden diZer tasitlarin
hizlarini disirmektedir.Xentin ana yollarinda O9zel otomo-
billerin ve otoblslerin birbirlerinin tamponlarina dayzli
olarak gegirdikleri verinziz saatler igletme giderlerini
yﬁkseltmektedir.ﬁuna kargailik,kent trafifinde rayli siste-~

min etkin olmasi,ulsstirma zirelerini kissitmakiz,kent

trati#ini ranhatlaimakta,delarisivle ini a-

zaltmakiadir,.Rayli sisten ve Tarazvolu sistemlerinin kulls-

nim hzrcamalari{izletms gidsrlerilgenel biv bilgi vermslb
— . > - .

are?iyle Gizelge-l9 da sunuimistur,

;lzelze~12,Fransa da Rayli Siszster v2 Tavsyolu Sizvani
Kullanim Harcamalari(1057) 10° (Srank}
Bercamna Kalemi Reyir Sistan  Koravrolv Sigtami
h.elzeneg Alsslari 329G 5 182
Zlektrik Ensrjisi oo -
dabti Yaxsit 85 -
Sivi Yakit 71 2 039
Yaglar 13 144
Bakim ve Tamir - -
Yasitalar 784 6 G886
DiZer 552 -
Yol Bine ve Tesisleri 1 432 -
TOPLAM 6530 16 422

Kaynak. (Miraso#lu,1982,D633%),
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Cizelge-19 da gbriildigli lizere Fransa da 1967 yilinda
vapilan arastirmaya gire,karayolu sisteminin isletme gi-
derleri rayli sistem igletme giderlerinin yaklagik 2,5 ka-
tirdir.ve ilgili varsayimimizl dogrulamaktadir,

Ulastirma iglevi yerine getirilirken,igletmeci yonun-—
den alinan iicretler toplami ile yapilan giderler arasinda
olumlu bir farkin olusmasil sa¥lanmalidar,8istemi kullanici
yoniinden ise,hizmetten vararlanan kisinin Odeyecefi lcre-
tin elde edece#i yarar ile denk olmasi gerekir.Sistem bu
varar-ilicret denkligini sazladiZ:r Olglide kullanilabilir o-
lacaktir.

Rayli sistemde igletme giderleri olarak,"yolcu kilo-
metre gideri® ve "ton kilometre gideri"dlelitleri esas alin-
maktadir. Bunlardan "yolcu kilometre gideri®,bir yolcunun
it kilometre uzaskli¥a tasinmasial,”ton kilometre gideritde
bir ton yikin bir kilometrs uzakli¥a tasinmasin: ifade et-
mektedir,

mi i-

=1
L1

. e
srlepdir,TraTik hsac

Isletms gidevlervi,deilsen gi
o 2

a m
dir,Ulastirma sistemle

3
}.J

a
i goziimlen ri, tiir se¢iminde Onem

t
zelacee yonelik olcnlamala“da Snclililk gtra-

Arastirmanin Ikinci Xesim-TII,Boliim 'de enlatildi#a l-
zere keat ici ulasimda genellikle karayollary sistemleri
ve rayli sistemler kullanilm maktadir.Bu nadenle kent igi u~
lastirma sistewxi %kasrgilagtirmalari bu iki 21% gistem ara-

a
sinda yanilmalidir,Dahz dnce verilen Cizelze-15 te yer a-

|-;€
g,_u
1]

o

1lsn isletrme giderleri incelendi¥i otomobilin,doinus ve
minibisiin yolcu-km o&sina en gok leetm gideri gerektir-
di%i,metro ve ftrenin ise emn ucuz sistemler olduzu agiklifa
kxavugmaktadir, Aynl ¢izelgede vine toplam giderler incelen-
dizinde,en panhalil yatirimin otomobil ve en ucuz yatirimin
tren oldufu gdriilmektedir.Ancak verilen bu tovlam giderler
isletmelerin Odeyecefl giderlerdir,Bu giderlere, ozellikle
kxarayolu arag giderlerine bir de sosyal giderler eklenirse
toplam giderlerin karayolu araglari alehine blisblitiin deZi-

gecegi agiktair,
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Karaycllarit sistemi ve rayli gistem karsilagtirmasl
na iligkin,”raunsa ‘da 1957 yilinda yapilan bir aragtirmaya
gére,ilgili bu i%i alt sisbtemin isletme giderleri yiizde o-
ranlary Gizelge-20 de verilmistir,

Gizelge-20,Karayollari - Rayli Sistem Lgletme

Giderleri GOzimlerwesi

Karayolu Rayli Sistem
Hareama Tiru % %
Tiketinm Harcamalari
(enerji dahil) 51,0 19,6
Personel Harcamalarl 24,5 49,9
Vepgiler 7,9 4,2
Tsisz,Cigorta 5,1 401
Zrits Sablt Sermaye
Taskill 12,9 22
Diiter GiderLeT 3,2 0,2
TOOL AN 1CO 180
Kavnak, (Miraso#lu,1932,! 05835,

ciliginda malzane ve sunerii tid ¥ %
T 54anto lunnastadie, Bu rarg1lil rzyli sistends ise

araonel giderleri ve yol va2 tasizleri

i
il meya e - 143 14 g " 1. = i3 wridleanlraeq v
it g2nit sermare Hegklll nawcana c2lemi UNES2WLLY
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ORNEK OLAY

Uzun siiren ¢alismalardan sonra tilkemizin bagkenti An-
xara'da,Ankara Metrosu ve Hafif Rayll Sistem (Ankaray) ad-

1ari altinda iki rayli sistem yatirimi fizibilite raporla~

N tamamlanarak ihaleleri yapilmig Ve ingaatlarina bagla-

nilmistir,.Yavilan planlamalara gore, Ankara Metrosu, Ankara
fséhirleraﬁ351 Otobiis Terminali ile Dikimevi arasindajfnka-
Tay ise”K1211ay-Bét1kent~Botanik arasinda gergeklestirile-
cektir.Metro-Ankaray birinci agama biiyliklik ve maliyet
karsllagtirmasi Gizelge-2l'de verilmigtir.Metro-Ankaray bi-
rinci asama igletme Szellikleri karsilastirmasi Cizelge-22-
de verilwmigtir.Gizelge-23 ve o ise ilkemizde rayli sistem
malivet hesaplarina 1gik tutacak, Ankara Metrosu ve Ankaray-
1n inale teklif ortalemalarinl vermektedir.
Gizelge-2Ll.letro—-Ankaray Birinci Asama Blyluklik ve
Maliyet Karsilagtirmasl

Gosteargeler METRO ANKARAY
Hat Uzunluzu(km) S 14,6%6 : 8,518
Tinel (%) : | h8, 24 . 82,4
Viyadik(®) . 24,59 -
Istasyon Sayis: 12 11
istasyonlar. Arasi _
Ortalama Jzaklik(m) 1220 97
Ortalama Yolculuk '
Jzunluisu(lm) 6,9 34,5
Apag Filo Biiyiikliizii(1995) 108 55
1995 Yili Yolcu Sayisl 139377554 1067108156
Yapim Maliyeti(A,B.D 8)

(1990 yali igin) 475000000 300000000
Yolcu Basina Yaplm
Maliyeti(A.B,D §/Yolcu) 0,1179 0,0889
Sistem Qirim Yapim
Maliyeti(A,B,D &/km) Z2N.GU 220 35219535

Kaynak.(Bu ¢izelge Ankara Bliyliksehir Belediyesi,EGO arsi-
vindeki belgelerden yararlanilarak yazarca hazir-

lanmistir).



118

Gizelge-22.Hetro-Ankaray Birinci Agana tsletme
Ozellikleri Kargilagtirmasl

Gostergeler

Yi11lik Toplam Yolcu
Say1s1(1995)

Y11li1k Toplam Yolcu
Sayis1(2015)

Glinde Taginacak Yolcu
Say1s1(1995)

Giinde Taginacak Yolcu
Say1s1(2015)

Saatte Bir Yonde En (ok
Yolcu Say1si(1995)

Saatte Bir ¥Ydnde En Gok
Yolcu Savisi(2015)

Tn &z Dizi Araliza(1995)
En Az Dizi Aralizi(2015)
Maksimum Hiz(km/saat)
Ticari Arz(km/saat)

Kaynak. (Bu ¢izelge,inkara Biylkgehir Zelediyesi EGO
arsivindeki belgelerden yararlenilarak yazar-
ca hazirlanmistir).

Cizelze-23:1938 ¥1li Ankera letrosu fhalesi Hat Yapi-

s1na Gore Teklif Deerleri Birim Haliyetl

HAT
fat Yapisi Ortalama Teklif thaleyi Xazznen
(Tn1 A L) Tek1if (Dolar/im)
Hemzemin 1 519 600 974 000
Yarma{Ag1k) 2 271 000 2 493% 000
¥iyadik 4 Q58 000 4 Q77 000
Yarma (Kapali) 7 352 Q00 5 712 000
Tiinel (Delme) 14 822 600 6 949 000
1STASYON BIRIMI
Tinel(Delme) 6 9%6 732,8 6 910 000
Tinel (Kutu) 5 %391 159,2 5 163 335
¥V iyadiik 5 250 864,6 2 254 166,6

Yarma 1 914 259,2 1 595 000
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Cizelge-24:1990 Yaili Ankaray Ihalesi Hat Yapisina
Gope Teklif DeZerleri Birim Maliyeti

HAT
Hat Yapisi Ortalama Teklif (A,B,D Dolari/km)
Hgmzemin | 1 656 281
Yarma 4 g72 4774
Viyadiik 5 207 371
Tinel (Delme) 10 296 554
Tinel (A¢~Kapa) g 444 820

ISTASYON BIRIMI

Tinel 2 997 3H1
Viyadiik 1 746 424
Bemzemin 1 475 005
Yarma 2 519 175

Kavynak. (Bu ¢izelge, Ankara Biylksehir Beledivesi, BGO
yi g€, : ; )
arsivindeki belgelerden ysrarlanilarak y2zar-

ca hazirlanmigtir).

B,Sosysl Yararlari

Sosyal yarar kawrami,toplumsal dislncenin bir firiini,
bireysel diisiincenin karsiti oldufundan,tonlumsal diiglince-
nin taraftar bulduXu tarihin ilk donemlerinden bu yana
devrevi olarak Onem kazanmigtir.Tarinte toplumsal digin-
ceyi savunan pek ¢ok disunire rastliyoruz, Ginlimizde ise
sosyal yarar kavrami daha da belirginlesmis,adeta bir ya=-
gamsal anlama ve igeriZe biirinmiigtiir, Tim toplumlardaki
her kisiyi ve kurulusu her agidan ilgilendirmektedir,

Isletmelerin yil sonu ve yil basi bilangolarini ele
alalim.Bu bilangolarda sosyal xar ve sosyal zarar kalemle-
rine rastlamak olasi de#ildir.0yeleyse,sosyal varar(social
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benefit),sosyal zarar(social cost)nedir ?Bilanqolarda,kﬁr-
zarar cetvellerinde,gelir-gider cizelgelerinde olmasi ge-
rekmez mi ?Bu sorulara cevap verueye caligalim,Bir kere
sosyal zarar;yarar etkinli#ini Slcmenin gii¢ oldufunu bes-
tan sOylemek gerekir.cﬁnkﬁ,gﬁnﬁmﬁzde bu konuda bize 1gik
tutacak bilimsel Olgi aygitlari heniiz gelistirilmemistir,
Gergi,hava xirlili¥ine,glriiltiye duyarll LDR direngli ve-
ya fotosel diyotlu elektronik devreler gelistirilmigtir,
fakat piyasa kosullarinda kullanilacak bigimde deZillerdir,
- Yine de bu olumsuz kogullara karsin cok yakinda igletmele-
rin bilancolarinda sosyal kér ve zarari gosterem,en azin-
dan kargilayan kalemleri gdrebilece¥iz,DoZal olarak sosyal
zararlarl Ve gevresel zararlarl dlgebilen aygitlar gelis-—
tirilecektir.

Dolayli olarak sosyal z3arar olusturan,dofrudan gevie-
sel zararlar tiim dinya toplumund ilgilendirmektedir,@ﬁnkﬁ,
“alatya ve gevresinde Tohma GCay1l n1 veya Firat Meari ni
wirleten bir sanaylci veya tiikstici,zslinda tim insanlizin
ortak mali olan okyanuslarl rirlatmektedir, Alranya dski o-
somotiv sensyi,Tuns Hehri ni dolayl:r olarax Xsradaniz i
xirletmektedir,3ir baska bicimdas diislinecsk olurssk,¥isew Yorl-
faki bir otomobil nepimizin ortak maly olzn atmosferi Xir-
Tetmektedir veya liks insznlarimizin kullandi#l "after-shave-
lep"havada ozon gazi oraninl azaltmaktadir, -

Yukarida saydi¥imliz olumsuzluklara karsin,kurum ve XKu-
ruluslarin veya isletmslerin yanacaklari aiaqlendlrma,do:
gal varliklari koruma iglevieri ds tim insznli%a sosyzl ya-
rar saflayacakitir, Ancalk,sosyal zarsr etkinlivini olusturan
inganlardir ve iark Pwain in “3irgok csnlilar arasinda u-
tang duyan tek yaratik insandir-iistelik utang¢ duymasi i¢in
de kAfi sebep vardir'(Ssmuelson,1973,939) sozii hig bir za-
man akilden ¢ilkarilmamalidir,

Bu gergevede,ulastirma kesiminde karayollari ulagtir-
ma sistemindeki araglarin sosyal zararlarinl nasil onleye~
biliriz ?Bunlarin kendiliklerinden sorunlara ¢Ozim bulma-
larin. beklemek,asirr iyimserlik olur.Bu nedenle karayolla-
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1 ulasim sisteminin segene®i rayli sistemleri disinmek,
ele almak sosyal yarar sa¥lavacaktiv.Jzel otomobiliyle
kent sokaklarinda seyreden bir kisgi,gevresine yol agtzii
sosyal zararlari pek diislinmez ve genelde kigiler,kisisel
gcikarlarinl toplumsal g¢ikarlardan uUstin tutarlar.Bu assa-
mada raylitasim araglarina Onem vermeyen bir diglince,o-
zel bir otomobiiin sosyal zararlarini tesvik edecektir,U-
zel kigiler isteseler de,Czel araglarin sosyal zararlari-
n1l dnleyemezler,ancak ulastirma kesiminde zararlari azal-
térak,sosyal yararlari saflayacak,ksmuaun planli rayiita-
sim yatirimlaraidir.Bu koouda devietin £6k1ii,ulusal poli-
tikalar izlemesi gerekir.

Yukaridaki genel agiklamalardan scnra sosyal yarar
kavramini tanimlayabiliriz,"Sosyzal yarar”, bir bedel 0O-
demeiksizin sadlansn soaub veya soyut deferlerdir,Bir «i-

sinin raylitasinla,isine zamaninda yetism

]
[¢H)

naeva bulabilmesi ve motorlu arvaglarin zipid 1 3

kalmasi,ayrica ucuz oir licretle yolculuk vapadilmesi sos-

val yaravlara verilacel Orameklerdir,Bu sosyal yirarin S

nemini kavrayan gelismis llkeler,kendi Ulkeslerinde toglu

tasimaciliZy dolayisiyls raylitagial gerQeZLestitﬁislerdlr
X . s .

stelik bu llkalerin ekonomik sistenleri,ileri surilszain
aksins,sosyalist ekononi sistemleri de s s
nomilerdir,Gizelge-25 te gelismis Ulkelerdan Japonya nin
ulastirma tlirleri verilmistir.

.

Gizelge-25:Janonys da-Ulastirma Turvleri

Ulagtirma Tiri Janonya{Genal; Toltyo
Otomobil % 14,5 % 5,3
Tren,Metro,0tobis % 86 % 90

Yaya % 6,4

Dizer % 32,2

Kaynak, (Ustinel,1988,375)
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Sosyal zarar,lglnci kisilers verilen zararlardir ve
mevecut maliyetle secensk maliyeti arasinda clussn olumlu
farkla kacirilan firsat maliyetidir,"Sosyal Gayrisafl Ya-
rar®dan "Sosyal Zarar" indirilirse "Sosysl Net Tarar's
varilir,.Kapunun raylitasim yatirimlari onerilirken,ilgili
ulastirma sisteminin sosyal yarari diiguntlacktedir,.Rayli-
tagim sistewmleri disindaki sistemler,ckonominin bltinliiE}
icerisindeki sosyal zararlariul dijglincezlier ve iglatre
x3rlarinl engoklamayi pianlarlar,

Raylrtasim igletmecisi,sundu*u hizmet fiyatlarini di-
glik tutabilir ve gerekli nitelikbe hizmet sunarak,fsam ka-
pasiteli istem diizeyinde toplam karinl artirabilir, iyrica,
raylitasim sistemlerinin zarar etmesi,yiksek sosyal net ya-
rarla telafi edilebilir.Hizmebt fiyaitina disik %utarak zarar

aden bu raylitasim igletmesi,kaliteli hizmet sayesinde,sls-

tem kullanicilarina ve kens nalkina rantizr sailamlstlr.
3u tisT igletmeye akbarilsezydyr,izlectres zarvar eftm vecoktl
(Kazgan,l%?q 271,

o~

"‘j

Transa da Paris ¥osullapinds 1275 yili igin yspilan
bir etiitdas 6zel arsbanin toolurmsal maliyeti 4,725 F/svaba-
km,ve 3,73 ®/yelcu-kn bulunmustar, Zuna efrTe sabah 7e axsam
10 ar %m veran bir Ozel araba kullanlclslnln toolumsal aa-
N

liyeti 75,5 % oimaktadlr,Paris te Ozzl arabaslarin yaptiklza-

--.-l
f_u

Tl yvolcu-km Sezoniine alinarak hasan

nzn y11lik toplazm =2
liyvet ise dev et hiitgesinin yarisl duzeyine srismek tedivi-
2tooobi
ri igin,km obasgina 3,73 ¥l ood

I._-l

ariarinin bHilincins varaa-
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1 kul anlrllasla in @3
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Kent iginde Zzel tasimacilik yavan araglsr,nicmes Ui
retim giderlerinin bir kiswmini tToplura odevtirmektedirler,.
Gercekte &zel maliyetin,toplumsal maliyetvi de icermesi ge-
rekir.0 zaman,8zel tagimacilifiin toplam giderlieri dsha da
yiikselecektir.Bu nedenle segenek olan raylitasim,tim yinle-
riyle toplumun ulastirma islevinde arag olacaktir.Raylita-
simin sosyal yararl engoxlamasl ana varsaylmimizl destekler
niteliktedir,
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a.Ise Yolculuk:Eziyet mi ? Eglence mi ?

Bu konuya su soruya vanit aramakla vaglamak yararlli
olacaktir.Amacimiz insanlarl M tagimaktir,yoksa araglari
mi ? Amag¢ burada "araglari tagimak" ise,clduzundan cok ge-
nig yollar,arag parklarl yapmamiz Ve dozal olarak kentin

fiziksel yapisini yeniden diizenlememiz gerekecektir,Boyle
bir yatirimi da yapmak kanimizca,0lanaksiz Ve akilci bir
ig olmayacaktlr.Eger,ikinci segenek,"insanlari tagimak"is-

tiyorsak,dofru olani da budur,ulastirma sistemini degis-
tirmemiz gerekir,

Bir bilardo masasinl diistinelim.Masa izerindeki top sa-
yisinl ne kadar artirirsaniz, toplarin hareketlilik Ozelli#l
o derece aza inecektir.Bir penzetme yaparak,kentleri bilar-
do masasl varsayarsax,arag sayrsindaki artig,araglarin n3-
reketliliZini enazlayacakbir,Bu arada ventler gezilersk g0-
rﬁlecek,vitrinleriyle,bir k{iltliir yuvasi ve ortaml olmali-
dir. Arag sayilarindaki artislar,yayalarin cezip gbrmeleri-
ni engelleyece%inden,kentler kiiltiir dzelliklerinden yox-
sun kalacaklardar.¥ayaya bir arag kadar Onem vermeyen bir
ulasim diizeni,yaferll sayi1lmamalidair,

1985 w1linda Istanbul "daki trafik araglarinin bilegi~
minde,czel otomobillerin payr % 65 tir,Buna karsilik,otomo-
billerin yolcu tasimasindaki paylari % 17,4 dir, Gorlildifd
zibi kent yollarindaki t1kaniklaZin baslica nedenlerinden
piri olan 8zel otolarin yolcu tasimasinda dnemli Dbir katityl-
31 yoktur(?ayla—eerqek,lQﬁg,10).

Her yolcu yolculu#funun ean 33 oir siirede gergeklesmesi-
ni ister.Bu nedenle,yolculuk siiresi hesaplanirken,gergsk
yol uzunlufu/kugucusu uzunluk etkeni,duraklarda bekleme sli—
releri ve konut-durzk arasl vol siivesi dikkate alinpaladziv,
Hesaplanscak bu sire kiiclix kentlerde hig bir zaman 30 daki-
kay1,biiyiik kentlerde ise 45~-60 dakikayl asmamalidir.Bu si-
reyl asan yolculuklar,kisiyi yoran,gerekli iglevlerden a-
1ikoyan atil saatlerdir(Gdcer,1979,%15).
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Kent ici ulastirmada,dzel otomobiller,ayni yolu pay-
lagtiklari otobiislerin hizlarini,yaya hizina diiglirdiikleri
gibi,neden olduklari trafik tikanikliklarindan,kendileri
de etkilenmektedirler.Bu durumda genel trafikten etkilen-
meyen,bafimsiz yollara sahip raylitagim araglari Onem ka-
zanmaktadlr(“vren 1978, 273%3),Kent i¢i ulasiminl olumsuz
yonde etklleyen en Onemli olgu,0zel otolarin sayisindaki
h1zli artistir,0rneZin,1973 yilinda 234 557 olan otomobil
saylisi, 1977 yilinda 528 000 e ,1989 yilinda da 1 43% 579 a
ulagmigtir(D.L.E).Ulkeniz biitcesi ile,alt yavisi ile bu
hizli artis yikinil karsilayacak gucte midir ? Arastirilma-
s1 gereken bir konudur,

Gelir seviyesi genelde yiksek olanlar,konut-ig yolcu-
luklarinl Ozel arsbalariyla gergeklestirmekte,dar gelirli-
ler ise,kamu araglarinl topcih etme e#ilimindedirler,Gelir
seviyeleri yilksek olan kisilerin,ctomobilleriyle halk g5
Li¥in1 tehdit etmeleri sosyal adalet ilkelerine uymzanakia-
dir,

Ujasim sirslerindeki uzamalsr,yolcularin ulaslm neds~
nivie kaybettikleri zaman olarsk da deZerlendirilebilir,

(D

ine ==2¢ %alanlarin ve isins bir stiril giigliklerden scnav

l——.

3
ulaganlarain yorgunlusfu, iiretim miiglerini etkilsyen etkenle-
rin baginds gelir,"le var ki,biiyiik kentlerimizde du tir
kayiplerin milyarlara ulagmasi,raylil sistem yatiriminin -
Amilyatlarl kadar goribnir ve carpicl olamamaktadir'(Zvran,
1939,535). g ' o

Fayli sistemi do¥rudan kullanan volcularin ve sirici-
larin tasit iginde gegen zanenlarinda da azalmz gorulur,
Avrica,yollarda azalan tikanikliklar nedeniyle dolaylli O-
larak yolcu,siirlicii ve tagitlarin zamanlarinda tasarruf or-
taya c¢ikar,Zaman kavraninin pek gelismedi#i goriilen,ez ge-
ligmig Ulke insanlari,raylitagimla yasamlarinl dahe iyl
planlaysbilirler.Glnki,kent insanlari,mevcut durumda durak-
ta bekleme siirelerini ve yolculuk siirelerini Onceden sapta-
yamamaktadirlar,Istanbul ‘da 6 km lik bir uzunlukta ulasim
stivesi Gizelge-26'da verilmigtir.



Gizelge-26:Istanbul ‘da 6 km 1lik Uzunlukta Ulagim
Siiresi(Dakika)
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Ulasim Tiiri Aragta Yiiriime Inis Bekleme Gikig Ylrime Toplam Fark

Mevcut Durum %6 1 - 10 - 1 48 Al
10 km/saat
Raylitagim
Acik Diizen 16 1,75 - 1 - .75 18,5 &35
22 km/saat
Raylitasim
Kapala Diizen 10 = 0,5 i 0,5 2.5 17 -
35 km/saat
Kaynak. (Alpdge,1978,247).
Kent insani 24 saatlik glinlik yasaminin 8 saatini i-
sinde,8 saatini de uykuda gegirmektedir,Geriye kalan 8
saatini arzu etti#i bir u¥rasi ile de¥erlendirmesi gerakir
iken,bu siivenin biiyik bir kisminl yollarda bosa harcamak-
tadir.Bosa gegen obu bekleme siireleri,kigileri mutsuz ¥il-
maktadir(SISAV,1986,213).
Evinden isine giderken ve isinden evine donerken is-

gorenler,balal istifi ibi yaptiklari ara toplutasim yol=-

culuklarinda, tiim enerjilerini tilketmektedirler,Bitkin ve

yorgun durumdaki bir iggdrenin evinde ve iginde,mutlul
ve verimlili#i sdz konusu olamaz,0ysa iginden ¢ikan bi
iggdrenin,konforlu bir yolculuk ortaminda evine ulasgaa
en do#al hakkidar.Ulkemizde de tiim liretime emeZini ver
igzbrenlere eziyet etmeyen bir ulasim sistemi olan T3y
tasim sunulmali ve dolmug-minibus sistemleriyle halkim
oziyet edilmemeli,mutluluklari azsltilmanali ve veriml

likleri tdroiilenmemelidir,

ufu
-

§ Iy
sl
en
T1-
1za

1=

Ozgiirlik simgesi olarak tanitilmaya ¢aligilan otomo-

pil yolculu¥u,ériimcek dzglrliiZine benzetilebilir,Oriime

elk—

ler Gzgir bir ortamda gevrelerini bir ag ile Orerler ve ya-
gamlarina son verirler.lgte Ozel otomobiller de Oriimcek gi-
bi Szgirce hareket ederek belli bir agamadan sonra iginde
bulunduklari kent halkini,dolagim aflari arasinda hapseder-
ler.Bu durumda yaoilan ulagtirma deZil,gatalla yenilen yo-
purt gibi a¥iza,yiize bulagtirma olur,



b."Harekette Rahat 01,Yasamda Sihhatli 01"

Ekonominin genel kuralidir:Sununun istemi kargilama-
di¥1 durumlarda,ya fiyat herkesin ulasamayacaZi dizeye
viilkseltilir ya da alim satim karaborsaya doniiglir, Ancak u-
lagim hizmetleri stok edilemeyen deferler oldu¥undan,hiz-
metin aninda pazarlanmasi gerekir.Yolculuk isteminin art-
t1%1 oranda hizmet sunucusunun toplam geliri artacafindan,
ara toplutasimla yapilan yolculuklarda,yolcunun rahati di-
siinilmeden herkes tasita alinir.,Rahatliktan tasarruf edi-
lir ya da yolcunun rahati azaltilir,.Bu durumda yolcu Ta-
hat edecek midir ? Hig¢ diislinlilmesz,

tnsanlar ginlilk yagamlarini geg¢irdikleri evlerinde,
igyerlerinde ve yolculuklarinda rahat bir ortamda bulunmak
isterler.Bfer bir insen vahat bir ortamde bulunmaz ise,bi-
linen 550 kasi birden kasilit Ve i¢ organlari ¢aliganaz
duruma gaolir, Arkssindan sinirsel rahatsizliklar,bagarisia—
11klar birbirlerini izlerler,Acabs,inssnlarimizi kasiazall
gegitli tlirde rahatsizliklars esiy etmemize bir hakkimiz
var midir?Oysa,ulusal ve uluslararasi ¢egitli yasalar,ki-
silik hszklarindan olan saZlik haklarini,amir hiikiimleriyle
glivence altina almistir.Iste,sazlik kogullarindan yoksun,
ti1ka basa yolculuklariyla adeta bulagicl hastaliklara de-
vet edici,ulzgtirma sistemleri nasil xablil edilebilir ?
Yeotkililevre sormsk gerekir,

Tim vasamimizda ¢nemi olan e¥itiain,aragtirmalarin,
teknik calismalarin tek amzci,inssn denilen canliyl mutlu
ve rahat ettirmektir.Bu yolda Onemli narasal nesrcamalar
yapllmaktadlr.Ilk gaflardan bu yana,insan yagaminl kolay-
lagstiran epeyce geligme saZlanmig Ve gelistirici ¢alisma-
lar siirdiiviilmektedir.

. CaZimizin modern insani yalniz evinde de#il,yasad1ia

kentte ve yoleuluk sliresindeki kogullardan tatmin olmamak-
ta gergek konforu aramaktadir.Su bir gergek ki,uygarliZin

geligmesi dlgisilinde,aranilan tim konfor kosullari,insanli-
#1n hizmetine sunulacaktir.Bu konfor kogullarini da tek
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saflayacak ulagim sistemi rayli sistemlerdir.Raylitasim
konfor G#eleri Sekil-l ‘de sunulmugtur(Arabaci,1970, D535),

Sekil-1:Raylitasim Konfotr Oreleri

luslararasi Demiryollar: Birli#i,yolculuk sirasinda
{1;15e1 davranislarin arasvirilmasi ig¢in,bir galigma gru-
buna gdérev vermis ve yolcularln yolculuk siiresindeki dav-
ranislari arastirilmistir,Bu amagla ikinci mevkide yolcu-
luk yapan 30 yolcu,yolculuk sirasinda devamli bir sekilde
izlenmis,davraniglar: not edilmis ve zamani nasil doldur-
duklari gozlﬂnmlstlr Tkinci mevkilerde oldu#u kadar,birin-
ci mevkiilerde de yapilam sbzlemler gdstermigtir ki, %ren-

lerds yolcular zamenlarini UyUlek,okumak ve CevVIeyl 38&8y-
ratmekle geqirmektedirler.Iste bunlar da otecmobil kulla-
nan kisilerin yapamayacaZl geylerdir(Gﬁven,1970,D552).
Raylitasim vagounlarinda di¥er kara nakil araglarinda
bulunmayan de¥igik hizmet ve kolayliklar yaninda dekoras-
yon ve akustik dzellikler vardir.Raylitasim araglarinda o-
turmaktan sikilan,manzara seyretmek isteyen yolcular icin
koridorlar disiniilmis,dogal gereksinimlere yonelik su,elek-
trik,wc.hizmetleri diizenlenmistir.Modern raylitasim arag-
larinda telefon,televizyon hizmetleri de mevcuttur(Arabaci,

1970,D535).



Hareketlerimizdeki rahatlikla,sa#likll yasamamliz ara-
sindaki iliski gdzdniine alinirsa,raylitasgimin sunacafl
yolculuktaki konfor 6¥elerinin Onemi anlagrlacaktir.Kugku-
suz insan sa#li¥i para ile Olglilemeyen de#erlerdendir,Ilk
yatirim maliyetleri yiiksek olacak diye,kisilere safliklz
yolculuk sunacak raylitasimdan kaginmak,toplum saZliZi i-
le oynamak demektir.Kaldi ki,uzun vadede,igletme giderle=
ri de hesaba katildifinda,bu tir ulasim topluma daha aza

malolmaktadir.

¢, Glivenirlik ve Hava Sartlari

Kent ici yollarda motorlu kara tasitlari birbirleri
ile garplsabilme Ozelliklerine sahiotirler.Kigik bir meka-
nik ve kisisel hnasta,fiziki bir sokla sonuglanmaktadir,O-
namsiz goviilen bu hatalarin sonug bilangosu gok lizintl ve-
pizidir ve =zenellikle rayalar Olilm adaylarvidir(Tirko#ul,
1978,4C1). '

Jlagtirma sistemlerinde arsnan konforun en Sneall Z-
2esi emniyet ve givenirliktir,Glivensizliik tuskuya 7
ve dolayisiyla vorgunlu¥u olusturur.Zatsn heyacanlarin
her sekli yorzunluk yaratmaktadir,Karayolu sistemleriain
siivensizli¥ine Srnek vermek gerekirse,Turkiye ‘de 1956-55
villari arasinda trafik kazalari nedeaniyle 10 piyade Tlze-
ni ige yaramaz hale zelmiz ve 2 piyads timeni kavayollarin-
da imha edilmig demektir{Arsbaci, 1070 D55E),

1966 v1linda Amerikean Kongresi ‘ne verdisi Szel mesai-
da A4.B,D Bask:=ni Johnson sunlar:i sSylemistir."Ulasim keza-
larinda milyonlarca A4merikali kazaya u¥ramaktadir,douniarin
viiyik ¢oZunlufuna otomobiller neden olmaktadlr.Otomcollin
sahneye c¢ikisindan bu yana,bu sekilde Jlmis Amerikalilarin
say1s1i inanilmaz derecede blyuktur.Bu say: 1,5 milyondur ve
bu sayi Amerika'nin katildiZi biitin savaglardaki carpisma
6liimleri sayisindan daha fazladir,Amerikan halki ig¢in hig
bir gereklilik otomobilden daha biliyik bir trajedi yaratma-
migtir™ (Demirekler,1979,405).
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A.B.D Ulusal Giivenlik Konsiili Bagkani Howard Pyle sun-
lari yazmigtir,"Ortalama her dokuz dakikada A,B,D nin bir
verinde bir kisi trafik kazasi ile dimektedir.Her saat ba-
s1 yaklagik 228 kisl sakat kalmaktadir.Otomobil kazalarin-
dan do#an yi1llik ekonomik zaraT 12,8 wilyar dolardan faz-
1adir* (Demirekler,1979,405).

Kent ici ulagtirmada,kisg mevsiminde kar ve fairtinanin,
tzellikle karayollari araglarinin ulasiminl engellemesine
karsin,metro ulagimi izerinde higbir etkileri olmamektadir,
Teknolojinin geligmesiyle yeraltina alinan rayli sistem do-
#al kosullardan etkilenmediginden normal yagam her mevsimde
siirdiiriilmektedir.

Ayrica raylitasim sisten de en az etkilenen bir sis-
temdir, Bu kadar tekerlek ve ray sistemi tarafindan saZlan-
makta olan hareket ilkesi ¢ok giivenli olup,otomotik kuman-
da sistemi temeline zdre diizenlenmistir.Otomotik kumanda
sisteminin,belirli bir hareket plani gerekvirmesi vakimin-
dan,karayollarlnda ve havayollarinda uygulanmasil olanaksiz-
dir.Karayolu sistemi asiri izdihaml nedeniyle,artik Cnemli
bir avantaj unsuru olmaktan cikmlis pulunmaktadir(Fontzal-
laad,1972,D553).

Rayli sistemlerin giivenli#i bilinen en Onemli 0zellik-
lerinden birisidir, Almenya nin 8 biiylik kentinde yapilan a-
ragtirmalara gore yolcu-km bagina kKaza Sayisl orani rayli
sigtem/otobiis/otomobil olarak (1)/(#,1)/(25,8) ‘dir(Evren,
1989,535). Ayrica Onamle belirtmsk zerekir %i,rayli sisten-
de kazz ile Slenlsr,genellikle yolcular deZil,igletme per-
sonalidir, Giivenlik ag¢isindan rayli sistemin rakavet Ozelli-
i olaZanistiidir.B3ir bagkse aragtiraa,l milyar yolcu-km da-
sina kazalarda Slen yolcu sayilsini sbyle saptamigtir(Timay,
1989,41):

U.I,.C istatistiklerine gdre rayli sistemde 1,

0.A.1.C istatistiklerine gbdre havayollarinda 1,

C.E.M,T istatistiklerine gdre otomobilde 30,

Tehlikeli maddelerin tasinmasinda da rayli sistem iyi
bir yer tutmaktadir.
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Rayli sistemde trafik yoZunlugfu biiyik ¢lgide azaldi-
#1 igin,kazalarda aynl oranda azalmaktadir.Ayrica,raylita-
s1m,rastlantisal kazalar disinda,hemen hemen hi¢ bir Olim-
ciil kazaya yer vermeyecek kadar givenli teknik donanima
sahiptir.New York gibi biiyik bir kentte motorlu arag,hizll
ulasim aracl olmaktan gikmaktadir.Kullsnicilar ve slirucii-
ler yoZun trafik akiginin tutsaklara durumund adir(Demirek~
ler,1979,405).

Ulkemizden verecefimiz motorlu kara tagitlarina ilig-
kin kaza istatistikleri,rayli sistem yatirimlari Onerimizi
destekleyici niteliktedir,1990 yilinda olan 115 300 trafik
kazasinda,8 SO0 kisgi OSlmiis ve 83 000 kisi sakat kalmigtir.
Daha agik belirtmek gerekirse Tirkiye de saat basi 13 tra-
fik kazasi olmakta ve 10 kigi yaralanip 1 kisi Olmektedir
(12 Temmuz 1991 ,Meydan Gezetesi),1990 yilinda trafik kaza-
lari nezdeniyle,lilkemizin u¥radi®i maddi hasar ise,328 ril-
var T, dir(29 A¥ustos 199L,kMilliyst Gazetesi),1l956-19€5
arasi 10 vil icinde 101 129 trafik kazasi oldu#u,93 650 ve-
tandasin igginiini kaybettizi ve 17 908 vatandasin 01diixd
(Arabac1,1970,D535) gbzdnline alinirss,30 yil dnce 5 y1l gi-
bi bir siireye dafilan Oliim ve sakat kalma olaylarinin,gl-
niimiizde bir y1l igerisinde olugftuzu kolaylikla hesaplana-
bilir.Oniinizdeki yillarda da ulagtirma politikaler:s,arag-
t1rma Onerimiz doX¥rultusunda deZigtirilmedi#i sirece,zzz2
savisi geometrik olarak siirekxli artacaktir,

Bir bdbrak veya karaci¥er ftramnsolantesyonunun 100 i-
la 5C0 milyon T.L arasinda ssyrettifi glnlmiz kosullarinda
1990 yilinda havatinl kaybaeden 8 5C0 kisinin yasamsal cde-
ferinin parasal nes3abi olasl daxildir, nsan hayatini hige
sayan karayollari ulagtirma sisteminin stati ve Ozglrlik
bedelleri glnahsiz ve sahipsiz halkimiza ddettirilmektedir,
Oysa,giniiniz teknolojisinin gelistirmis bulundufu bilgisa-
yar kumandali,uygar insana yakisgir donanimli,raylitasim a-
raglari gelistirilmistir.Hatta raylitasim araglari sinya-
lizasyon sistemleriyle izlenebildiginden oldukga givenli ve
yolculuk esnasinda kullaniciya televizyon monitorleri ara-
c1li¥ayla haberlesme olanaZi taniyabilecek bir yaoiya uy-
gundur,
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Saniyelik epilepsi ndbetlerinin inssnlarin gogunda o-
labilece#i varsayilirsa,onlavca insanin can givenli#ini,
tam giiven duyulmayan bir insan beynine teslim etmek 51lgiili
bir tutum olmayacaktir.Bu nedenle otomotik kumandali,optik
veya LDR direngli,duyarli elektronik devrelli raylitasim a-
raglarinin desteklenmesi ve benimsenerek uygulamaya kon -

masy gerekir,

VI KENTLER ARASINDA DEMIRYCLUYLA TOPIU TASIMANIN
GEREXLILIGEL VE SAGLAYACAGI YARARLAR

Ulastirma sistemlerinin smsci,de¥igik alenlar arasin-
ds yolecu ve yilk tasimacili#i olduifuna gdra,kentlerarasin-
daki ulastirmanin da incelenmesi gerekir,Bu fixirden hare-
wetle bu bdlimds demiryollarinin gerekliliXi ve yararlari
irdelecmis,ayrica lilkemizin %ek rTayl:i sistem ulasimini is-

leten kurulus ¢lan,T,C,D,D nin maveut duruma ele alinmz

~4
I
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1, DEMIRYOLUNUN KZWTLERARASI ULASTIRHADA CEREKLILISL

Ekcnoni tesorisi,rayli sistem ulasiminin,yixsek tra
t T

<3
yoZunlufuinun olduZu uzsk 2lanlsra ulasircda ve teli
larin tasinmasi kosullsrinda,karayollar: sistemnin
daha yiiksel soeyal net yarsrt saffladi®ini kadil eder, Gerak-
ce olarak bu ilgili teoriler,rayl:i sisterde birim tasima
giderlerinin diigliklii#iinii,akaryakit tasarrufunu,digik kaza
olasiligini,gevreye olumlu etkilerini ileri surmektedir-
ler(Kazgan,1979,268).
Demiryollari,sunu ve istem vasasina gore,hizmet sun-
mayip,toplumun,iilkenin ulastirma olanaklarindan egit ya-

rarlanmasinl ger¢eklestirecek bir igletme sistemi uygula-
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maktadir.Karayollari ulagim araglarinin yeterli ilecreti saX
ladiklari durusda sefere ¢lxmalarina kargin,demiryollarl,
volcu sayisinin azlifina ve gokluZuna bakmadan, geligmig ve
geligmemis bOlge ayirTimi vapmadan,kamu yararinl on planda
tutarak, sisteminl 1§1etmﬂktadlr(Qet1nta?d ®¢1,1975, D591).

Demiryolu yolcu ve yUk tagimacili#l yoniinden en yux-
sek kapasiteyl sunan bir sistemdir.Demiryolunun en az bi-
linen yonii ise,kazalarin azli¥1 ile sa¥ladifl sSosyo- -ekono-
mik avantajdir.¥srayollari kazalarindan doZan sosyal ka-
yiplar gozumlendlélnde insan dehget ig¢inde kalmaktadar., Ay-~
Tica demiryolu, giderlerin en belirli ve hassas gekilde ¢O-
ziimlemesine olanak saglayan bir tasima sistemidir{(Pontgal-
1and,1972,D558).

Aracglarda hiz ve konfor ne kadar Cnemli ise,arag gi-

venliX*i hepsinden daha nemlidir.Yarim yiizyila yekin bir
siireds vapilan ¢zlismalarla demiryolu sraglarinda zersgklli
ziivenlik sa¥leaamigtlT. f1kemizde ilk defa Tstanbu;‘un Sir-
coeiefaixsll boanlizisiinde uyzulanesn el Srbrikli ziivenlix
donaniai, trafik vetznaetinin arfiril@as: yanlnda,'am oV en-
li¥in saX*lanmasinln aoster*ebldlrQszov,L?Tl,D5L7),

ésva ve hatts Hindistan yolu lilkemizden =2%-

o )
rrodip,Uzek Do%u ra ulazacax en k132 vol da synr olz2as—

T
slde edilebilir,
M™im ilkelerde oldufu gibi,iilkemizde de sanayinin en
dnemli yardimcisi Ve virei#i demiryollaridar. Demiryollsari,
sanayinin dsmarlarina kan basar gibli,en Onemli malzemsleri
siirekli tasimsktadir,Bunlardan en dnemlileri olan cevher,
kémﬁr,petrol,demir—@elik,Qimanto,buéday gibi kiitle olugtu-
ran mallardir.Sayilsn bu mellarin bagka sistemlerle ekono-
mik olarak tasinmasi olasi de&ildir.Bunlarin yaninda,demir-
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yollari yaptiklari satin almalarla difer yerli yan sanayi-~
1eri de beslemektedir(Demiryolu,1972,D560).

Demiryollari gergeklestirdikleri yik tasimacilify ya-
ninda askeri birliklerin ve askeri malzemelerin taginmasin-
da hic¢ bir segenefi olmayan sistemdir,Barigta caydairiciligi,
savagta etkinligi sajlsyacak askeri birliklere hareket ye-
teneZini kazandiracak tek sistem demiryollaridir ve gerekll
bir sistemdir.1991 yilinda cereyan eden korfez krizi stre-
sinde Tiirkiye 'nin Gilineydogu bdlgesine yapilan askeri yifi-
nak T,C,D,D tarafindan sa¥lanmistir,

MadenciliZin gelismesinde demiryolu baglica etkendir.
Yer altindan ¢ikan cevherin,sanayi pota ve garklarindan ge-
¢ip arinmig olarak pazarlanabilmesi igin rayin mutlaka ma-
den ocaZina girmesi gerekir,Gereksinim maddenin doZasindan
xaynaklandi¥indsn,insan tooluluklarinda a#ir cisimlerin ta-
sinmasinda gegitli kolayliklar aranmig,Son sekli ile demir-
yolu benimsenerek hizla geligtirilmigtir(Czkul,1972,D557).

Elektrik enerjisinin en etkili kullanim alani demir-
vollaridir ve Tirkiye yeni yapilen barajlardan irettizi e-
lektrik enerjisinden ulastirma alaninda yararlanmalidair,
Gelismis llkelerde eletrikleunmis hatlarin uzunlu¥u foplam
deriryollari uzunluXunza oranlari % 56 seviyesine ulasirken,
Tlirkiye'de bu oran % 0,35 dir,Almanya da yapilan aragtir-
malar gbstermistir ki,motorlu karayolu trafifinde, tiketi-
len vakit miktari,tasima giiciine gore daha hizll artmakta-
dir,Raylitasimda yapilan arastirmalarda ise tasima giciinin
1,6 kat artirilmasiyla,yekit tiketiminde % 50 azalma g~
rildii%i gdozlenmistir(Akkaya,1920,178).

Demiryollari,suyollari ve boru hatlari tird sistem-
ler,hububat,kxOmir,maden cevineri,petrol ve lrtnleri gibi
kiitle olugturacak maddelerin uzak alanlara Taginmasinda
en elverisli sistemlerdir.Karayollari ancak kisa mesafe-
lerde ve di%er sistemlerin bulunmadigi durumlarda kulla-
nilmalaidir,

llkemizde kurulan biyik barajlarin 100-200 tonluk a-
na trafolari ancak demiryollariyla tasinabilmektedir,Ulus-
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lararasy deneyimler gdstermigtir ki,800 tonluk bir yiki o-
zel bir vagonla tagimak olasidir,Bu tagimacilik karayolla-
rinin hicbir zaman yerine getiremeyece&i bir iglevdir,Ay-
rica karayollar: yatirimlarina agirlik taninmasiyla demir,
¢imanto vb. yatirim mallari savurganliZiyla,iilke ekonomi-
gine biiyiik zararlar verilmektedir,

1990 yilinda karayolu tasit araglari ithalatinin (ye-
dek parga ithalati harig)650 milyon dolar oldufu ve ayrica
1890 ylllnda jthal edilen 3,495 milyar dolarlik akaryakitin
(D,I,E)% 40 1nin ulastirma kesiminde kullanildiZl dikkate
alindiZinda demiryollari sebekesinin geligtirilmesinin o-
demeler dengesi ydniinden Onemi anlasilmaktadir.

Demiryollari ulastirma araglari verli sanayii geligti-
rici Szelliklere sahip olmasina karsin,karayolu araglarinda
diga ba%imlilik,yliksek seviyede bulunduZundan yerli sanayi-
mize katkisi yok dsnecek kadar azdir,

Yiiriirlikte bulunan hukuk kurallarimiza zOre,trafik ka-
zalarinda Olen kigilere,yasasalardi elde edecekleri gelire
gore,maddl tazminat deZeri bigilmektedir,.Biz de bu kural-
dan hareketle 1990 yilinda dlen 8 500 kisginin ortalama 20
y1l yasayacaklarini,bir kiginin 20 milyon T.T, y1llik geli-
ri oldu¥unu varsayarsak,l1990 yilz tazminat wmiktarini 340
wmilyar T,L olarak hesaplaysbiliriz.Arag-gere¢ kaybinl ve
sakat kalan binlerce kisinin kaybini da eklersek bu mikbar
trilvyon liralara ulasacegtir, |

2000 yilindaki niifusumuzun % 50- oO inin otbraca®l a-
lanlarin merkezlerini birlestirscek,ilk asamada 3-4 bin
km'lik yeni ve Ustiin standartli bir demiryolu aZinin ku-
rulmasina hemen baglanmasi uygun olacaktir, Tirkiye de du-
rum ve olanaklar boyle bir atilima uygun sayilir, Tirkiye -
de kosullar Javonya gibi,yeni demiryolu sebekesi geligtir-
meye uygundur,Tirkiye gibi az gelismis iilkelerin en son
teknolojiyi secmeleri,ekonomik kalkinmalarini kamgilaya-
caktir(fke,1979,337).

Doguda Kars-Mardin arasini ba¥layacak hizlli demiryo-
1u hatti bu bolgenin kalkinmasinda bliyik rol oynayacaktir,
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Yapilacak bir demiryolu hattl ile Urfa-Mardin ovalarinin
yem iiriinleri kuzeye kisa siirede tasinabilecektir.Ayni za-
manda kuzeyin kOuwir gereksinimini karsilayacaktir. Ayrica
Kafkas ﬁlkeleriyle Irak arasinda transit tagimacili#i saf-
1ayacakt1r(Tatar,1979,559).

Elektrik enerjisi ile galisen demiryolu g¢ekici arag-
larinda,yokus aga¥l galigmada tekerleklerl tahrik eden
motorlarin jenerator olarak g¢alismalar:i sonucunda ulusal
elektrik sebekesine elektrik verilmektedir.Bu ise ulusal
elektrik sebekesi igin bir kazanctir.Sistem harcadifi e-
1ektrik enmerjisinin bir kisminl tekrar sebekeye iade et-
mektedir(Ural,1979,577).

Demiryolu tasium Srgitiemesinde bilgi iglem sistemi
kullsnimi c¢ok etkili bir aracg olmaktadir,.Her tasirt igin
stiviiciiye gerek yoktur,hatta hig siiriicii bulunmayabilir,Mo-
dern donanimiyla,servis kalitesi vilkseltilebilir, Yolcu
ve viik kapnssitesi oldukea yitksektir.Demiryollerl igletme-
jeri canli hayvan tagimalarinda vatandasa biiyik kolaylik-
1ar sa#lamszktadir.Kent ig¢inde oldu¥u gibi,kentlerarasinda
da raylitasim hsmeu hemen hava kosullarindan hig etkilen~
ramsktedir,Bu nadenle dsmiryolu tasimacili¥y rereklidir,

Tasimanin modernlestirilmesinde ve hayvancilifin ge-
lismesinde Onemli TOl oynayacak olan tezek ikamesi"tezsek

arine linyit vakma"orojesinin ger ekl=zamesi durumunda %0-
b L )
-

¢ Ul

s . . by — .

miiplerin Elbistan dan,Eze den Do*u inadolu ya da¥1t1lma~-

sinda il% stmen demirvolla™l olscaktrir.sfter demiryollsT:
- 3 b - .-

olmasavdr Tirkiy:s nin giind

e 1500 tane kamyon im8l veya it-
nal etmesi gerekirdi.Tﬁrkiye‘nin ekonomisinin gereksinim-
1srini karsilayabilmek igin,ulusumuza uzta dénem do¥az S1X-
ma kargili#y. ¢ok pahaliya mal olan dovizleri,dayaniksiz ve
1{ks otomobiller i¢in harcamaya kesinlikle son verilmeli-
dir(QetintarakQ1,1978,D655).

Kentlerarasinda karayollarinda trafiZin gin ge¢tikce
vo*unlasmasi,yollarda beklenen hizi disiirmektedir.Ayrica,
vakit fiyatlarl artmakta,bu durum da yolculuklari nahali
k1lmaktadir.Ugaklar ise kisa mesafelerde igletme giderleri-

nin ylikselmesi nedeniyle gok pahalidir,Havalimanlarinin,
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zorunlu olarak kent merkezlerinin disinda insaasi,kent mer-
kezine gidig-ddniigslerde zamsn kaybina yol agmsktadir,Bunla-
rin yaninda,tarimin gereksinimi,konut konusu,sanayilesme
ve yegil alan istemi karsisinda karayollar:i ic¢in gerekli
toprak bulunmasi olanaksizdir,Bu sorunlar karsisinda demir-
vollarinin gereklili#i ortaya gikmszktadir.

Ilkemiz lizerinden transit tasimacilik yapan yabanc:
TIR‘lar,karayollarlmlzl yipratmalarina karsin herhanzi bir
bedel Sdememektedirler.Bu transit tasimaciliZin gelirlerini
kendi biitcemize aktarabilmemiz igin demiryollarimizi gelig-
tirmemiz gerekir,

Demiryollariyla hammadde tasinimi ucuza saXlandiZin-
dan,sanayinin gereksinimi olan kitle halindeki haummadde nak-
1i kolaylikla yerine getirilebilir.Ayrica demiryollari dev-
letin sosyal gorevini yerine gmetirevrsk,skonomik kaynaklar

sa¥®*lamasivla vazgegilmez bir ulasim sistemidir,

ORNEX QLAY

Avrupalilar Fransa yla Ingiltevre arvasinada yolcu gemi-
leriyle yolculuk yapmaktasdirlar.Bu yoleuluz hzva 1yi ise,
iic saet kadar slirmektedir.Hava fartinzli ise bu yolculuk
daha da uzun siirmekte ve ¢o¥u gemilerin batmasina bile yol
agmaktadir, Giiniimiizde ise Inzgiltere ile Fransa arasindski bu
yoleuluk, 35 dakikaya inecek ve hicoir hava kosulundan etki-
lenmevacektir.1? milyar dolara mzl olacak,yolculuk amagla

bu tiin2l1,60 m derinli#tindeki denizian 30 m dzha altinda yer
almaktadir,ihayet, tiinel uzmeni iki biyik kurulus 33,5 km -
1ik tinelin 24 lom sini kazmis durumdadirlar, Tiinel tamanla-
ninca,insanlar otomobilleriyle birlikte Fransa daki Calais -
ten Ingziltere deki Folkestone a 35 dakikada gidebilecekler-
dir(T,Ig Bankasi,1991,4).

Bu ¢alisma,Avrupali iki devletin 200 yillik g¢aligmala-
rinin iiriiniidir ve rayly sistemin gerekliliXinin gdstergesi-
dir,G6nlil ister ki,lstanbul 'da da benzer gekilde bir proje
olan"Bo%az Demiryolu Tilneli Gegigigaligsmalari bir an Once

baglatilabilsin.
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2, DEMIRYOLUNURN KENTLERARASI ULASTIRMADA SACLAY ACAGT
YARARL AR

Rayll sistemin asil amacinin,gerekli yolculuk kapasi-
telerini artirmak ve yiiksek hizlara erigerek zaman tasar-
rufu saZlamsk olduZunu dnemle belirtmemiz gerekir.Rayli
sistemle ulasilan 200 m/sa hizin yayginlagmasiyla, ugak
yolculuklarina gerek kslmayacaktir.Ugaklarin 500 km/sa hiz
vaptifl gerge#i xabiil edilmekle birlikte,yolcunun havalima-
nina karayolu ile gidigi ve ddniisy vine zaman kaybina yol
acmaktadir.Oysa demiryollar: kent iglerine doZru uzanarak,
ikinei bir ulagim sistemine gerek barakmamaktadair.

Kalkinmanin gergeklestirilmesinde, ekonomistlerin ile-
riye siirdi#i"iyi bir qurak iyi bir idare,iyi bir ulagim®
parolasi,ihracatin da "iyi bir Urla,iyi bir ihracat rejimi

ve uygun bir ulastirma sistemi®ile gelistirilmssi olasidawm

bigiminde formile edilebilir,Bu giin fiyat kadar Onemli ©
lan,egyanin relitesinin korunmasi,hizls yerine ulagt 1711603~

sidir,Bu Ozellikler demiryollarinin sayill vararlarindandir

(G etimtarakg:,1972,D5563).

Bilindi¥i iizere "hiz" ulasfirTmznla biitiin kollarinda
en Snemli etiendir,192% yalainden bu yana Ingiltere,¥ransa
ve Almanya da yapilan gok sayidaki hiz deneyimleri doZrula-
migtir ki,uygun yollar lizerinde belli bir merkezden elek-
tronik beyinlerle gerekli guvenllk dnlemleri alindifr tak-
tirde demlryollarlyla 300 kan ye kadar olan hiza erismek cla-
sidir, Jaoonya nin baslica kiiltir ve sanayil merkezlerli ara-
sinda da 210 km/sa hizla ticari trenler igletilmektedir(Bay-
xara,1970,D531), '

Bir ulastlrma yatiriminda,projelerin yararliliklarini
sragtirmada ilk agama,gelecege iligkin trafik tahminini be-
1irtmektir.Trafik tahminlerinde gelecekteki tarim,sanayi,
maden ocaklari ile bunlarin ulagim verleri,digalim,d1igsatim
gozoniine alinir.Nifus artigi igin de tahminler yapilair(Uy-
gur,1972,D558).
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Ul1kemizin yi1llik niifus artiginin % 2,5 olduzu disiini-
liirse,gelecekteki yolcu ve yik tagima istemini kargilamak
ancak demiryollariyla mimkin olacaktzir.

1975 yilinda taslﬁan 2,2 milyon ton cevher 2000 bey-
girlik 30 lokomotifle gekilecek 50 tonluk 300 vagonla ta-
sinabilir.Demiryolu ile yapilacak bu tagima igin yaklasik
olarak 26000 ton motorin tilketilecektir,Ayni maden cevhe-
ri karayolu ile tasinirsa 143000 ton motorin kullanilacak-
tir.Ayrica bu tasimanin karayolu ile yapilmasi durumunda
tamami veya bir kism1 ddvizle ithal edilen her biri 10 ar
tonluk 3000 adet kamyonun kullanilmasi gerekir(Getintarak-
¢1,1976, D&E08).

Gesitli Ulkelere Ve Diinya ulagim ortalamasina iliskin
egya tagima ulasim paylari Gizelge-27 de verilmistir.

Cizelge-27:Esya Tasima Ulasim Paylari

flke Adx Karayolu Demiryelu
Fusya 8,1 92,93
X, Amarika 57,1 52,5
Diinya 22,6 71,1
Tivkiye &t 0 22,1

Kaynak.(Qetintarakgl,19?6,D508).

Demiryollafl'araqlarlnln bakim azaltma ¢abalari son
ylllarda oldukqa gelismigtir.Bu geligmeye gbre lokomotif-
ler §x10 kmn de bir,yolcu arabalarinin 1x106 km de bir,
vagonlarin ise omri siiresince 1 kere bakima gereksinim
gdsterdikleri séylenebilir(Tﬁmay,1989,56).

Demiryollarinda bir defada ve toplu olarak 5000 yol-
cu ya da 1500 tom yuk taginabilmektedir, Ama ayni Tagimanin
karayollarinda yapilabilmesi igin 125 otobilis ve 150 kamyon
gerekir,125 otobiis ve 150 kamyonun tiiketece¥i akaryakit,
bu ara¢larin siirlcli ve yardimcilarina ddenecek lUcret,bu
kadar aracin karayollarinda olusturaca#l tikaniklik,pek
cok imsanin hayatini kaybetmesi gibi olaylar,demiryollari-
nin gelistirilmesiyle enaza indirilebilir(Inang,1974,D583).
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Komiir ve petrol gibi fosil yakitlarina sahip,dinya U1-
kelerini tekeline almig devletlerin somiiriisinden kurtula-
bilmek igin,Tlrkiye gibi uranyum elindes bulunduranlarin a-
tomik yakittan mutlaka yararlanmasi gerekir,Demiryollari-
ain elektrifikasyonunda atomik vakitlardan yararlanmak son
derece ekonomik yararliliklar sunacaktir,

Atatiivk doneminde baglatilan ulusal ulagim politikasa
sirdiiriilseydi,h1zl1l trenler Mirkiye de de gelistirilmis o-
lacak,bu gekilde giinliix olarak Kars-Erzurum, “dan taze et,
Gukurova dan taze meyve Ve sebze,Divrigi ve Hekimhan “dan
maden,Batman dan petrol daha ucuz sa#lanabilecekti, I¢ ula-
gimdaki bu rahatlama dozal olarak dig ulagima yansliyacakili,

ke inracatinin Onemli bir kiswmini olusturan,maden
cevherlerinin ocaklardan limanlars taginmasl,limanlardan
gemilere viklenmesi,ithalat egyalarinin vabeancl filkelerden
tezsinmasy ve FUmPEKLY ambarlardz depolanmasi yiniinden de-
mirycllarinin Snemi Diliyiktir,

Eronomistlarin belirttizine gore,bir sistemi kullana-
nin bu sistemden duyduZu rahatsizlik,sisteami kullanmayanla-
rin duydu?u renatsizliktan dasha ezd1r.1970 yilinds Fransa -
da,Frenasiz Damiryollar: nin geken araglari 0,5 milyon ©won
sivl yakit tilksttikleri nalde,aynyr Ulkede karayolu tagitlz-
r1 15 milyon ton yakit tuketmlslerdlr(”umay,1979,71).Blr
diZer ¢aligmada verilen bilgiye gbre,yik taélmalarlnda'di—
zel lokomotifleriyle gekilen trenlerin 1 net ton-km iqin
motorin tilketimi 16-17 g,karayollarinda ise yine dizel mo~-
torlu kamyonlarin net ton-km bagina motorin tiiketimi 87 g -
dir(Tarim,1979,56).

Demiryollarinin elektrik enerjisi kullanmasiyla,pet-
role bazFamlilik,dolayisiyla diga bagimlilik olmamakta ve
bunun yaninda az enerdi tiketimi ile tasarruf sa¥lanmakta~
dir,Bu durumda karayolundan demiryoluna yoneltilen her yol-
cu,her ton yik,enerji ve ddvizde birikim saglayacaktir(Ev-
ren,1979,14).0Okuyucuya genel bir bilgi vermek amaciyla,yol-
cu-xm basina ¢egitli ulagim araclarindaki yakit tiketimi

gram cinsinden Gizelge-28 ve 29°da verilmigtir.
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Gizelge-28:Yakit Tiketimi

Yakit Tiiketimi

Yolculuk Sekli Tagit Tiiri
Petrol EgdeZeri
g/vyolcu-km
Ozel Oto 60
Kent Ici Banliyd Treni 20
Ugak 60
Otomobil 28
Kentlerarasi Klasik Tren 12
Yiiksek Hizli Tren 16

Kaynak. (Timay,1989,43)

Gizelge-29:Yakit Tiiketimi

Yolcu-km EBasina Petrol friinii Olarsk Harcansan Yakit

Tag1t Tiiri Yakl*écg"%‘;etimi
Tokaydo ve TEE Gibi Yiksek Hizli Trenler 2545
Rapid veya BExpres Treni 12-20
Banliyo 7-18
Ugaklar 100-300
Otomobiller 50-90

Ton-km Basina Petrol Uriini Olarak Harcanan Yakit
Yakit Tuketimil

Tagit Tiri Cem®)
Demiryollarinda
RA ya da GV Rejimi 20-%0
RO B PV "
Elektrikli 15-20
Dizel 10-20
Karayollarinda 35=50

Kaynak, (UIC Ekonomi Komisyonu,1974,D583).
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1976 yila Turklye nin toplem ithalat:i incelendi#inde

% 21,95 1 petrol,® 21, 26%s1 makina,% 11,12 si otomotiv u-
runlerl olduu ve bu yanlis ulagim politikalarinin dig ti-
carete nasil yansidiZ gorulecektlr(Tasan 1979,229),19838
vilina gelinceye kadar son 20 yildir llkemizin petrol ure~
timi artmamig,fakat gegen sure icerisinde petrol tiketimi-
wiz hizli bir sekilde artarak giinde 45C 000 varile ulag-
mistir, 200011 yillarda giinlik petrol tiiketiminin 700000
varil olaca¥%i tahmin edilmektedir.Yerli petrol iretimi,
toplam tiketimin % 13%ii civarindadir.Oniimizdeki yillarda
petrol fiyatlarinin her v11 % 10 artacafz diigliniildii¥unde
2000 yilinda bir varil petrol 45 dolar olacaktir.2000 yilin-—
da giinde 700000 varil petrol tiiketen Tirkiye nin yi1llak pet-
rol faturasi 11,5 milyar dolar olacaktir(Tuksal,1990,345),
EX: in bu korkunc faturassi,demiryollarinin vararlilikla-
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3 of bir Boing 707 uga¥i-
ain 8 sz 1ik bir ugus siresinde 25000 ha 11k bir ornanin
olusturaca#1 miktarda oksijen tiiketmektedir,Demiryollarinin,
z2llikle karayollarina gore,arazl ve sularin kirlenmesinde
de Snemsiz bir rol istlendikleri net bir gekilde sOylenebi-
1ir(Tinay,1979,78).

Devlet,demiryollariyla,anayasanin kendisine vermig ol-
dugu gdrevi yerine getirirken, deélglk sosyal sinif ve yo-
relerde,kalkinmanin aynl hiz Ve bigimde olusmasini saflaya-~
caktir.Kentlerin bir demiryolu hatti uzunlusunde geligmesi
arsa rantlarinl genis bir kitleye dagitacafindan gelir da-
¥111mina olumlu etkide bulunur, Bu arada belirtmek gerekir
ki,yeni teknolojiler,demiryollarinin gelisimiyle birlikte
yatiria ve igletme maliyetlerini diiglirecektir,

Demiryollarinda giriiltlnin 65-75 dB(A) siddetinde ol~
dugu saptanmigtir.Karayollarinda ortalama olarak giriilti
82-85 dB(A) arasindadir,Havayollarinda gliriltli orani 10%-
106 dB(A) olarak kabiul edilmektedir.Demiryollarinda hattin
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varmadan cegirilmesi veya nhattin ekranlanmasiyla giriltd
etkenini azaltmak olasidir,Ayrica arazi kullanimi ydniin-
den kentlerarasi tasimada 12 m geniglifindeki bir demiryo-
1u hattinin kapasitesine ulagabilmek igin 26 m genlgliZin-
de bir karayolu gerekir,Bu da demiryollarinin safladifl 6-
nemli bir avantajdir (Timay,1989,80).Ayrica aynl tagima ka-
pasitesl j¢in,karayolunda demiryolundan 15-30 kat deha
fagla alan gerekir,Daha gomut bir drnek vermek gerekirse,
saatte 32800 yolcu tagiyabilmek igin tramvay,metro veya
tren igin 5 m geniglikte bir serite yerlegtirilébilecek
bir demiryolu yeterli olmaktayken,ayni yolcu kapasitesi i-
¢in 55 m geniglikte 16_§erit1i bir ksrayoluna gereksinim
vardir(Uslu,1989,206).

Transit nakliyaty bir Ulke igin biyik bir gelir kay-
nazidir, Bagka iilkelere alt esysnin 1ipandan ve iilks alanin-

dan gegirilmesiyle i1igkili bir hizmet vapilir ve kargill-
A es g vr = . e e . . . s

#1nda bitiiniyle déviz olarak iyl DOlr UCTew sliniT, TUTKIYS

de demiryollarinin gelistirilmesiyle =ransit tzsimecilik

(Avrupa ile Ortadoiu ve Jzakdozu arasinds) geligtirilec
delavisiyle lilkemizde déviz circdilerine Onsmli bir Kaynsk
sa¥lanacakiir, ' |

1969 yilinda yspilan arastirmalara gore Almanya‘da ka-
rayolu tagitlarinin 3,65 milyon ton,Fransa‘da 4,85 milyon
ton karbon monoksitin havaya abildifi saptanmigtir. Alman~
yatdQJYine-aynl_yll:kapayoluWulastlrmasinlg:&7ﬁopotgn kan-
sorejen bir'madde'oléﬁ'benzépiren.olugtu:dﬁgu Ségfénﬁlstlfn
(Tﬁmay,1979,?1).Demiryollarlnln gelistirilmesiyle karayél—
1ar1 araglarinin bu zararll etkilerinden korunulacaktair,

Buglin A.B,D nin sahip bulundufu geligmislik diizeyine
demiryollariyla ulasti#a séylenebilir, Gliniimiizde New York lu
bir aile tren ile birkag glnde San FTrancisco ya ulagabil-
gektedir.A,B.D sanayisinin ve ticaretinin gelismesi,zenci
xS6lelere yapbirilan demiryollariyla gsaZlanmigtir.

Ozetle belirtmek gerekirse demiryolu ulagtirmaciliZi-
nin yararlarini su iig grupta toplayabilirisz:
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A,Ekonomik vararlari:a.Demiryollari alim Ve satimlar
yaparak,ig alanlari agarak,gayrisafi milli hasilaya katki-
da bulunur.b.Enerji basarrufu saflayarak,dis ticarete o~
jumlu katkida bulunur.c.Geligen sanayinin gereksinimini

h1zll ve ucuz olarak karzilar.
B.Sosyo=kiltirel vararlari:I¢ ve dig turizmi tesvik
ederek insanlarin gdrgi ve bilgiye dayali davranig degi-

simlerini saZlar.

¢.Askeri-siyasal), yararlari:a,Etnik gruplara egit hiz-
met sunarak ulusal blitinligi saélar.b.ﬂskefi gliclere hizl1i
hareket yetenefi kazandirarak disa karsi savunma glicunil

artirir,



ORNEXK OLAY

Kentlerarasinda demiryollariyla toplutasimanin gerek-
1i1i%i ve sa¥layacaZi yararlara iligkin T.C,D.D Hekimhan
Gar Midiirliizi nde bir aragtirma vapilmig ve bilgiler Gizel-
ge-EO‘da sunulmugtur.

Cizelge-30:Hekimhan Tstasyonu ndan Demir Cevheri

Sevkiyatlar: (1990)
Aylar Tiketim Yerleri
585 km 1005 km 421 knm 4Nz km
Samsun U1ki Yakacik Tskenderun
Yagon Ton Vagon Ton Tagon Ton Vagon Ton
Ocak 15605 29322
Subat 18975 29370 10000
Mart 10423 23210 59545 57125
MNisan 22100 27215 33540
ilayis 25231 23705 60155
Haziran 30104 159C0 z7 300
Temmuz 17331 2705 5134
A¥ustos 17957 59¢4 36013 26C23
=ylil L7750 14000 51918 22915
Ekim 523 ,4% 23120 32188,% 117%7,2
. Kasim n240 5740 1674 1280
Aralak 21370 L4756,56 15769,%
TOP/Ton 132719 194916 418557 130149 ==856578
TL/ Ton 33222 55237 24588 25131

T /Tutar 4379727000 10720380000 10045368000 3253725000

TOPLAM: 23%992C0000TL~

Kaynak. (Bu gizelge Hekimhan Gar Midiirligi ndeki ar-
giv belgelerinden yararlanilarak yazarca
hazirlanmigtar.)



145

Demiryollarinda bir vagon 55 ton cevher kapasitesine
sahip ve bir gekici 20-28 vagon Qekebllmektedlr 856 578
ton maden cevherini karayollariyla tasimayl diigiinlirsek,bir
kamyonun 10 ton viik kapasitesi oldufu varsayimiyla yakla-
sik 85 000 kere kamyon gseferine gereksinmemiz olacaktir.

Bir kamyonun 1 kum ‘de 87 g yakat tiikettigi gozonine alinir-
sa,toplam yakit tilketimi 2454 km X 87 g X 85 000 = 181+7350—
kg olacaktir.Ayni igi goren demiryolunda ise yakit tuketl—
mi 2454 ¥m X 17 g X 850 = 3546030 kg olacaktir.Bu da kara-
vollari araglarinin tOplam‘tukettlﬁl vakitin beste biri
kadardair,

Nakliye licreti olarak,yine Gizelge-30 “da goruldu&u -

ere 856 578 ton cevherin demlryollarlnda 28,4 milyar TL na
taslnm381na kargin,ayni cevherin karayollsriyla taginmasi
dupumunda 1990 fiyatlariyle bir kamyon ssferinin 500 CO0~
T, cldu®u varsarilarak hesanlanirsa, tooplam nakliye iicretl
85 000 ¥ SCC 000 w==02,5 milysar T, olacaktir,¥Yapilan bu n2-

ganlar ilgili varsayimimlizl dozrular niteliktedir,
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3, TURKIYE CHMEQRIYETI DEVLET DEMIRYOLLARI

Bugilin toplam uzunluzu 8397 km olan demirycllarimizin
4138 km si Osmanla Devleti zamaninda yabanci sirketler ta-
rafindan inga edilmig ve bu sirketler tarafindan uzun sti-
re igletilmigtir.Kalan 4259 km lik demiryolu cumhuriyet do-
neminde insa edilmistir,Yabsnci sirketler tarafindan yapl-
1an demiryollari 1924 yilinda 5056 sayili yasa ile ulussl-
lagtirilmig ve "Anadolu-Baddat Demiryollarl Miidiiriyeti U-
mumiyesi™ kurulmustur, 31.5,1927 tarih ve 1042 sayili yasa
ile kurulusga genig ¢alisma alanl tanimak amaciyla ismi"Dev-
let Demiryollari ve Limanlarl tdare-i Umumiyesi" olarak de-
gistirilmi$tir.1953 y1lina kadar katms biitgell bir devlet
idsrasi geklinde ybnetilen kurulus 29,7.195% tarihinden i-
tinaren (TCDD) ad:i altinda kamu irtisadi devlet tesekliili
haline setirilmistir.Son olarak uygulamsyz konulan 23% 32~

ile "¥amu iktissdi Xurulusu® kimlitini almastir

1igkileri Ulastirma Baxal
Qansl Midir olmalk fizare,bi
tygnstin kuralu” 3
vardimcisindan kurulu "viiviitme kurulu” TCDD ain yiksek ka-
demedeki sevk ve idare 6rgﬁtﬁnﬁ_olusturmaktadlr.Merkeziﬂyﬁ—
netim 18 ihtisas daire bagkanliZ: ile,hukuk,savunmaibirim—
lerinden olusmakta,demiryolu ulagtirmacilifl ile ilgili ig~. .
levler 6 bolze mﬁdﬁrlﬁ@ﬁnce wiritilmektedir, Ayrica ilkemiz—
de isletilsn bazi limanlarin sorumluluzn ICDD ye aittir,
Difer vandan TCDD min demiryoln endiistrisinde iglev gdren
Eskigehir de TULOWSAS(Tirkiye Lokomotif ve Motor Sanayi),
Adapazari nda TU7ASAS(Tirkiye Vagon Sanayi),Sivas ta TUDEM-
SAS (Tlirkiye Demiryolu Makinalari Sanayi) adlari 2ltainda bad-
11 ortakliklari mevcuttur,

TCDD nin gorevlerini de gbyle siralayabiliriz:

1.Devletge kendisine verilen demiryollarinin, liman,
rihtim ve iskeleleri isletmek,genigletmek ve vyenilemek,
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2.Yasalar ile kalkinma ve y1llik proZramlsar gergeve-
ginde baZli ortakliklarini yonlendirmek ve bunlar arasin-
da esgidlimi sa¥*)l amak,

3, Demiryollaryt tasimacili#ini tamamlayicl nitelikte
feribot dahil her turli demiz ve kara tasima islerini
yapmak.

4 .Geken ve ¢ekilen arag ve geregler ile benzerlerini
yapmak ve yaptirmak, gorevlerinin gerektirdigi auwbar,antre-
po,depo ve benzeri tesisler ile yolcu cerek51n1mler1 igin
gerekli tesisleri kurup igletmek,

5.Yurt i¢inde ve di1ginda yaplluakta ve yapilacak o-
lan,demiryolu ingaatlarinl yalniz basina veya ortaklik ha-
linde iistlenmek,

6.Islev konulariyla ilgili olarak, Bakesnlar Kurulu ta-
rafindan verilen gdrevleri yzpumakla vildimli bulunmaktadir
(CDD,1989,14).

T0PD nin meveud hatlarindan 183 £ 2 wn ' si ¢ift kat,
109 ¥m si tsk hat ve 83 m ' si t3li vollar olmak iizere 567
o ei elektriklidir,Bu mik%uar toplam ansghat uzunlufupun %
6 sin1 teskil etmektedir.Advruoz iilkelerinde ise du oTan &
80 e ulasmektadir(ICDD,1939,21).

Ewim yoniinden nablarvimizin $ 74 U binde 0-10,% 25 51 da
binde 10 dan biyik e¥imlidir.
~Tpavers yoniinden ise % 21 i beton, % 46" s1 ahgap Ve % 33
de Qellk traverslidir.
-Kurp durumu 1t1barlyle meveut hattin 19°u 500 m. “den kii-
¢iik yaragaplidair.

TCDD ‘nin bu yetersizlikleri yaninda ddgenmig raylarin
% %5 inin yasil 30 yildan daha fazladir.Ray tipi olarak da
uzunluklari kisa ve kg/m Slgiitli olarak da uwluslararasi
standartlara uygun deZildir(TCDD,1989,24).

TCDD “nd a 1989 yili istatistiklerine gdére ¢aligir du-
runda bulupnan 42 adet buharli loko,379 adet anahat dizelli
loko,63 adet manevra lokolari,lO adet dizelli dizi,24 adet
elektrikli loko,77 adet elektrikli dizi,15 adet rail-bus
olmak iizere 610 adet geken arag mevcuttur,Yine galigir du-
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rumda bulunan 1068 adet yolcu vagonu Ve 20859 adet yik va-
gonu bulunmaktad1ir(TCDD,1989,29).

Demiryollarimizda 1989 yailinda banliyd ve anahatlarda
toplam olarak 14§§59 milyon yoicurtaslnm15t1r.Yﬁk tagima—
c1li#finda ise 1989 yilinda yurt igi ve uluslararasi olmak
tizere 15597 milyon ton yik taslnm;stlr,Yﬁk ve yolcu tagi-
masinda 1989 ylllpdar22,5 milyar hamton-km hizmet dretimi
gergeklegtirilmistir(T0DD,1989,45).

1989 yilinda TCDD uluslararas: yik tagimacilifina i-
ligkin olarak 1 172 000 ton yik tagima iglevini yeriﬁe ge—~
tirmig,bu toplam yiikiin 810 000 tonu ihra¢ mallarina, 327000
tonu ithal mallarina 35 000 tonu transit tasimacilifa ilis-
kindir.Tﬁfkiye‘nin.komsu iilkelerinin c¢esitli 6zel durumla-
r1 nedeniyle,son yillarda transit tasimacilik miktari ol-
dukga diigig géstermistir(TGDD,1989,69).

Demiryolu tagimalarinin % 73 gibi biiyiik bir orani,
askeri egya,denir cevheri,linyit,kox ve maden kdmlird ,hubu-
bat,gﬁbre,seker pancari,klispe gibi kamu kupumu ve kurulug-
_ larlné”ait esya taslmalérlnl_igermektedir.BuInakliyat da-
ha ziyade karayolu ile tasinmasina olanak Ve kapasite bu-
lunmayan hammadde tagimalarindan olusmaktadlr.Hammaddesini
demiryolu ile tagitan birgok kamu kurum ve kurulusu warul
maddede ayni yolu tercih etmemektedir(TEBIAT,1985,93)-

.~ TCDD igletmesi 1989 yilinda 1 149 537 000 000 TL gide-
" rine kargilik 997 780 000 000 TL gelir elde etmis ve ilgili
dénemi 151 757 000 000. TL zararla kapatmigtir,Igletme,d2-
kaynak yaratmadiZindan finansman gereksinimini hazine kay-
naklarinden kargilamak zorunda kalmaktadir.Hazine ise blit-
ge olanaklari Olgiisiinde finansman gereksinimlerini kargila-
yabildiginden devamli olarak kaynak sikintisi gekilmektedir
(7CDD,1989,96).

Bugiin TCDD nda gerekli gelismeleri saglayabilmek igin
nitelik ve nicelik olarak kurumsal yapiya ulasmak gerekir,
Anc sk, bugiin igin ICDD nin sahip oldugu 28 956 memur kadro
meveudundan 28 027 si fiilen kullanllmaktadlr.Bunlardan'%
42 gini ilkokul mezunlari,® 48 ini ortaokul ve lise mezun-
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lary:,% 10 unu da yiksek okul mezunlaTl olugturmakta, tiim
personel 191nde yiksek miihendisler % 3, diger yiksek ogre—~
nimli meslek elemanlari da ¥ 7 oraninda bulunmaktadlr(TVBI-
AT,1985,95). GoTiildiigli gibi teknik bir kurulug olan TCDD “da
yliksek mithendisler g¢ok diigik bir oranda bulunmakta ve bu
durum da arastlrmamlzda 11, alt varsaylmimlzl desteklemek—
tedir.

mim KIT lerin ortak sorunu olan afir merkezi youetlm
etki sorunu, TCDD nan da soruuudur.Slyasal amaqlarla belir-
1i gorligte olanlarin ¢aligiyor gozikerek ucret almalarz,
igletmenin ust diizey burokratlara “arpallk“ durumuna geti-
rilmesi, 1sletme1er1 zarara suruklemektedlr.Ek olarak be-
lirtmek gerekir ki, TCDD nin kullandlgl teknoloal Qagdas
teknolojinin 20-30 yil gerisindedir(Kazgan,1979, 286)

197% yilinda TCDD Genel Mudiirii Ahmet Sarp ¥onunun G-
nemini sdyle belirtmigtir:"Bize bes yillik planla biyik yix
nakli,denir,komir ve giibre nakliyesi gérevi digiyor,Bunla-
prin Uretimi ©niimlizdeki yaillarda birkac¢ misli artacakiarr,Bu
arten tretimi ancak demiryollarl tagiyabilir”, Demlryol1ar1-
nin sanayilesmedeki roli ise IIT,Bes Yillik Kalkinma Plani
nda "Demlrvollarl ulastirmasi,dzellikle gelisen sanayinin
ihtiyacini sur “atle ve ucuz olarak kargilayacak yonde gelig-
tirilecektir® ilkesi konularak bellrglnleqmlstlr(qetlntara&-
¢1,1973, D568), Tim bu iyi niyetli diisiincelere karsin tilkemiz-
de demiryollarina gereken Onem verllmemls,hattayenlleme ig-

levleri bile yerine getlrllmeplstlr.

ILiberal ekonomi sisteminde dzel kesime agirlik veril-
diginden veya tamamen kisisel girisimin kalkinmay: gergek-
lestirecegi savai, ulastirma yataraimlarini 6zel kesimin kar-
si1liksiz yararlandiga karayollarina kanalize ettirmigtir,
Aslinda yaptiZl hizmetler kargilifinda aldiza icretlerin
dnemli bir kismini vergi olarsk hazineye yatlrmakta olan
TCDD igletmesi yiik tagimalarinda aldifi ficretin % 10 unu
nakllye verglsi'anahat yolcu tasimalarinda alinan iicretin
% 10 unu nakliye % 8'ini asker ailelerine yardim vergisi,
banliyo yolcu taslmalarlnda % 6 sin1 nakliye vergisi, % 10
unu belediye resmi,% 2 sini kdpri resmi olarak tdemektedir

(Yavuz,1971,D545).
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Ulagtirma gistemlerinin altyapisi sayirlan yol yapim
maliyetleri: « .TCDD ve TCK kuruluglarinda yaptigimlz arag-
tirmalara gore,elde edilen bilgiler gergevesinde Cizelge~

51‘de sunuimugtur,

Gizelge-31:Yol Yapim Maliyetleri
(1991 Fiyatlariyla)

Ulasim TUrl MALIYETL

1 ¥km Demiryolu Arazi topoZrafyasi dogrultusunda
300 milyon T,L ile 2 milyar T.L
arasinda degismektedir;

1 km Karayolu Arazi topo#rafyasi dogrultusunda
1 milyar T.L ila 6 milyaT T,L
arasinda defismektedir.

1 km Otobanvt Arazi topoZrafyasi dogrultusunda
15-20 milyar T.L arasinda deglg-
mektedir,

Kaynak,. (Bu ¢izelge ilgili kuruluglatin maliyet hesaplarin-
dan yararlanilarak yazarca haz1rlanm1§t1r)
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DYRDUNGCY KESIM: DEGERLENDIRME

Bu aragbtirmanin amaglari BIRINCI KESINM, BOLUM I'de s1-
ralaomigti, Bu amaglarla ilgili 13 adet alt varsayim ortaya
konmug ve ulagtirma kesiminden derlenen bilgilerle VII,BO-
LUM'de tek tek sinanmigtir.Bu sinama sonucunda ortaya ¢i-
kan iligkiler agagida "BULGULAR"baglifl altinda sunulmug-
tur,

VIII, BOLUM de ise iilkemize iliskin gerek keut ig¢inde
gerekse kentlerar351nda ulagtirma tir segimine yonelik -
nerilerde bulunulmug ve bu dnerilerin temel dayamaklari
sonug olarsask Szetlenmigtir.

YII,BULGULAR

1.Kaprayolu Ulastirmasi lle Gevre Kirlilizi Arasinda

Iliski:Hava kirliligine yol agan,karbon moncksit(CO) ,nit~
rojen oksit(MO) ve hidrokarbonlarin(HC)karayollari aragla-
T1nin. yakitlarindan kaynaklandi#1,diislinliliirse arag sayila-
rinin artisi dogrultusunda bu kirlilik oranlarinin artaca-
g1 bir gergektir.Karayolu araglarinin guirilbti, yonunden
" gevreye etkisi ise,motorlu arag sayisinin her kat arttr-
ginda gliriiltiniin 3 dB(A) kadar yikselecegidir,Bu nedenle
arag saylisi artiga ile glirilti diizeyl arasinda dogrusal
bir iliskinin goriilmesi varsaylmimizl destekler nitelikte-
dir.0zel tasimacilipa verilen Onem,tasit parki gereksini-
mini de artirdiZindan,cevrenin gorsel ve estetik deferle-
rinin etkilenecegi gergefi de varsaylmimizl dogrular 6zel~
liktedir,

2, Tasinacak Kiitle Miktari,Tagima Uzakli¥r Ile Rayli-
tagim Maliyet Iligkisi:Raylitagim arag¢lari,kugkusuz sege-

nekleri igerisinde en yiksek kapasiteyi igeren sistemler-
dir.Bunun ysninda raylar lizerinde hareket ettiginden sir-
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tiinme kuvvet kaybil az ve hareket tetiklemesi diginda pek
enerji gerektirmeyen araglardir.Rayli sistem araglarz i-
1e 800 tona yakin bir kiitlenin bir vagonla bir defada ta-
gindi¥l veya bir tren dizisi ile Srnek olaylarda gdriildu-
-iu tizere bir seferde 1000 ton yik tasindigr dikkate ali-
nirsa,ayni vikii tasimak igin gereken yuzlerce karayolu ta-
~sitina ki1yasla tasima maliyeti daha alt sev1yede gergekle-
gecektir, Ayn1 gekilde tagima uzakligi kiitlelerde doldurma
bogaltma,platforma girme lslevlerlnl azaltacaZindan top-
lam maliyeti dusurgcektlr.Aragtlpmadaklrbulgularhvarsayl—
mimizi dogrular niteliktedir,
7 3. Rayll Sistem Yatlrimlarlyla Keutlerﬂn Proge Mallyet
Illskllerl Yapilan ¢egitlil arastlrma sonuglarina go-

Te az gellsmls iilkelerin kent olusum maliyetlerinin, gelig—
mig tilke kxent olugum maliyetine kiyasla yuksek olduzu ger-
ge¥i herkesge bilinmeksedir., Az gelismis bir lilkede kentle-
rin gevresine Once altyapisl olmayan gecekondular yapilir,
soura bunlar yikilir apartmana ddniisiir.Daha sonra ise ye-
tersiz altyapl girigimleri aralikl:y siirdlipiilir veya pzhall
xamulastirma girigimlerinde bulunulur,0ysa raylir sistem i-
ki yonli kKent prejelerine katkada bulunmz¥tadir:Birincisi
kantlerin bir hat boyunca Uzsmasinl sazlamakla kent plani-
n1 diizenleyici olmakta,ikincisi ise diger altyapl(su elek-
trik,kanalizasyon, vb)yatlrlmlarlua ayn1i bant 1qerlslnde
zemln.haz1rlamaktad1r.Bu nedenle altyapl yatlrlmlarl bir
kereye Gzel inga edlleceglnden yillara daZ%ilan bu mallyet—
lerin azalmasi varsayimlmlzl desteklemektedir,

4,Rayla Sistem fle Dig Ticared tiigkisi:Dig ticarette

bilindi#i {izere,malin fiyati kadar ilgili malin 9zellifini
bozmadan aliciya,zamaninda teslimi de tnem tasimaktadar.
Rayli sistem araglarina secenek gdsterilen "TIR" araglari
hi1z ve kapasite yOnlinden rayla sistem araglarina ulagama-
maktadir, Taze meyve,Sebze ve et tagimacilifinda tim gelig-
mig {ilkeler,deniz yollariyla baglantilr 200 ¥m/sa hiza sa-
hip rayl:i sistemlerle konteyner tagimac1lig1l yapmaktadair-
1ar. Bu nedenle arastirmanin bu bulgulari ilgili varsayimi
do¥rular G6zelliktedir,



159

5.,Rayli Sistem Petrol Tiketimi Iligkisi: Rayly sistem
araqlarl komiire ve suya dayali olarak gellstlrllmls daha
sonra dizelizasyonla,petrole dayali elektrikle qallstlrll-
miglar,giiniimizde ise elektrifikasyona ge¢ilerek,her tirli
kaynaktan elde edilen elektrikle qallstlrllmaktadlrlar.Bl-
lindigi lizere elektrik,su giicii,atom santrallari bagta ol-
mak lizere defigik kaynaklardan iiretilmektedir,Aragtirma

bulgulari varsayiml destekler niteliktedir,
6.D1s1 Ba¥imlilik ve Rayli Sistem Iligkisi:BilindiZi

lizere karayolu araglari lastigi,yakiti,yedek pargasiyla
birlikte yabanci lisansli arag¢lardair.Oysa rayli sistem a-
raglari 1856 yilindan bu yana tilkemize girdiginden yapim
kiiltiri biiylik Olglide yerli olarak geligtirilmig araglar-
dir.Otomobillerin ¢ok liiks donanimii oldugu Smiirlerinin
de oldukga kisa olduZu dikkate alinirsa,ithalatg lilke di-
gariya siirekli bafimli olaca¥indan varsaylmimiz do#rulana-
caktar,

7.Rayli Sistem Demir-Gelik Iligkisi:Rayli sistem do-

nanimy altyapisi ile geli%e dayanmaktadir.Gelik ise beg-
yviizden fazla tiirii olan tiim sanayilerin bel kemiXi ve bile-
gimini O#renmenin ylizyillara dayandiZi bir kultir o¥esi-
dir.K1sica buna “"gelik kiiltiirii" diyebiliriz.Japonya dan bir
televizyon satin almakla nasil tekniZini Ofrenemezseniz,G.
Afrika'dan gelik almakla "gelik kiiltiiriini",F 16 montaj1
yapmakla "ugak kiiltiirii"nii edinemezsiniz,Maliyeti yiliksek de
olsa metallerin igerisinde kugaktan kugaZa aktarilan ulu-
sal bilgilerle yogrulmak gerekir.lgte rayli sistem bu i-
sin baglangicidir ve metallerle tanigmanin ilk basama#idair,
8.Rayli Sistem Ile Ozel Tagait Iligkisi:Bu ikl segenek-
ten kullanici,hangisini tercih edecektir ? Elbette kulla-

nici,yeterli konforu,ucuzlugu,yolculuk siiresini en aza in-
dirgeyeni tercih edecektir.0zel otomobil sahipleri bile,
trafik tikanikli¥ini ve park sorununu da gozoniine alarak,
otomobillerini kent diginda kullanmayl‘yegleyeceklerdir.Do-
layisiyla 6zel otomobillerin kent igi trafiZe katiliminin
azalmasiyla sorunlar enazlanacaktir ve bulgular aragtirma-
m1z1l dopgrular niteliktedir,
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9.Reyla Sistem Transit Tagimacilik Iligkisi: :Ulkemizin

Asya ile Avrupa ara31nda kSprii oldugu,ipek yolunun buralar-
dan gegtigi,daha sonra bu yollarin degisti#i hep sOylenir.
Séylenir de bu yollarin guzergahlarlnln tekrar nasil deZig-
tirilecefi pek diigliniilmez.Bugiin yabancilar, lilkemizin Bati-
Dogu dogrultusundaki 1600 km lik uzakligi 8 saat gibl bir
siivede katedecek yiksek kapasiteli bir rayla sisteml nig¢in
yeglemesin ? Nigin Orta Dogu,Uzak Dogu lilkelerl Avrupafnln
hizl1 demiryollarinin deveml sayilacak hizli Anadolu demir-
yollarlndan yararlanmasin ? Kugkusuz,bu sorulara aranac ak
cevaplar vVarsaylmimizl. dogrulayacaktir,

10.Rayl1 Sistem Ile Cevher Tagimacali#a Ill§k151 Cevher

yeraltlndan Qlkarlllslndau yeryuzundekl dolaslmlna kadar
her durumda ¢ok biliyik kitleler halindedir,Rayla sistemin
pbulunugsu da biiylik Olgiide yeraltindan cevher ¢ikarimina da-
yanmaktadir,Bu ikiliyi ayra dislinmek bile olsnaksizdir Ve
'buTGular varsayimimizl desteklemekdedir,

11, 7CDD lsletmesinin Verimi Ile Persounel Ozellikleri

Tliskisi:Yapilan istatistiki aragtirmalar gdster-

mistir ki,TCDD personelinin % 53 i gibi biiyik bir kismi
ilxokul mezunudur ve kurulugta galisan yuksek miihendis o-
rani gok az sayidadir,Teknik bir kurulusg olan TCDD da ye-
terli teknik bilgi ve beceriden yoksun biuyik Olglide perso-
nel ¢alistirma durumu,varsayimlmizl dogrulamaktédlr.
12.7CDD Isletmesinin Verimlilizi Ile Geri TeknoloJi
T1igkisi:1930 model bir otOmobll ile 1990 model bir
otomobili yarlstlrmak pek akilci bir ig olmayacaktlr Fa&at

biz bunu TCDD nda gerceklegtirmekteyiz.B Bugln TCDD en eski
teknoloal ile yine ayakta kalabilmekte ve iglev godrebilmek-
tedir, Yeterlii Ozerklikten yoksun,gesitli siyasi otoritele-
rin yarar sagflama afacl konumundaki bu yagli kurulug,kendi
haline birakilsa teknolojisini yenileyecek Ve kara gegecek-
tir.Yapilan istatistiki aragtirmalar hat egimlerinin ylik-
sekliZini,kurp yarigaplarinin kiigikliiglinli, raylarin 3C-40
yag gibi eskilizini gdstermigtir.Ustelik merkezi hiikilmetin
aZ1r baskilari.nedeniyle,Szgir tarife belirlemedin ve ken-
disinia daha ucuza girdi saglayacaZl ithalat serbestisinden
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yoksundur, Bu bulgular varsayimimizl destekler niteliktedir.
13,Rayll Sistem Ile Sosyal Yarar—Zarar Illsklsl Rayli
sistemin iiglincli kigilere sagladifi sosyo ekouomlk yararlar

aragtiruadaki varsayimi dogrular niteliktedir,

VIII.ONERILER'VE SONUG

Bu bdliimde,ulusumuzun yerel yapisina uygun bir ulag-
tirma sisteminin gelistirilmesi yOniinde Snce bulgulara da-
yali Oneriler siralanacak,dzha sonra da katki Ozeti olarak

sonug¢ sunulacaktir,
1,0NERILER
Ulastirma gdrevinin bir kamu islevi oldugu ve toplum-

sal yasamin vazgecilmez O%esi olduifu gergeZi kabilil edile-
g¥%,aragtirmanin bulgulari do¥rultusunda asa¥idaki Oneri-

r3

ler ileri silirlilebilir:

1.Ulagtirma iglevinin,karayollarinin demiryollarini,
demiryollarinin da denizyollarini beslemesi ve iimanlara
biiyiik kiitleler halinde gelen mallarin,demiryollariyla ig
merkezlere tasinmasi,ig merkezlerden tiketiciye ise kara-
yollariyla tasinmasi seklinde diizenlenmesi Onerilir.Y¥ine
tiim diinya iilkelerinde kabiil gren bigimiyle karayollarinin
demiryollarina parelel deZil dikey bigimde ingaasy ele a-
linmalidair.

2.Xent planlarinda ileride raylitagim yatirimlarina
olanak saZlayacak alanlar gésterilmeli ve bu konuda kentin
raylitagia hatti boyunca gelisecegi fikri kamuoyuna yansi-
t1lmalidir,Yeni bu konuda kent planlari Ozendirici ve jyol

gosterici olmaladar,
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3.Blitge olanaklarinin yeterli bulunmadlgl kentlerl—
mizde metro yerine hafif rayli sistem yatlrlmlarl d gahs
elverigsiz kosullarda ise kentlerin ana koridorlarinda
tramvay hatti ingaatlari en kisa siirede baglatilmalidir,
Tramvay hat maliyetlerinin diiglk bir seviyede bulundufu,
arastlrma istatistiki verilerinde daha énce sunulmugtu,

4 ,Raylitasim sistemlerinin kurU1m351na kadar, toplu-
tagim sayilan otobisler, kentlerin anayollarlnda igletil-
_mell dolmug-minibiis sistemleri tali yollara aktarilmali-
dir.0laganiisti durumlar disinda binek otolarlnln kent mer-
kezine belli saatlerde glrlsl yasaklanmall veya ucrete
tabi kilimmaladair,Bunlarin yaninda her tirld motorlu ara-
cin yaya kaldlrlmlarlnl kullanmalarl glbl kot uygulama-
lara son verilmelidir.Veya kaldirimlari kullanan araglar
vergiye tabi kilinmalidar.Bu gekilde $zel araba kullanan-
larin sosyal maliyetini topluma deZil,ona nasden olanlara
yiklemekle tutarli bir davranis kazanilabilir,

5,0l1keniz kentlerinde deamiryolu banliyd sistemleri-
nin geligtirilmesi galigmalarina hiz verilmelidir,Kentle-
rin ana koridorlarinda olduzu gibi,ana kent ile gevre pO1-
gelsri arasinda demiryolu gﬁzergéhlarl saptanarak kamulag-
t1vma islemlerine baglanilmelidar,

6.Raylitagsim konusunda TRT ve egitim kurumlari araci-
11#1yla kamuoyuna bilgiler sunulmall,dzel otomobil kulla-
npilmasinil Szendiren reklamlar sinirlandirilmali ve her
geyden Once hiikimetlerimiz,dinyamiz1 yoneten fekéléi oto-
motiv endiistrilerinin etkilerinden siyrilarak ulusal ula-
gim politikamizin sinirlarini ¢izmelidirler, Gerekirse ko-
nu,toplumun her kesiminde tartismaya a¢ilmalidair,

7,TCDD'na iligkin olarak eski yollar yenilenmmeli,tiim
tek hatliar ¢ift hatta dSniigtiiriilmeli,yabanci gsirketlerin
gikarlary: dogrultusunda yapilan dolambagli yollar,kentle-
rimizi en kisa gekilde baZlayan kestirme yollara ddniigtii-
rilmelidir.Meveut yollarimizda ahsap traversler deZigti-
rilmeli ve yollara normal miktarda balast dSgenmelidir,
Egimler ve kurplar terkedilerek yollarimiz yeniden diizen-



157

lenmelidir.Kisa siireli bu g¢aligmalara ek olarak butge 0-
lanaklarl‘dogrultusunda_elektrifikasyoua ge¢ilmelidir.Kug-
kusuz,bu yatirimlar parasal glg gerektirmektedir.Bu yati-
‘rimlarin finansmanini sadlamak gerekir, Rayli sistem giri-
simcili%ini kimler yapabilir ? Bunlara Once saptamak ge-
rekir.Bu alanda ii¢ tirli girigimci iglev gérebilip:l.ﬁzel
kesim 2.Kamu kesimi(KIT ler veya yerel ydnetimler)3.Halk
girketleri.Bati lilkelerinde oldufu gibi,dzel girigimcile-
re Tayli sistem igletme imtiyazi verilebilir,Ve gerekti-
#inde bu kesimin zararlari,ABD de oldufu gibi devlet ta-
rafindan siibvanse edilebilir.lkincisi,giinlimlizde oldupu
gibi TCDD'ye gerekli Szerklik taninarak,bu ulagtirma ig-
levini sﬁrdﬁrmesi,geli$tirmesi gbrevi devam ettirilebi-
lir.BEk olarak yerel ydnetimlere keut igerisinde raylita-
sim sistemini kurma gorevleri verilebilir,Uglinciisii ise,
karayolu tasimacilifindaki devlet destefi azaltilarak,
rayll sistem isletmecili#i,hisse senetleri kargiliZanda
halk sirtetlerine devir edilebilir,Bu uygulamada devletin
vol gdsterici ve destekleyici girigimleri olmaladar,Ve his-
se senedi alacak kigilere devlet giivencesi verilmelidir,

Devletin Tayli sistem igletmeciligini iistlemmesi du-
rumunda gerekli finansman kayna¥ini,genel blitge yaninda,a-
karyakit fonundean,dzel otomobil vergilerinden,dzel otola-
rin kaldirimlari iggal resminden ilgili kuruluglar,safla-
vyabilir.Ayrica demiryolu hatti gevresindeki kentsel arazi-
ler rant olusturacaklarindan,bu rantlar vergilendirilebilir.
Bu arada kentsel altyapl yatirimlarindan elde edilen ta-
sarruflar da dikkate alinmaladir.

2. S0MUG

Rayli sistem vlastirmaciligi bagta bir kamu iglevi o-
larak sayilmali ve ekonominin diZer kesimleriﬁe yon vere-
bilecek gsekilde ulusal politikalarlkompozisyﬁnu cergevesin-
de diiglinilmelidir.Sonu¢ olarak sunu sdyleyebiliriz ki,rayli-
tagimin gelistirilmesiyle kentler,a¢rk bir deyimle,ip uzun-
lupu seklinde geligecekler,brimcek yuvasi gibi karmagadan
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kurtulacaklardir.Planliy kent uygulamasi gergeklegtirile—
rek,arsa mafiasinin haksiz kazanglari 6n1enecektir.ﬂlusal
gelir,arsa gesitlemesiyle daha esitlikei bicimde daila-
caktlr.Gﬁnbel bir konu durumuna gelen arsa rantlari hesa-
bi,vergilendirilmesi kolaylagacaktair,

Kentlerarasinda hizli raylitagim yatirimlariyla,yol-
“lara tahrip eden TIR araglari sayisi enaza inecek ve yol-
larda trafik yoZunlu¥u azalacsktir.Her seyden Once temiz,
planli kentlerimizde korna ve motor giiriltiisliinden uzak
sakin bir yasami,her seyin en iyisine 1layik halkimiza su-
nabilecegiz,

Insanlarin daha rahat bir ulagim1 sa%lamak amaciyla,
son yillarda biiyiik geligmeler gbzlenmektedir,Ornegin,Ja-
ponya da rayli sistem o kadar geligtirilmigtir ki,tren bi-
letleri,biifelerde ve Szel diikkanlarda bile satilmaktadir
ve Japon Demiryollari 1991 yilinda 8 milyar dolar kar sag-
lamistir. lsveg te ise 6zel demiryolu tasimaciliginin bag-
lamasiyla yolcu kapasitesi % 40 artmis ve bilet licrefleri
% 30 indirilmigtir(llAralak 1991,Tirkiye Gazetesi).Gelig-
mig ulkelerdeki bu olugsumlara karsin,llkemizde ise rayla
sistem %onusu,yersiz ilsri silirilen bahanselerls savsaklan-
maktadir, Gergekte Onemsiz gdsterilmeye galisilan bu konu,
siyasal baZimsizliZimiza golge diigliren,ekonomik baZimsiz-
ligim2z1 saflamaya yoneltecek,hareketlerin gekirdegini o-
lugturacaktir, Aragtirmenin Onemini,ulu Snder Atatiirk iin
su sozleriyle betimlemek,sonu¢ yOniinden yerinde olacaktar,
"Baylar,bayindirlik araglarimizin en Onemli bﬁlﬁmﬁnﬁ de-
miryollari olugturmaktadir,Digman tahribatindan gere¢ az-
11#1 nedeniyle her turlu zorluga rafmen demiryollarimizin
orduya ve yurdun ekonomik yasamlina yapti¥i ve yapmakta ol-
dugu hizmetleri siikranla anarim" (ATATURK,193%7).
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Ulkemizdeki rayli sistem yatirimlari,genelde yap-ig-
let-devret modeli seklinde inga edilmektedir,Yapilan bu
projelerin geri Gdeme siliresinin ve yillara daZilan faiz
toplami hesabinda kullanilmak amaciyla aragtirmamiz ige-
risinde geligtirilen bir hesaplama yontemi agafida sunul-
mugtur.Bu yontem"milkiyeti muhafaza kaydiyla satig" iglem-
lerinde de kullanilabilir,

Formiil : Aylik Igletme

Giderleri Dii-
- glldikten Son-
Yatirim Maliyeti — ra Kalan Net

Isletme Geliri Cari Taiz

X Vade X Oranma =

il

Toplam Faiz

Ornek:200 milyar TL yatirim maliyeti bulunan bir ray-
11 sistem projesinin,aylik net igletme gelirinin 10 nilyar
TL oldu¥u saptanmistir,Aylik faizin % 2 olduZyna gbre ode-

me siiresini ve toplam faiz tutarini bulunuz ?

Vadenin Hesabi:

200 :
= 20 Prgje yatirim maliyeti enaz_EO_ayda ddenme-~
10 lidir.
200 - 10
X 20X 0,02 = 42 milyar lira faiz getire-
2

cektir.,

Igletme bu faizi Sdeyebilmek igin 4 ay gibi bir siire
yatirimci firma hesabina g¢aligtirilmalidir,
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